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FUNCIONAMENTO

O dleo utilizado para o funcionamento dos tuchos, provém da galeria principal do cabecote, por
intermédio de canais de alimentagéo individualizados (fig.16). -
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Fig.16 - Circulagao do dleo de acionamento dos tuchos hidraulicos

Saindo sob presséo dos canais de alimentagéo, o Oleo passa por um orificio existente na
canaleta do tucho, realizando o enchimento do reservatério. Esta operagao ocorre no instante
do alinhamento lateral da canaleta, com o canal de alimentacao (fig.17).
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Fig.17 - Alimentagao de 6leo no tucho hidraulico




Em seguida, o Gleo sob pressdo empurra a esfera para baixo, enchendo a cdmara de alta
pressao, que auxiliada pela mola, desloca o pistao de encontro ao came do comando (fig.18).
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Fig.18 - Oleo sob pressao acionando o tucho

Ao se apoiar no came, a presséao do dleo da cAmara de alta, se iguala com a do reservatorio,

g‘armi&ipd?g?ue a mola de sustentacao da esfera empurre-a para cima, vedando a passagem do
eo (fig.19).
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Fig.19 - Ajuste automético da folga de valvulas




POSIGOES DE TRABALHO

. Inicio de Abertura das Valvulas

O tucho (pistao) ao ser pressionado pelo came, comprime o éleo da camara de alta pres-
sao0, formando um tipo de “Calgo Hidraulico™,

Desta forma, o tucho passa a ter rigidez para o acionamento das valvulas do motor (fig.20).
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Fig.20 - Inicio de abertura das vélvulas

ABERTURA

A resisténcia oferecida pelas molas’ das valvulas do motor durante a abertura, provoca o
aumento gradativo da pressao de 6leo na cdmara de alta pressao.

Nesse estagio, um pequeno volume de éleo da cAmara escapa para o reservatério, propor-
cionando um encolhimento controlado do tucho (fig.21).
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Fig.21 - Abertura total das valvulas

FECHAMENTO

Na fase final de fechamento das valvulas, o encolhimento ocorrido durante o processo de
abertura, favorece o fechamento total das mesmas (fig.22).
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Fig.22 - Fechamento das valvulas




ABASTECIMENTO DE OLEO

Parao [épidn enchimento dos tuchos, apés um periodo de parada do motor, a galeria principal
de lubrificagao no cabegote, deve permanecer constantemente abastecida de 6leo. Isto &

pﬁvﬂl. atraves de um dispositivo localizado na regiao do 42 mancal do eixo de comando de
valvulas.

FUNCIONAMENTO

Motor parado
Engquanto uma parte de dleo da coluna de alimentagao retorna ao cérter, o nivel da galeria
principal € mantido pelo tubo calibrado, instalado entre a coluna e a galeria (fig.23).

Um orificio localizado na extremidade da coluna de alimentacao, evita o “efeito sifao” ou seja,
a drenagem total do dleo (fig.24).
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Fig.23 - Enchimento constante de dleo Fig.24 - Orificio “anti-sifao"
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" VALVULAS

Inicio de funcionamento

O dleo sob pressac vindo da bomba, sobe pela coluna de alimentagéo, empurrando o ar para
fora atraves do furo calibrado.

Apos essa sangria, um pequeno volume de 6leo é constantemente pulverizado pelo orificio
calibrado (fig.25).
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Fig.25 - Inicio de abertura do tucho

As valvulas de adm_issan possuem 40 mm de diametro (fig.26).

Devido a utilizacao de tuchos thréuIicns, as vélvulas de admissao, escapamento € guias de
valvulas sao mais curtas que as convencionais (fig.27).

Fig.26 - Valvulas de admissao Fig.27 - Vélvulas de escape
de 40 mm de diametro I mais curtas
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COMANDO DE VALVULAS

Novo comando de valvulas especifico para atender as solicitagdes de desempenho do motor.

Um tratamento térmico de maior dureza, determina uma tonalidade escura nas superficies do
2ix0.

O comando ¢ identificado pelo cédigo “026", localizado entre os cames do 32 cilindro (fig.28).

DIAGRAMA DE VALVULAS

A disposigao e formato dos cames estabelecem o seguinte diagrama (fig.29):
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Fig.28 - Novo comando de valvulas: Fig.29 - Diagrama de valvulas
(Codigo "026") . (motor com carburador)
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SISTEMA DE ESCAPAMENTO

Esse sistema tem as seguintes caracteristicas:

. Adogao de um pré-silencioso, mais robusto.

. Silencioso redimensionado para atender 4s novas solicitagdes.

Estas alteragbes visam proporcionar um adequado sistema de escape, para um melhor desem-
penho do motor (fig.32).
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Fig.32 - Sistema de escapamento: adicao do “pré-silencioso”




Junta do Cabecote

A junta do cabegote foi construida com materiais resistentes & alta temperatura e que garantem
a vedacao uniforme em toda superficie de contato.

Identificagao:
- Cor preta

- Maior area na regiao do guia da junta, com a inclusao de mais um furo (fig.30).

Fig.30 - Nova junta de cabegote com furo adicional

Tampa de Valvulas
Essa tampa tem as seguintes particularidades:

. Suporte para o cabo do acelerador.

- Recortes laterais na aba, para nao interferéncia nas valvulas de injegao (fig.31).

-
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Fig.31 - Nova tampa de vélvulas com suportes e recortes especiais
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BLOCO - Alteragoes

. Cilindros com 82,5 mm de didmetro
. Local para fixagao do Sensor de Detonagéo (Injegao Eletronica)
. Alojamento do distribuidor com didmetro aumentado

. Furo passante na fixacao do suporte direito do motor

- Sistema de ventilagao positiva do carter (fig.33), com um novo tubo  localizado na parte inferior
do bloco entre 0 12 e 0 22 cilindro para saida dos gases do sistema suplementar de ventilagao

com fungdoc de auxiliar o alivio da pressao interna do carter

Atencao:

O separador de Oleo (seta) deve
ficar sempre na posigao vertical.

Fig.33 - Sistema de ventilagéo do cérter
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O separador de 6leo (seta) tem a funcéo de condensar o 6leo  existente nos gases, atraves do
trajeto em espiral (devido a sua construgao interna). As goticulas formadas nas paredes
retornam ao carter, eliminando a possibilidade da queima, no reaproveitamento dos gases.

¢

BLOCO - Reparo

- Tampéo de vedagao da arvore intermediaria, da galeria de 6lec e do sistema de arrefeci-
mento no bloco: devem ser colocados com adesivo- trava quimica de baixa viscosidade e

tocapinos no diametro dos tampdes (fig.34).
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