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Fora do mercado brasileiro desde
2003, a japonesa Suzuki devera retornar
no ano gue vem. Ironicamente, por meio
de um grupo que ja representa no Brasil
sua rival e conterrdnea, a Mitsubishi.
Ninguém no Grupo Souza Ramos confirma
oficialmente, mas varias fontes ligadas
a empresa garantem que a operagao
esta em vias de ser anunciada.

A Suzuki teve representacdo no Brasil
entre 1991 e 2000, quando passou a ser
administrada pela propria matriz. Mas em
2003, com o ddlar beirando os R$ 4,
trazer carros do Japdo ficou inviavel.

Para piorar, a GM comecou a importar da
Argentina o Tracker, matando o maior
fildo de vendas da Suzuki, que era o
Vitara argentino (o Tracker era sua versao
Chevrolet). Em 12 anos no pais, vendeu

mais de 25 mil unidades de modelos
como Vitara, Ignis, Swift, Baleno e Jimny.

Resta saber qual serd a estratégia do
Grupo Souza Ramos para a Suzuki. Ela
podera trazer versdes mais baratas do
Grand Vitara (foto) para ndo conflitar
com o Pajero produzido em Cataldo (GO),
ou jipes pequenos. Ou até mesmo carros
de passeio compactos, para brigar no
segmento do Kia Picanto. Também ndo se
sabe se os pontos-de-venda serdo
exclusivos. E mais provavel que sim.

Se alguém acha que a matriz da
Mitsubishi ficara irritada, vale lembrar
que a fabrica em Goids tem capital 100%

brasileiro. O Grupo Souza Ramos apenas
licencia a tecnologia japonesa para
produzir o Pajero (TR4 e Sport) e a L200.
Em tese, isso permite até que a fabrica
produza modelos da Suzuki, caso haja
interesse. E esse ndo seria o primeiro
caso de um grupo representando mais
de uma marca. O Grupo Caoa, por
exemplo, responde pelos negécios da
coreana Hyundai e da japonesa Subaru,
além de ser o maior concessionario Ford
no Brasil. E a GM, ndo ficaria incomoda-
da? De jeito nenhum, pois em meio a crise
financeira da matriz, a participagao

que tinha na Suzuki foi vendida.

Troller by Ford

A Ford levou até
agora em banho-
maria a operacdo da
marca cearense
Troller, adquirida no
comeco deste ano.
Mas promete
novidades para 0 ano
que vem, segundo
Rodrigo Lourenco,
gerente escolhido
para comandar os rumos da nova divisdo. A primeira providéncia foi
botar ordem na casa. O projeto da picape Pantanal (foto), por exemplo,
foi cancelado, considerado invidvel pelos estrategistas da Ford.

“Vamos focar no jipe T4, que tem uma legido de fas em todo o pais.”

A Ford pretende fazer alguns ajustes finos no carro, comegando pelo
acabamento e pela fragil instalagdo elétrica. Num segundo momento ele
deverd passar por retoques visuais. Mas o consumidor nao precisa se
preocupar com eventuais aumentos de prego. As melhorias serdo

compensadas pelo ganho em escala que a Ford terd na compra de pegas.

Embora o T4 e a Ranger funcionam com o mesmo motor diesel, a Ford
o comprava da International bem mais barato do que a Troller,
por economia de escala. Era isso que vinha inviahilizando os negdcios
da empresa cearense. Agora esse problema deixa de existir.

De acordo com Lourenco, a bandeira Troller serd mantida e que a
rede de revendas serd independente. “Se alguma concessiondria Ford
quiser vender Troller tera de abrir algum ponto-de-venda exclusivo.”

Novo jipe GM
Com as vendas da Blazer em baixa e sem op¢des

nacionais a curto prazo, a GM tem um plano para voltar
ao segmento dos utilitarios esportivos. A idéia é trazer
da Coréia do Sul o Chevrolet Captiva, versio GM de um
modelo Daewao (sua controlada coreana). O Captiva &
um jipe do porte de um Honda CR-V ou um Toyota RAV-4.
Além disso, tem versdo alongada, com espaco para sete
pessoas. Um bom indicio de que o Captiva vem é que
seu nome ja foi registrado no Inpi (instituto Nacional
de Propriedade industrial), bem como o da versdo
alongada (Captiva Maxx). Outro indicio é que 0 modelo
estd prestes a ser langado na Argentina. No exterior,
ele tem trés versdes: basica (com motor 2.4 e tragdo
dianteira), intermedidria (diesel 2.0 4x4) e completa
(2.3 V6, tracdo integral e cambio automatico).
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