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COMO USAR ESTE MANUAL

Para auxili&-lo a encontrar as informag&es neste manual, o Titulo da
Se¢lo e cabegalho principal aparecem na parte superior de todas as
paginas,

A primeira pégina de cada segio contém um INDICE para gui-io ao
item a ser reparado.

No inicio de cada secao, sdo colocadas PRECAUGOES as quais
pertencem a todas operagfes de reparo contida naquela S8¢a0.
Leia estas precaugBes antes de iniciar qualquer servigo de reparagéo.

Para auxilia-lo a fazer o diagnéstico do problema e localizar a causa,
sdo incluidas TABELAS DE DIAGNOSTICO de falha, para cada um
dos sistemas. O reparo de cada causa possive! é indicado na coluna
de solugéo para guld-lo rapidamente para a solugéo do problema.

PROCEDIMENTOS DE REPARACAO

A maior parte das operagdes de reparo comegam com uma ilustragao
geral. Esta ilustracao identifica os componentes e mostra como as
pec¢as se encaixam entre si:

Exemplo:

Y 0 Anel de Vedagso
. A

Assento do Injetor

Tubo de Vazamento do Injetor

+ Anel de Vedacéo D

[kg.cm (if.pé, N.m)] - Torque Especificado
4 Peca Néo-reutilizavel

iy

FU2251

- - e o — e
Terda g it d - as .
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Qs procedimentos séo apresentados passo-a-passo:
« Ailustragdo mostra o que fazer e onde fazé-lo.
+ O cabegalho da tarefa informa o que fazer,

« O texto detalhade informa como executar a tarefa e fornece outras
informagdes, como especificagdes e adverténcias.

Exemplo:

Cabegalho da tarefa: o que fazer

3. REMOVA OS INJETORES

Usando a SST, remova os quatro injetores, os assentos e 0s
anéls de vedagéo.
SST 09260-46013 (09268-46012)
Hustragdo:
0 que fazer e onde fazer Nede pegadoconjunto N de pega do componente
Instale e aperte os quatro injetores..—Texto detalhado:
Como executar a tarefa

Torque: 700 kg.cm (511b.pé, 69 N.m)

Especificagbes de torque

Este formato proporciona ao técnico experiente, um ACESSO RA-
PIDO &s informagdes necessarias. O cabegaiho da tarefa pode ser
lido com um simples passar de olhos somente quando necessario,
o o texto abaixo fornece informagdes detalhadas. As especificagbes
importantes e adverténcias séo sempre indicadas em negrito.

REFERENCIAS

As referéncias foram mantidas ao minimo. Entretanto, quando ne-
cessdrio, é indicada a pdgina onde deve-se fazer a consulta.

ESPECIFICAGCOES

As especifica¢bes séc apresentadas em negrito em todo o texto,
onde necessarias. Nao & necessério deixar o procedimento para
procurar as especificagbes. Todas as especificagbes podem ser
também encontradas no Apéndice A, especificagdes, para referéncia
rapida.

CUIDADOS, NOTAS, SUGESTOES:

« CUIDADOS sic apresentados em negrito e indica que podera
haver ferimento em vocé ou em outras pessoas.

« NOTAS sdo também apresentadas em negrito € indicam a possi-
bilidade de causar danos em componentss que estao sendo repa-
rados.

« SUGESTOES séo separadas do texto mas nao aparecem em
negrito. Fornecem informagdes adicionadas para auxilia-lo a exe-
cutar eficientemente o reparo.
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INFORMACOES DE IDENTIFICACAO
NUMERO DE SERIE DO MOTOR

O nimero de série do motor est4 estampado no lado esquerdo do
bloco do cilindro.

INSTRUCOES GERAIS DE REPARO

1. Usecoberturas nos para-lamas, bancos e assoatho para manter
0 velculo impo e evitar danos.

Durante a desmontagem, mantenha as pecas na ordem apro-
priada para facilitar a montagem.

Observe 0 seguinte:

2.

3.

(a)
(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Antes de fazer quaiquer reparo no sistema elétrico, des-
conecte o cabo negativo da bateria.

Se for necessério desconectar a bateria para inspegédo ou
reparo, sempre desconecte o cabo do terminal negativo
{-) que est4 ligado & massa da carrogaria do velculo.

Para evitar danos aos terminais da bateria, solte a porca
doterminal e levante o cabo verticalmente sem torcé-lo ou
dobra-lo.

Limpe os terminais da bateria e os terminais do cabo com
um pano limpo. N&o raspe-os com uma lima ou outros
objetos abrasivos.

Instate 0 terminal ou cabo no terminal da bateria com a
porca solta e aperte a porca depois da instalac8o. N&o use
0 martelo para forgar o encaixe no terminal.

Certifique-se de que a tampa do terminal positivo (+)
esteja devidamente no lugar.

Verifique se as conexdes dos fios e as mangueiras estao firmes
e instatadas corretamente.

Pegas ndo reutilizaveis.

(@)

(b)

Sempre substitua juntas, contra-pinos, anéis de vedagao,
vedadores de dleo, etc. por outros novos.

As pec¢as nao reutilizaveis nas ilustragbes dos componen-
tes séo indicadas pelo simbolo “e ",
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Adesivo Travante e Selante
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6.

10.

11.

Pecas Pré-revestidas

As pegas pré-revestidas s@o parafusos e porcas etc, que séo
revestidas na fabrica com um adesivo travante e selante.

(a) Seumapecapré-revestidafor reapertada, solta ou movida
de outra maneira, ela deve ser novamente revestida com
o adesivo especificado.

(b) Revestimento de pe¢as Pré-revestidas.

(1) Retire 0 adesivo velho dg parafuso, porca ou das
roscas das pegas de instalagéo.

(@) Seque com ar comprimido.

(3) Aplique o adesivo travante e selante especificado
nas roscas do parafuso e da porca.

(c) Aspegas pré-revestidas nas ilustragbes dos componentes
séo indicadas pelo simbolo “ % .

Quando necessério, use um selante nas juntas para evitar
vazamentos.

Observe cuidadosamente todas as especificagdes de torque
para o aperto de parafusos. Use sempre um torquimetro.

O uso de ferramentas especiais de servigo (SST) e de materiais
de servigo (SSM) pode ser necessério, dependendo da hatureza
do reparo. Certifiquse-se de usar a SST ou SSM onde especifi-
cado e siga o procedimento adequado de servigo. Uma relagdo
das SST e SSM pode ser encontrada no final deste manual.

Ao substituir os fusiveis, certifique-se de que o novo fusivel
tenha a amperagem correta. NAQ exceda a amperagem do
fusivel @ nem use fusivel de amperagem menor.

Deve-se tomar cuidado ao levantar e sustentar o velculo com o
macaco. Cerifique-se de levantar e sustentar o veiculo nos
pontos especificados.

(a) Se o velculo tiver que ser ievantado pela dianteira ou pela
traselra, certifique-se de calgar as rodas do lado oposto
para garantir a seguranga.

(b} Depois de levantar o velculo com 0 macaco, certifique-se
de apoia-lo sobre cavaletes. E extremamente perigoso
fazer qualquer reparo em um vefculo suspenso apenas
pelo macace, mesmo para pequenos servigos 0s quais
podem ser rapidamente realizados.

12. Observe as seguintes precaugdes para evitar danos as pegas:

(a) Para desconectar as mangueiras de vacuo, puxe pela
extremidade e ndo pelo meio da mangueira.

{b) Paraseparar conectores elétricos, puxe através do proprio
conector nunca pelos fios.

{c}) Tenhacuidado para ndo derrubar componentes elétricos,
tais como sensores ou relés. Se eles calrem em piso duro,
devem ser substitufdos e néo reutilizados.
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13.

(d) Aolimparo motor com vapor de agua, proteja o fiitro de ar
e a bomba injetora.

(&) Nunca useferramenta de impacto para removerou instalar
interruptores ou sensores térmicos.

(h Ao verificar a continuidade no conector do fio, introduza
cuidadosamente as pontas de testes para evitar que 0s
terminais sejam danificados.

(@) Ao utilizar um medidor de vacuo, nunca force a mangueira
num conector muito grande. Use um adaptador redutor.
Uma mangueira esticada, podera apresentar vazamento.

Apés remover e instalar a bomba injetora e as mangusiras de
combustivel, limpe o combustivet residual dos componentes do
motor. Verifique, principalmente as mangueiras do radiador pois
elas deterioram facilmente quando em contato com o combus-
tivel.
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ABREVIACOES UTILIZADAS NESTE MANUAL

ACSD
APMS
HAC
LST
MP
0/s
PMI
RMS
SSM
S5T
STD
T/A
TM™M
/s
¢/

s/

Dispositivo Automatico de Partida

A Frio Antes do Ponto Morto Superior
Compensador Para Grandes Altitudes
Temporizador Sensivel & Carga
Multiuso

Sobremedida

Ponto Morto Inferior

Ponto Morto Superior

Materiais Especiais de Servigo
Ferramentas Especlais de Servigo
Standard

Transmissdo Automatica
Transmisso Manual

Sob Medida

Com

Sem
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DESCRICAQ
MOTORES B, 3B, 11B, e 14B

Qs motores B, 3B, 11B & 14B, séio motores de 4 cliindros em linha, 8 véivulas, rvore de comando no cabegote e
capacidade de 3,0 litros (B,11B), 3,4 [itros (3B) e 3,7 litros (14B).

Motor 3B (BJ)

SUGESTAO: Para os motores B e 3B, consulle 0 motor 3B (BJ), @ para os

motores 11B e 14 B, consulte o motor 148 (BU). BSOVIS 690118
BSOS §502
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Os motores B, 3B, 11B e 14B, sdo motores em linha
de 4 cilindros, com os cilindros numerados 1-2-3-4, a
partir da parte dianteira. A drvore de manivelas apoia-
se em 5 mancais dentro do cérter. Estes mancais s&o
fabricados de liga de aluminio.

A arvors de manivelas possui 8 contra-pesos 0s
quais so fundidos juntamente com a arvore para ba-
lanceamento. Orificios de dleo encontram-seé no centro
da arvore de manivelas para alimentar com 6leo as
bielas, mancais, @mbolos e outros componentes.

A ordem de combustao é 1-3-4-2, O cabegote é feito
de ferro fundido e possui coletores de admisséo e de
escapamento do tipo fluxo cruzado. As cdmaras de
combustdo sdo do tipo por turbuléncla nos motores B
e 3B e do tipo injegéo direta nos motores 11B e 14B.

Uma borboleta é instalada dentro do coletor de
admiss&o a fim de reduzir o ruldo.

Todas as vélvulas de admissdo de escape s&o
equipadas com molas interna e externa, fabricadas em
ago carhono especial para mola de vélvulas com capa-
cidade de fechar as vélvulas a qualquer rotagéo do
motor.

A drvore de comando ¢ acionada por uma engrena-
gem sincronizadora. A arvore de comando apola-se em
5 mancais entre os tuchos das vélvulas de cada cilindro
e as extremidades dianteira e traseira do bloco do
motor. A lubrificagio da arvore de comando e dos
mancais é realizada pelo éleo fornecido através de
oriflcios de lubrificag8o existentes em cada mancal do
blaco do mofor.

O tucho da vélvula é acionado por um rolete a fim
de reduzir o atrito e a abraséo.

O ajuste da folga das vdlvulas é feito através de
parafusos de ajuste localizados no balancim.

Atampa da engrenagem de sincronismo é fabricada
de liga de aluminio. Para as séries BU e BB, a bomba
da direg8o hidrdulica encontra-se fixada na tampa da
engrenagem de sincronismoe.

Os émbolos séo fabricados de liga de aluminio de
alta resisténcia & temperatura. Como os motores 118
e 14B sdo do tipo injeco direta, é necessario uma
cadmara de combustdo mais profunda. A canaleta do
anel n? 1 do émbolo foi reforgada e utiliza liga de fibra
de ceramica.

Qs pinos do émbolo séo do tipo flutuante e sédo
fixados através de anéls eldsticos instalados nas duas
extremidades de cada pino, 0s quals evitam que ©
mesmo saia de seu alojamento.

O anel de compresséo n? 1 é fabricado emagoe ¢
anel de compresséo n? 2 em ferro fundido. O anel de
dleo & fabricado de uma combinagdo de ago e ago
inoxidavel. O didmetro externo de cada anei do émbolo
& ligeiramente maior que o didmetro do &mbolo e a
flexibilidade dos mesmos permite que eles toquem as
paredes do cilindro quando eles estiverem instalados

no 8mbolo. Os anéis de compresso n® 1 e n® 2 evitam
o vazamento de gés do cilindro e 0 anel de dleo raspa
o 6leg das paredes do cilindro evitando que o mesmo
entre na cAmara de combustéo.

O bloco do motor é feito de ferro fundido. Ele tem 4
cilindro os quais possuem didmetro duas vezes maior
que o comprimento da curso do émbolo. A parte supe-
rior dos cilindros é fechada pelo cabegote e na parte
inferior, encontra-se o carter, onde a &rvore de mani-
velas é instalada.

Além disso 0 bloco do motor contém camisas de
Agua por onde o liquido de arrefecimento circula para
arrefecer os cilindros.

O cérter é fixado na parte infarior do bloco do motor.
O carter & um reservatdrio de 6leo fabricado de chapa
de aco prensada. Uma placa separadora encontra-ss
dentro do carter a fim de garantlr uma quantidade de
éleo suficiente no fundo do carter, mesmo quando o
velculo estiver inciinado.

Esta placa separadora também permite que a bom-
ba mantenha a alimentagéo de 6leo guando o velculo
pdra rapentinamente e 0 6leo forma ondas.
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DIAGNOSTICO DO MOTOR DIESEL
DESCRICAO GERAL

Os problemas do motor diesel s&o geralmente causadas pelo motor ou pelo sistema de combustivel. A bomba
injetora raramente é a causa dos problemas do sistemia de combustivel.

Antes de iniciar os testes do sistema de combustivel, verifique primeiramente se a compressdo do molor, a
regulagem das véivulas e outros sistemas principais encontram-sa dentro das aspecificacbes.

1.

VERIFICACOES PRELIMINARES

(a)

(b)
(©)
(@)

()
®
(9)

Antes de executar as verificagies do sistema de combustivel, certifique-se que o motor estéd em boas
condigdes de funcionamento, Se necessario, verifique primeiramente a compressio, o sincronismo e
componentes ou sistemas principais.

Verifique o filtro de ar, limpe ou substitua-o se necessério.

Verifique se ha combustivel suficiente no tanque.

Verifique se 0 combustivel est4 contaminado com gasolina ou outros elementos estranhos. Somente diese!
de alta qualidade podera ser usado.

Sangre o ar do sistema utilizando a bomba afimentadora manual. {de sangria)

Verifique se ha agua no sedimentador e no tanqus de combustivel, e drene conforme necessario.

Se o motor néio gira durante a partida ou gira lentamente, verifique o sistemna elétrico.
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PRECAUCOES:

1. Os procedimentos bésicos de diagndsticos de falha do motor diesel (folga de véivula, compressao, mancais,
vélvulas, 8mbolos, etc.) séio as mesmas verificagdes feitas no motor a gasolina.
2. Os reparos na bomba injetora requerem considerdvel habilidade e uso de uma bancada de teste.

O MOTOR NAO GIRA NA PARTIDA

{Possivel Causa) (Verifique o Procedimento e o Método de Corregéo)
1. CABOS DA BATERIA Verifique os cabos desde a bateria até o motor de partida
SOLTOS OU CORROIDOS e faga os reparos necessarios.

2. BATERIA DESCARREGADA

|

Verifique a salda do alternador e a correia acionadora. j

3. MOTOR DE PARTIDA INOPERAN

Verifique a voitagem da bateria nos terminais 30 e 50 do
TE

motor de partida.
Se perfeito, veja SISTEMA DE PARTIDA pégina (SP —12)
para procedimentos de reparagéo,

il

O MOTOR GIRA VAGAROSAMENTE - NAO DA PARTIDA

SUGESTAO: Rotagdo minima: Frio T/M 100 rpm
T/IA 110 rpm
Quente 150 rpm

{Possivel causa) (Verifique o Procedimento e o Metédo de Corregéio)

1. CABOS DA BATERIA
SOLTOS OU CORROIDOS

2. BATERIA DESCARREGADA

Consulte os itens 1 e 2 do motor NAQ GIRA NA PARTIDA.]

|

3. OLEO DO MOTOR INCORRETO Verifique o dlec do motor
Se a viscosidade for imprépria, drer.e e abastega o motor

com dleo de viscosidade recomendada. (Veja a pagina
SL - 5)
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O MOTOR GlF;A NORMALMENTE MAS NAO DA PARTIDA

{Possivel causa)

1. NAO HA ALIMENTAGAO DE COM-
BUSTIVEL NO INJETOR

(Verifique o Procedimento e o Método de Corregiio)

@oite uma das porcas da conexao do tubo de inje¢éo con}

0 injetor.

Gire o motor por aproximadamente 5 segundos, e verifique
sa 0 combustivel esta saindo pelo lubo desconectado.
Se o combustivel estd saindo inicle ¢ diagnéstico partindo
do ftem 4.

2, O SOLENOIDE DE CORTE DE
COMBUSTIVEL NAO FUNCIONA

Se néo, inicie do tem 2.
\_ J

/COHI ointerruptor de igni¢&o posicionado em ON, verffique\‘

o ruido do funcionamento do solendide de corte de com-
bustivel (som de click) e conecte e desconecte repetida-
mente o solendide de corte de combustivel.

Se ndo hé ruido, verifique se héd alimentagéio da bateria
para o solendide, quando o interruptor de partida estd em
ON.

Se a voltagem da bateria for confirmada, o solendide de
corte de combustivel esta falhando e devera ser substitui-
do. Se ndo ha voitagem, consulte o DIAGNOSTICO ELE-

3. A BOMBA INJETORA NAO RECE-
BE COMBUSTIVEL

\ TRICO e faga 0s reparos necessarios. J

69300necte a linha de entrada do filtro de combutivel ;\

4. VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL
PELO TUBO DE INJECAO

5. [BE3Bj}
PRE-AQUECIMENTO INOPERANTE

alimente a bomba com combustivel limpo, diretamente de
um recepiente separado.

Se o motor arranca o filtro de combustivel ou a linha de
caombustivel entre o tanque de combustivel e o filtro de
combustivel estio entupidos e deverdo ser reparados.
Se o motor ainda ndo dé parida, verifique o filtro de
combustivel ou a linha entre o filtro de combustivel ¢ a
bomba injetora.

Se normal, a bomba injetora est4 fathande e devera ser
reparada.

SUGESTAO: Ao alimentar diretamente a bomba,
mantenha o reservatério no mesmo nivel do tanque do

Qeicuio. y

Verifique se as conexdes estao soltas ou trincadas. )
Se hd vazamento, aperte-as com o torque especificado ou
se necessario substitua o(s) tubo(s). )

Com o interruptor de partida na posicdo ON e com a uz )
indicadora da vela de pré-aquecimento acesa, verifique se
h& voltagem na vela de pré-aquecimento.

Se nao, consulte 0 DIAGNOSTICO ELETRICO e repare
conforme necessario. (Veja a pagina MM - 13) .
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[COM AQUECEDOR DE ENTRADA DE Com o interruptor de ignigho na posicdo ON e a luz)
AR] PRE-AQUECIMENTO INOPE- indicadora do aquecedor da entrada acesa, verifique se ha
RANTE voltagem aplicada no aquecedor de entrada.

Se nao, consulte o DIAGNOSTICO ELETRICO e repare
conforme necessario. (Veja a pagina MM — 13)

[B E 3B] ' Verifique a continuidade da vela de pré-aquecimento.
FUNCIONAMENTO DAS VELAS DE (Veja a pagina SP - 6)
PRE-AQUECIMENTO COM FALHA

Se n3o héa continuidade, é indicagio de fio interrompido €

a vela de pré-aquecimento devera ser substitulda.

[COM AQUECEDORDE ENTRADADE Verifique a continuidade do aquecedor da entrada de ar.
AR] FUNCIONAMENTO DO AQUECE- (Veja a pagina SP-11) '
DOR

Se ndo ha continuidade é indicagdo de fio interrompido e
0 aquecedor da entrada de ar deverd ser substituido.

SINCRONISMO DA BOMBA INJETO-

: : - . - 0 atd)
" RA INCORRETO Gire a polia da arvore de manivelas no sentido horario at

que um dos émbolos n® 1 ou n? 4 esteja no PMS (PONTO

MORTO SUPERIOR), apds a liberaggo do sistema de
avango de partida & fric {com dispositive automatico de
partida a frio) , verifique o curso do édmbolo da bomba
injetora com a SST. (Veja a pagina MM - 22)

SS5T 09275 - 54010

Curso do Embolo: B,3B 1,27 — 1,33 mm
{0.0450 — 0.0524")
1B 1,34 — 1,40 mm
(0.0528 — 0.0551")
14B 1,31 — 1,37 mm
{0.0516 — 0.0539")
Se nao estiver conforme especificado, o sincronismo da
anegéo devera ser reajustado. -

[COM DISPOSITIVO AUTOMATICO
DE PARTIDA A FRIO]

AVANCO DE PARTIDA A FRIO
INCORRETO E MARCHA-LENTA
MUITO ALTA

Mega o curso do émbolo sincronizador e o angulo da
abertura da alavanca de marcha lenta alta utilizando o -
teste da bomba injetora, quando o avango de partida & frio
estiver operando.

FALHA DO BICO INJETOR i_Qerifique a pressao de inje¢do com o teste do injetor.

(Verifique a péagina SC - 9 ou 15) '

Pressdo de abertura:
Be3B 105 — 125 kglem?
(1.493 —1.778 psi)
(10,296 — 12,258 J(Pa)
11 Be 14B 180 - 210 kgfem
{2.560 — 2.987 psi)
{17,652 — 20,594 kPa)
Se nao estiver dentro da especificagdo, o ajuste do injetor
estd incorreto e a pressioc devera ser reajustada.

Se a presséo ndo puder ser ajustada conforme a especifi-
Q:aqéo, substitua o injetor. Y,
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MARCHA LENTA IRREGULAR COM O MOTOR QUENTE

( Causa Possivel)

1. AJUSTE INCORRETO DO CABO

(Verifique o Procedimento e o Método de Corregéio)

Com o pedal do acelerador liberado, verifique se a alavan-

PO ACELERADOR

2. ROTAGAO DE MARCHA LENTA

ca de ajustagem estd em contato com o parafuso de
ajustagem da marcha lenta. Verifique também se o cabo
do acelerador esta prendendo em algum componente.
Se necessario faga o ajuste de forma que a alavanca fique
em contato com o parafuso, ou faga outros reparos neces-
sérios.

N /

ESTA MUITO BAIXA

3. VAZAMENTO DE COMBUST{VEL

Verifique a rotagéio de marcha lenta conforme especificads\
abaixo.
(Veia a pagina MM-25)
Rotagdo de marcha lenta:  T/M 600 — 700 rpm

T/A 770 — 820 rpm
Se ndo estiver conforme especificado ajuste-a com o
parafuso de ajustagem da marcha lenta.

SUGESTAO: Se a rotagiio estiver abaixo do especi-

ecado, a marcha lenta normalmente seré irreguiar.

4. SINCRONISMO INCORRETO DA

/Veriﬁque se hd vazamento nas conexdes da bomba inj?
tora, parafuso com cabega distributiva da bomba, suporte
do injetor e de vélvula de alimentagio.

Aperte todas as conexdes que estiverem soltas com o

torque especificado ou substitua as pegas conforme ne-

@sﬁn‘o. J

(Consuite o item 9, MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS )

BOMBA INJETORA

5. FUNCIONAMENTO INCORRETO

kNAO DA PARTIDA, acima. )

(Com © motor em marcha lenta, soite o tubo de injegéo d;\

DO INJETOR OU DA VALVULA DE
ALIMENTAGAO

cada cilindro na ordem, e verifique se a rotagdo da marcha
lenta altera-se. .

Se ndo alterar é indicagao de falha no cilindro.

Verifique de acordo com o seguinte procedimento.

* Injetor Falhando

Verifique o injetor com o teste do injetor.

(Veja a pdgina SC-9 ou 15)

Pressdo de abertura:

Be3B 105 — 125 kg/cm?®
(1.493 — 1.778 psi)
{10,296 — 12,258 JcPa)

11Be 14B 180 — 210 kg/cm
(2.560— 2.987 psi)

(17,652 — 20,594 kPa)
Se néo estiver dentro da especificagdo, o injetor estd

faihando e a presséo de injegao deverd ser reajustada.

* Falha da Vélvula de Alimentagéo

Se a presséo de injegéio estiver dentro da especificacéo,
a valvula de alimentagéo estd defeituosa e devera ser

substituida.
\__ J
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O MOTOR PARA REPENTINAMENTE

(Possivel Causa) (Verifique o Procedimento e 0 Método de Corregéo)
1. O MOTOR NAQ DA PARTIDA NO- Verifique se o motor da a partida novamente conforme o
VAMENTE procedimento descrito.

Se ndo, consulte MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS
NAO DA PARTIDA, acima, e repare conforme necessario.

2. MARCHA LENTA IRREGULAR ]————/Se a marcha lenta nio se estabiliza, consulte a MARCHA)
LENTA IRREGULAR COM O MOTOR QUENTE e repare
de acordo com as instruges.

N _

3. SOLENOIDE DE CORTE DE : (Consulte MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS NAO DA

COMBUSTIVEL COM FALHA PARTIDA, acima, e verifique de acordo com as instrugdes.
SUGESTAO:N3o deverd existir nenhum ruido de fun-
cionamento no solendide de corte de combustivel se
os terminals elétricos estiverem soltos, portanto, veri-
fique primeiramente os conectores e terminals antes

Qe realizar reparos adicionals. /
4. NAO HA ALIMENTACAO NA BOM- Consulte o ftem 3 MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS)
BOMBA INJETORA NAO DA PARTIDA, acima. D
FALTA DE POTENCIA
SUGESTAO:
1. Primeiro verifique se o filtro de ar ndo esté obstruido ou se 0 motor néo est4 superaquecendo.
2. Néo aplica se o cliente desejar uma poténcia de saida maior que a especificada para aquele veiculo.
Para maior preciséio do ajuste, faga-o em um dinanémetro de chassis.
(Possivel Causa) (Verifique o procedimento e 0 método de correcdo
1. AJUSTE INCORRETO DO CABO | Com o acelerador totalmente pressionado, verifique se ad

DO ACELERADOR alavanca de ajustagem estd em contato com o parafuso
de regulagem da rolagdo méxima. (Veja a pagina MM-25)
Caso contrério, ajuste de acordo com as instrugoes.

2. ROTAGAO MAXIMA INSUFICIENTE Dé partida ao motor, pressione o pedal do ace!eradcﬂ

totalmente e verifique se a rotagio maxima esta conforme
especificado abaixo. (Veja a pagina MM-25)

Rotagéo méxima: B, 3B 4.050 — 4.200 rpm
11B, 148 4.050 — 4.250 rpm

Caso contrario, ajuste o parafuso de regulagem da rotagao

kméxima. /
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MECANICA DO MOTOR — Diagndstico do Motor Diesel

INVERSAO DAS CONEXGES DO PA-
RAFUSQ DE SOBRE FLUXO (OUT)
COM A ENTRADA (SEM MARCA)

/SUGESTAO: © parafuso de sobrefluxo estd marca-)
do “OUT" e tem um Jato interno. Embora ambas cone-

VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL

xBes possuam o mesmo tamanho, elas nio devem ser
\invertidas. J

(Consulte o item 3 MARCHA LENTA IRREGULAR COM O )

FILTRO DE COMBUSTIVEL 0BS-
TRUlbO

MOTOR QUENTE.
e _/

SINCRONISMO DE INJEGAO INCOR-
RETO

FALHA DO BICO INJETOR

| combustivel do veiculo.

Desconecte a mangueira de entrada do filtro de comhus-\
tivel e alimente diretamente a bomba com combustive!
limpo.

Se as condigbes de funcionamento do motor methoram, o
filtro de combustivel est4 obstruido e devera ser substitui-
do. (Veja a pdgina SC-4)

SUGESTAO: Ao alimentar a bomba diretamente
man-tenha o recipiente no mesmo nivel do tanque de

Se as condigdes de funcionamento do motor ndo melho-
ram apés a substituigéio do fiitro de combustivel, verifique
@omba alimentadora manual ou substitua se nesessatrio ./

Consulte o item 9, MOTOR GIRA NORMALMENTE MAE‘j

NAQO DA PARTIDA.

Consulte 0 item 11, MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS
NAO DA PARTIDA.

EXCESSO DE FUMACA NO ESCAPAMENTO

SUGESTAO:

1. Verifique se o fiitro de ar nio esta obstrufdo.
2. Verifique com o cliente se o consumo de combustivel estd excessivo ou normal.

.{ Causa Possivel)

SINCRONISMO INCORRETO DABOM-
BA INJETORA .

(Verifique o Procedimento e o Método de Corregéo)

fConsulte 0 itern 9, MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS

FILTRO DE COMBUSTIVEL OBSTRUI-
Do

NAQ DA PARTIDA.

SUGESTAO: Fumaga negra indica sincronismo
avancado enquanto que fumaca branca indica sincro-
nismo atrasado,

Gaca 0s ajustes necessérios.

(‘Consulte o item 5, FALTA DE POTENGIA. A

FALHA NO INJETOR

I—“'*

SUGESTAO: Em altas rotagdes (2.000 — 3.000 rpm),
um filtro obstruido podera causar fumaga branca no

ascapamento.
N Y,

( Consutte o item 11, MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS)
NAO DA PARTIDA.

SUGESTAO:  Fumaca excessiva no escapamento .

Qormalmente é causada por baixa pressio no injetor.

pd

i+
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CONSUMO DE COMBUSTIVEL EXCESSIVO

SUGESTAO: Verifique se a embreagem estd patinando, se os freios estdo prendendo, se os pneus estdo
com as dimensées corretas ou se o filtro de ar estd obstruido.

(Causa Possivel) (Verifique os Procedimentos e os Métodos de Corregéo)

(1- VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL Consulte o item 3 de MARCHA LENTA IRREGULAR COM O |
MOTOR QUENTE. )

2. ROTAGAOQ DE MARCHA LENTA
MUITO ALTA

[ Com o motor na temperatura norma! de funcionamento, veri-\
fique se a rotagdo de marcha lenta encontra-se conforme
especificado abaixo.
(Veja a pagina (MM-25)
Rotagéo de marcha lenta:  T/M 600 — 700 rpm
T/A 770 — 820 rpm
Caso contrario, ajuste o parafuso de regulagem da marcha

lenta. /
\lenta
|3. BOTACAQ MAXIMA MUITO ALTA F————/Dé partida ao motor, pressione totaimente o )

pedal do acelerador e verifique se a rotagéo méxima esta

conforme especificado abaixo {Veja pagina MM-25).

Rotag¢do médxima: B, 3B 4.050 — 4.200 rpm
11B, -

Caso contrario ajuste o parafuso de regulafem da rotag@o

@éxima. .

4. SINCRONISMO INCORRETO DA (Consulte o item 9 de MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS

BOMBA INJETORA NAO DA PARTIDA.
\

R

5. FALHA DO BICO INJETOR | Consulte o item 11 de MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS
NAQ DA PARTIDA.

RU{DO NO MOTOR QUANDO QUENTE .
(Ruido Durante a Partida com Vibragéo Excessiva)

{Causa Possivel) (Verifique os Procedimentos e 0s Métodos de Corregao)

; ™
1. TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ‘————ferifique a temperatura do liquido de arrefecimento com um |

ARREFECIMENTO termbmetro.

| Se ndo estiver na temperatura normal, é indicagdo que ¢ |
Qarmostato esta falhando, e deverd ser substituido. '

2. SINCRONISMO INCORRETO DA ———Eonsulte o item 9 de MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS

BOMBA INJETORA NAO DA PARTIDA.

3. FALHA DO BICQ INJETOR | (Consulte o item 11 de MOTOR GIRA NORMALMENTE MAS
NAO DA PARTIDA.




MECANICA DO MOTOR -~ Diagnéstico do Sistema Elétrico do Motor Diesel

O MOTOR NAO RETORNA PARA MARCHA LENTA

(Causa Possivel)

CABQ DO ACELERADOR PRENDEN-
bo

(Verifique os Procedimentos e o Método de Corregéo)

/Acione a alavanca de ajuste no lado da bomba injetora e
verifique se 0 motor retorna para marcha lenta.

Se retoma, o cabo do acelerador estd prendendo ou mai
ajustado, sendo necessério a sua reparagio.

Se o motor néo retorna para marcha lenta, a bomba injetora

esté com falha e devera ser reparada.

O MOTOR NAO DESLIGA COM A CHAVE

{Causa Possivel)

SOLENOIDE DE CORTE DE COMBUS-
TIVEL ESTA COM FUNCIONAMENTO
INCORRETO

(Verifique os Procedimentos e Métodos de Corregéo)

Remova o conector da parte superior do solendide d)
carte da combustivei e verifique se o motor para. Se o
motor parar, o interruptor de ignicdo esta fathando e
devera ser reparado conforme necessério ou substitui-
dao.

Se o motor nédo para, o solendide de corte de combustivel
esta falhando ou existe interferéncia por particulas estra-
nhas. Repare conforme necessdrio.

- J
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MM-13

DIAGNOSTICO DO SISTEMA ELETRICO DO MOTOR DIESEL [3B]
O MOTOR NAO DA PARTIDA A FRIO '

SUGESTAO: 1.

Voltagem da bateria devera ser no minimo 12 volts (ou 24 volts) com o interruptor da
igni¢do na posigéo OFF.

Motor devera girar normaimente.

2.
3. Fusiveis em bom estado.
4

Verifique a voltagem marcada com asterisco (*} interruptor de ignigéo ON, pois a
voltagem altera-se. :

1. Sistema de Pré-aquecimento [Tipo Super Vela de Pré-aquecimento]

Verifique se a luz indicadora acende
com o interruptor de ignigdo na posi¢ao
ON.,

Temperatura do liquido de arrefeci-
mento aproximadamente 20°C (68°F)
aproximadamente 2 segundos.

8Sim

Interruptor de igni¢&o
desligado (OFF).

*Verifique se ha voltagem da bateria no
terminal 1 do temporizador do pre-
aquecimento com o interruptor de igni-
¢ao ligado (ON).

Nao

Fusivel Queimado -
Verifique se ha curto
circulto e repare se
for necessario.

Verifique o motor (BJ)
ou fusivel do indicador
(BB).

Fusivel
Queimado

Fusivel OK

Verifique o sensor da Substitua o sensor.

juz indicadora. Lam.p ada
Queimada
Lampada
OK

Verifique se ha voltagem da bateria no terminal 3 do conector
do temporizador de pré aquécimento (no lado do chicote).
Se positivo, o temporizador de pré-aquecimento esta fathan-
do e dever4 ser substituido.

Voltagem

Verifique se a voltagem no terminal 1
ou temporizador de pré-aguecimento €
encerrada apds a partida do motor.

|
|

|

Sim

Interruptor de ignigao
desligado (OFF).

' Sem

Voltagem

Néo

CONTINUA NA PAGINA MM-14

Verifique se ha 1V entre os terminais 9 e 6.

Se néo h4, repare a vela dg pré-aquecimento.

Se positivo, o temporizador esta falhando e devera ser
substituido.

Dé a partida do motor e verifique se ha voltagem no terminal
g do temporizador de pré-aquecimento.

Se nio hé, repare o sistema de carga conforme necessario.
Se positive, o temporizador esta falhando e devera ser
substitufdo.
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MECANICA DO MOTOR — Diagndstico do Sistema Elétrico do Motor Diesel [3B]

CONTINUAGAQ DA PAGINA MM-13

Cologue o interruptor de ignigéo na posi-

¢&o ON e verifique se o fiuxo da corrente
para o terminal 5 do temporizador esté de
acordo com a temperatura do liquido de
arrefecimento

(Veja o Diagrama de caracteristicas do
Temporizador na pagina (SP-3).

OK

Nenhuma Voltagem

|

A Duragéo do Pré-Aquecimento é Dife-
rente da Duragio Espscificada.

|

Temporizador esta falhando e devera

No término do pré aquecimento, verifique

ser substituldo.

novamente a voltagem no terminal 5 com | Nenhuma Voltagem

o interruptor de ignigao na posigéo ST.

Voltagem

Interruptor de ignicdo
desligado (OFF).

Coloque o interruptor de igni-
¢do na posigéo ON e verifique
se hé voltagem na vela de pré-

aquecimento, alguns segundos | enhuma Voitagem

depois. Logo apds a voltagem
devera ter uma queda de 50%.

OK

Verifique a vottagem da bateria no lado positive da |
vela de pré-aquecimento. ;
Se positivo, substitua a vela de pré-aquecimento.
Se na@o hd voltagem, o relé n® 1 da vela de pré- '
aquecimento esté falhando e devera ser substitui-
do.

A voltagem ndo cai 50%.

Mega a resisténcia da vela de

Verifique se h4 voltagem da bateria no lado positivo
do resistor (lado do coletor de admisséo).

Se ha voltagem, substitua o resistor.

Se ndo ha voltagem, o relé n® 2 da vela de pré
aquecimento esta falhando e devera ser substitui-
do.

pré-aquecimento, Infinito

Aprox. 0 §}

Vela de pré-aqueci-
mento com bom fun-
cionamento.

Vela de pré-aquecimento est4 falhando e devera
ser substitufda,
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MM-15

2. Solendlde de Corte de Combustivel

Com o Iinterruptor de partida em ON, verifigue o
ruldo de funcionamento do solendide de corte de

Rufdo

combustlvel (click) ao desconectar e conectar o

Solendide de corte de
combustivel OK.

terminal do solendide de corte de combustivel. l

Sem Huido

Verifique o fusivel.

Fusivel OK

Fusivel
Queimado

Aplique voltagem de ba-
teria (12 ou 24 volts) di-
retamente no solendide

Verifique quanto a cur-
to circuito e repare con-
forme necessario.

e verifique se ha ruido.

Rufdo Sem Ruido
Verifique o chicote ele- Substitua o sole-
trico entre o fusivel ndide de corte de
(Veja as pdaginas SP- combustivel.

2,7 ou 9) e 0 solendide
de corte de combusti-
vel.
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DIAGNOSTICO DO SISTEMA ELETRICO DO MOTOR DIESEL [11B E 14B]

O MOTOR NAQ DA PARTIDA QUANDO FRIO

Sugestdo: 1. Voltagem da baterla deveré& ser no minimo 12 volts (ou 24
volts ) — interruptor de Igni¢éo desligado (OFF).

2. Motor deveré girar normalmente.
3

Sensor de temperatura d'dgua em boas condigGes. (Veja a

pagina SP-6)

1. Sistema de Pré-aquecimento {[com Aquecedor do Coletor de Admisséo]

1. INSPECIONE A SEGAO DE ALIMENTAGAO DE ENERGIA

H& continuidade no aquecedor do cole-
tor? (Veja a pagina SP-11)

Nao

Sim

Remova o conector do sensor de tempe-
ratura d'agua.

Quando o interruptor de igni¢éo é posiclo-
nado em ON, o lado de pré-aguecimento
do aquecedor do coletor recebe a volta-
gem da bateria por 77 segundos?

Nao

Substitua o aquecedor do coletor.

Substitua o fusfvel.

1
Ligagdo Fusivel
Quelmado

Sim

OK

Verifique o fusivel do aquecedor do
colator.

Ligagao Fusfvel OK

Inspecione a se¢do de controle (Veja
préxima pégina)
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b

INSPEGAO DA SEGAO DE CONTROLE

Sugestiao: Faga esta inspe¢do com o conector do aquecedor do
coletor de admisséo Iinstalado corretamente,

Remova o conector do sensor de
temperatura d'agua.

Quando o interruptor de igni¢fio esla na| Nig
posic@io ON, aluzindicada acende?{obser-

ve o tempo que a luz fica acesa)

Temporizador de Pré-aquecimento

Sim

J

O tempe que a luz fica acesa estd
corrato?
5 segundos [Abaixo de 0°C (329F)]

Néo

Sim

J O fusivel do indicador esté em

boas condigbes?

Né&o

Sim

O sensor da luz indicadora esta
em boas condigbes?

Nao

Substitua o fuslvel.

lSim

O terminal 8 do temporizador
de pré-aquecimento esta fa-
zendo massa?

Nao

Sim

H& voltagem da bateria no terminal
8 ou temporizador (no lado do chi-
cote)?

Sim

Substitua ¢ sensor.

Circuito aberto ou fal-
ta de massa no chico-
te elétrico entre ©
terminal 7 do tempo-
rizador @ a massa da
carrogatia.

Nao

Circuito aberto no chicote entre
o terminal 8 do temporizador e
a luz indicadora.

Substitua o temporizador.

CONTINUA NA PAGINA MM-18

Substitua o tempori-
zador
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Sim CONTINUAGAO DA PAGINA MM-17
Hé voltagem da bateria entre oterminal Gdo [Nfo | O feste do relé do aquecedor | g, | Substitua o relé do
relé do aguecedor do coletor @ & massa da do coletor fol satisfatorio? aquecedor do coletor.
carrogarla, porumtempo de 5 segundos com {Vela a pégina SP-11)

_— o

o Intetruptor de ighigdo ON? S

Sim

N&o

Inspecéio da secdo de
alimentacéo de energla.
(Veja pagina MM-186)

2. Solendide de Corte de

Combustivel

(Veja a pagina MM-15)

Quando o interruptor de Igni¢do estd na
posi¢éo ON, o terminal 1 do temporizador
ou aquecedor do coletor tem a voltagem
da baterla, pot 5 segundos?

Substitua o tempori-
zador.

S

Sim

+ Clrcuito aberto no chicote entre o termi-
nal 1 do temporizador e o terminal G do
relé do aquecedor do coletor.

+ Circuito aberto ou falta da massa no
chicate entre o terminal E do relé do
aquecedor do coletor @ a massa da car-
rogaria.

Sugestdo:  Consulte SP-9 para a localizacdo do termi-
nal do relé do aquecedor do coletor.
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Yo
Lo FIOT1S

Filtro de Ar
P

Reservatério

EM1704

EM43T7

REGULAGEM DO MOTOR

INSPEGAO DO LIQUIDO DE ARREFECIMEN-
TO DO MOTOR

(Veja a pagina SA- 4)

INSPEGCAO DO OLEO DO MOTOR
(Ve]a a pdgina SL-4)

INSPECAO DA BATERIA

(Veja a pagina CA-5)

LIMPEZA DO FILTRO DE AR
[Filtro Tipo Papel]
LIMPE O FILTRO DE AR

Limpe o elemento filtrante com ar comprimido.
Primeiro sopre o lado interno totalmente. Logo apds sopre o fado
externo do elemento,

[Tipo Banho de Oleo]

LIMPE O FILTRO DE AR
(a) Lave o resarvatério de ¢leo e o filtro de ar com querosene
agitando e esfregando.
(b) Limpe o reservatério de Sleo e o filtro de ar com um pano
limpo.

{c) Cologue o reservatorio de 6leo sobre uma superficie nivela-

da.
(d) Abastega com 6ieo impo para motor, ateé que atinja a marca

“OlL. LEVEL".

(e) Coloque o filtro de ar numa bandsja.
(f) Cologue dleo limpo de motor nofiltro de ar, até que o mesmo
fique completamente saturado.
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(Tipo Tecldo)

1. INSPECIONE O FILTRO DE AR
Verifique visualimente, se o filtro de ar n8o se encontra excessi-

vamente sujo, danificado ou oleoso.
Se 0 elemento estiver excessivamente sujo, danificado ou oleo-
80, substitua-o.
2. LIMPE O FILTRO DE AR
(a) Sopre o elemento de dentro para fora, com ar comprimido.

EM4134

(b) Coloque o elemento num recipiente com 4gua e agite-o para
cima e para baixo, dez ou mais vezes.

{c) Repita o procedimento, enxaguando-o em &gua limpa até
que a agua fique completamente limpa.

{d) Remova o excesso de dgua do elemento balangando-o ou
soprando-o com ar comprimido.

NOTA: O elsmento flitrante ndo deve receber golpes nem

sofrer quadas,

(e} Limpe os resliduos de poeira existentes no interior da carca-
¢a, utllizando ar comprimido.

EM4138

INSPECAQ DA CORREIA ACIONADORA DO
ALTERNADOR

(Veja a pdgina CA-5)

INSPEgAO DAS VELAS DE PRE-AQUECI-
MENTO [B e 3B]

(Veja a pdgina SP-6)

INSPECAO DO AQUECEDOR DO COLETOR
[COM AQUECEDOR DO COLETOR]

(Veja a pagina SP-9)

INSPECAO DOS INJETORES

(Veja a pdgina 8SC-8¢ 9) Be3B
(Ve]a a pigina 8C-14a15) 11B e 14B
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AT UG
LADM ESC AE?M

EME133

EM&132

Segundo

AJUSTAGEM DA FOLGA DAS VALVULAS

1. AQUECA O MOTOR

Deixe 0 motor atingir a temperatura normal de funcionamento.

2. REMOVA A TAMPA DE VALVULAS

PERIOR, NO TEMPO DE COMPRESSAO

" 3. COLOQUE O CILINDRO N%1 NO PONTO MORTO SU-

(a) Alinhe a ranhura da polia com a ranhura da tampa da
engrenagem de sincronismo girando a drvore de manivelas

no sentido horério, com uma terramenta.

b)
soltos e se os bragos do balancim do cilindro N#4
tram-se presos.

Verifique se os bragos do balancim do cilindro N1 estéo

encon-

Caso contrério, gire a arvore de manivelas uma volta (360°) e

alinhe marcas como descrito acima.

4. AJUSTE A FOLGA DAS VALVULAS
{a) Meca somente as vélvulas indicadas pelas setas.

Folga da valvula (Quente)
Admissio 0,20 mm (0,008")
Escapamento 0,36 mm (0,014")

+ Usando um calibrador de laminas, mega a folga da
vélvula entre a capa da haste da valvula e o balancim.
Solte a contra porca e gire o parafuso de ajuste para
obter a folga especificada. Mantenha o parafuso de
ajustagem em sua posi¢éo e aperte a contra-porca.

« Verifique novamente a folga da vélvula. O calibrador de

lAminas deverd deslizar com um leve atrito.

(b)
marcas como acima descrito.
Ajuste somente as vélvulas indicadas pelas setas.

5. INSTALE A TAMPA DE VALVULAS

Gire a arvore de manivelas, uma volta (360°) e alinhe as
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EM603%

85— 10 mm

EM576

EME104 EM5978

INSPECAO E AJUSTE DO SINCRONISMO DA
INJEGAO

1I

4,

INSTALE A FERRAMENTA DE MEDICAO DO CURSO

DO EMBOLO (SST) E O RELOGIO COMPARADOR

{a) Remova o parafuso bujfo com cabaga distribuidora da
bomba injetora.

{b) Instale a SST & o relégic comparador no orificio do bujBo
com cabega distribuidora.

SS8T 09275-54010

COLOQUE O CILINDRO N2 1 QU N2 4 EM APROXIMA-
DAMENTE 35-83" ANTES DO PONTO MORTO SUPE-
RIOR, NO TEMPO DE COMPRESSAO

Gire a polia da arvore de manivelas no sentido horério até que
a ranhura da polia fique 35 — 83" distante da ranhura da tampa
da engrenagem de sincronismo.

(MOTORES EQUIPADOS COM DISPOSITIVO AUTO-

MATICO DE PARTIDA A FRIO - ACSD)

DESACIONE O SISTEMA DE PARTIDA A FRIO

(a) Usando uma chave de tenda, gire a alavanca de partida a
frio no sentido anti-horario, aproximadaments 20°, confor-
me ilustrado.

(b} Coloque uma placa de matalcom espessura de 8,5-10 mm
(0,33 -0,39") entre a alavanca de partida a frio e 0 émbolo
com cera térmica.

VERIFIQUE O SINCRONISMO DA INJEQAO

(8) Ajuste o reidgio comparador em Omm(0").

(b) Verifique novamente, se o relégio comparador permanece
em 0 mm (0"), quando a polia da arvore de manivelas for
girada levemente para 4 esquerda e 4 direita.

(¢) Gire vagarosamente a polia da drvore de manivelas no
sentido horério até que a ranhura da polla fique alinhads
com & ranhura da engrenagem de sincronismo.

{d} Mega o curso do émbolo.

Curso do émbolo: B,3B 1,27 — 1,33 mm

{0,0450 — 0,0524")
1B 1,34—1,40mm

(0,0528 — 0,0551")
14B 1,31 —1,37mm

(0,0516 — 0,0539")
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5. AJUSTE DO SINCRONISMO DA INJEGAO
(a) Solte as quatro porcas das conexoos dos tubos de Injogdo,
no lado da bomba.

(b) Solte as porcas e os parafusos de fixag@o da bomba
injetora.

{c) Ajuste o curso do émbolo, inclinando levemente o COrpo da
bomba injetora.
Se o curso for menor que o especificado, incline a bomba em
diregéa ao motor.
Se o curso for maior que o especificado, incline a bomba
distanciando-o0 do motor.
Curso do dmbolo: B,3B 1,27 — 1,33 mm
(0,0450 — 0,0524")
11B 1,34 —1,40 mm
(0,0528 — 0,0551")
14B 1,31 —1,37mm
(0,0516 — 0,0539")
(d) Aperte as porcas e parafusos de fixagdo da bomba Injetora.
Dé o torque nos parafusos e nas porcas.
Torque: 185 Kg.cm (13 Ibf.pé, 18 N.m)
(e) Verifique novamente, o curso do 8mbolo.

(f) Aperte todas as porcas das conexdes dos tubos injegéo.
Torque: 250 Kgcm (18 Ibf.pé, 25 N.m)
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6. REMOVA A PLACA DE METAL DA ALAVANCA DE
PARTIDA A FRIO

7. REMOVA A SST E O RELOGIO COMPARADOR
(a) Remova a SST e o reléglo comparador
(b) instale o parafuso bujio com cabeca distribuidora com uma
junta nova. D& torque no parafuso.
Torque: B,3B 170 Kg.cm (12 Ibf.pé,17 N.m)
11B8,14B 260 kg.cm (19 Ibf.pé, 25 N.m)

EM5878

8. SANGRE O AR DA LINHA DE COMBUSTIVEL
Sangre o ar do tubo de injag&o acionando o motor da partida.
9. FUNCIONE O MOTOR E VERIFIQUE SE HA VAZAMEN-
TO.

118 e 148
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INSPECAO E REGULAGEM DA MARCHA LEN-
TA E DA ROTACAO MAXIMA

1. CONDIGOES INICIAIS:
(&) Filtro de ar instalado
(b) Liquido de arrefecimento do motor na temperatura normal
(c) Acessdrios desligados
(dy Transmisséo em neutro

2. CONECTE UM TACOMETRO NO MOTOR

3, DESCONECTE AHASTEDE ACIONAMENTO DO ACE-
LERADOR DA BOMBA INJETORA
Desconects & haste de acionamento do acslerador da bomba
injetora .

4. INSPECIONE E AJUSTE A ROTAGAQO DE MARCHA

LENTA
(a) Verifique se a alavanca de ajuste estd em contato com o

parafuso de regulagem da rotagéo de marcha lenta.
Sa néo estiver verifique se o interruptor do condiclonador
de ar esté desligado (OFF) ou se 0 motor esta funcionando
na temperatura normal de trabalho.
(b) Da partida ao motor e verifique a rotagéo de marcha lenta.
Rotagdo de marcha lenta:  T/M 600 --700 rpm
T/A 770820 rpm

SUGESTAO (somente nos motores equipados com dispositivo

automdtico de partida & frio): Certifique-se que o corretor de

marcha lenta néo estad em contato com a alavanca de ajuste.

{c) Solte a contra-porca e ajuste o parafuso de regulagem de
marcha lenta, girando-o.

(d) Aperte firmemente a contra-porca & verifique novamente a
rotagdo de marcha lenta.

5. INSPECIONE E AJUSTE A ROTAGAO MAXIMA
(a) Inspecione a rotag&o maxima do motor, coma alavanca de
ajuste totalmente pressionada.
Rotagdo méxima: B, 3B 4,050 — 4,200 rpm
11B, 14B 4,050 — 4,250 rpm
NOTA: Esta verificagéo devera ser reallzada num tempo
mals curto possivel.

EMpBET
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(b) Corte o arame trava do parafuso de regulagem da rotagdo
maxima.

{c) Sclte a contra-porca e ajuste o parafuso de regulagem da
rotagiio maxima, girando-o.

NOTA: Faga a regulagem em balxa rpm e logo apés

verifigue novaments na rotaglio méxima.

(d} Aperte firmemente a contra-porca e verifique novamente a
rotago maxima,

(e} Trave o parafusc de regulagem da rotagéo maxima com
arame.

6. CONECTE A HASTE DE ACIONAMENTO DO ACELE-
RADOR
(a) Conecte a haste de acionamento do acelerador, ajustan-

do-a para que n#o figue solta,

(b) Inspecione se a alavanca de ajuste encosta no parafuso
de regulagem da rotaglo méxima, quando o pedal do
acelerador for pressionado totalments.

7. DESCONECTE O TACOMETRO

A . ——a =4 -
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VERIFICAGAO DA COMPRESSAQ
[B e 3B]

SUGESTAO: Se houverfalta de poténcia, consumo excessivo
de 6lec e de combustivel, mega a presséo de compresséo do
cilindro
1. SGUEC,‘A O MOTORE LOGO EM SEGUIDA DESLIGUE-
2 REMOVA AS VELAS DE PRE-AQUECIMENTO (Veja a
pégina MM-31)
NOTA: Certifique-se que o fio positivo néo estd em
contato com a massa.

3. VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO DO CILIN-
DRO
(a) Instalea SST (adaptador do manémetro) no orificio da vela
de pré-aquecimento.
SST 09982-00024

/ EME216

(b) Conecte a SST {(mandmetro de compressdo) na SST
(adaptador do mandmetro).

SST 08992-00024

(c) Abra totaimente a valvula de aceleragéo.

{d) Gire o motor com o motor de partida e simuitaneamente
meca a presséo de comprassao.

SUGESTAQ: Utilize sempre uma bateria totaimente carregada

para abter rotag8o acima de 250 rpm.

/ (e) Replta os itens de (a} até (d) para cada cilindro.
. Presséo de comgressﬁo:
EMB216
30,0 Kg/em? (427 psi, 2.942 kPa) ou mais

Pressfio minima:
20,0 kg/cm? (284 psi, 1,961 kPa)

Diferenca entre cilindros:
2,0 kg/cm? (28 psi, 196 kPa) ou menos

(i Se a compressao estiver baixa em um ou mais cilindros
cologue uma pequena quantidade de oleo de motor no
cilindro, através do orificio da vela de pré-aquecimento e
replta os ltens de (a) até (d) no cllindro que apresenta baixa
compressao.

+» SeaadigBode dleofazcomquea compresséo aumente,
existe a possibilidade gue os anéis do émbolo ou 0
cilindro estarem com desgaste ou danificados.

» Sa-a presséo permanecer baixa, uma vélvula podera
estar prendendo ou assentando incorretaments, ou ain-
da poderé haver vazamento pela junta do cabegote.

4. INSTALE AS VELAS DE PRE-AQUECIMENTO(Veja a
pagina MM-50)
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VERIFICACAO DA COMPRESSAO [11B
e 14 B]

SUGESTAO: Se houver falta de poténcia, consumo ex-
cessivo de 6leo @ de combustivel, maga a pressio de
comprasséo do cilindro

1. AQUECAOMOTOR ELOGO EM SEGUIDA DESLIGUE-

0
2. REMOVA OS INJETORES ( Ve]a a pdgina SC-14)

3. VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO DO CILIN-
DRO
{a) Instale a SST (adaptador do mandmetro) no orificio do
injetor
SST 09992 - 00024

{b) Conecte a SST { mandmetro de compressio) na SST
(adaptador do manémadtro).

S8T 09892~-00024

{c} Abratotalments a valvula de acslaragio,

{(d) Gire o motor com o motor de partida, e simultaneamente
meca a pressdo de compresséo.

SUGESTAO: Utilize sempre uma bateria totalmente carregada

para obter rotagbes do motor acima de 250 rpm.

(8) Repita os itens de (a) até (d) para cada cilindro.

Presshio de compressio:

30,0 kg/em* ( 427 psi, 2,942 kPa) ou mais
Pressfio minima:

20,0 kg/em? ( 284 psi, 1,961 kPa)
Diferenga entre cilindros:

2,0 kglcm2 ( 28 psi, 196 kPa) ou menos
{f)y Se a compressfo estiver baixa em um ou mais cilindros

coloque uma pequena quantidade de dleo de motor no
cllindro através do orificio do injetor e repita os itens de (a)
até (d) no cilindro que apresenta baixa compressio.

* Se a adig8o de blec faz com qua a compressdo auments,
existe a possiblidade que os andis do &mbolo ou o
cHindro estarem com desgaste ou danificados.

* Se a pressdo permanecer baixa, uma vélvula podera
estar prendendo ou assentando incorretamente ovu, ain-
da poderg haver vazamento pela junta do cabegote.

4. INSTALE OS BICOS DE INJECAO (Veja a pagina SC-19)

[ -
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CABECOTE
COMPONENTES

Tampa de Abastecimento
de Oleo

Junta
Tampa de Vélvulas

Amortecedor

Junta

Conjunto Eixo do Balancim de Vélvulas

I 250 §18, 25i |

Capa da Haste
da Valvula

t—————Chaveta
&—————Reatentor ¢a Mola

Mola da Vélvula
(Externa) —‘@ #Vedador de Oleo Conector da Vela de

] Pré-aquecimento
Mola da Vélvu__gla Assento da Mola
(Interna) )
Bucha Guia da Valvula

Anel Isclante

'

isolador de Calor

Vela de Pré-aquecimentc

Escapa-
menta
& Junta

Barra de
Ajustagem
do Alternador

Y

Conjunto de
Saida de Agua

Coletor ge Admisséo

[Kg.cm (Ibf.pé, N.m}|: Torque Especificado
# Peca Néo-reutilizavel EMLAZ




MM-30
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COMPONENTES (Continuagéo)

Trava da Abastecimento de Oleo

Junta
& Tampa de Véivuias
Amortecedor ——————@
Junta
[ 250 (18 25):}_ Cenjunto Elxe do Balancim da Vélvulas
Tipo Aparto por Porca

Tipo Aperto por Parafuso——? é

Capa da Haste da Vélvula
] Chaveta
tsolador de Calor @~ Retentor de Mola
Mola da Vélvula
(Externa) ¢ Vedador de Oleo

Mola da Vélvula Assento da Mola
(Interna —'
Bucha Guia da Valvula

Coletor daQ
Escapa-~ .
mento

¢ Junta

Barra de
Ajugtagem

do Alternador 3

Conjunto de
Salda de Agua

¢ Junta

Aquecedar do Coletor (ou flangs)
com Borbolata

{kg.cm (ibf.pé N 'm}]: Tarque Espectlicado
& Peca Nao-reutilizdvel
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REMOCAO DO CABEGOTE

(Veja a pagina MM - 29} B e 3B
{Veja a pdagina MM ~30) 11B e 148

1. DRENE O LiQUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR
{Veja a pagina SF ~ &)

2. REMOVA OS INJETORES
(Veja a pagina SC-8)B e 38
(Veja a pagina SC -~ 14) 11B e 14B

3. [Be3B) .
REMOVA AS VELAS DE PRE AQUECIMENTO
{a) Remova os anéis isolantes dos quatro parafusos.
(b) Remova as quatro porcas e o conector da vela de pré-aque-
cimento.

{(c) Remova as quatro velas de pré-aquacimento.

BJ 4 [BJ,BU,eBY] ,
REMOVA O TUBO DE VACUO
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5. REMOVA AHASTE ACIONADORA DO ACELERADOR

6. REMOVA O COLETOR DE ADMISSAO
(a) (MOTORES EQUIPADOS COM DISPOSITIVO AUTOMA-
TICO DE PARTIDA A FRIO - ACSD)
Remova o tubo n® 4 de desvio d'dgus com as mangueiras.

(b) (11B e 14B)
Remova os dols parafusos, porcas e o aquecedor do coletor
ou a flange de admiss8io com a borboleta de admissao.

EM6218

{c) Remova as cinco porcas e trés parafusos de fixaglo da
bragadeira da vareta medidora de nivel do éleo, e o coletor
de admissfo dr cabegote,

(d) Remova o colelor de admissio ¢ a junta.

EMA2LO

7. REMOVA O CONJUNTO DE SAIDA D’AGUA
(a) Remova as duas porcas de fixac#o da carcaga de safda d'
Agua do cabagote.
(b) Desconecte a mangueira de desvic da bomba d'adgua e
ramova O conjunto de salda d'agua com a mangueira de
desvio.

EMis048
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K
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8.

10.

11.

REMOVA O BRAGCO DE AJUSTAGEM DA CORREIA
ACIONADORA

Remova os dois parafusos e o brago de ajustagem.

REMOVA O COLETOR DE ESCAPAMENTO

{a) [B, 3B, 11B & 14B (Tipo tixado por parafuso}}
Remova os trés parafuscs e o isolador de calor.

{b) [118 & 14B (Tipo fixado por porca))
Remova as trés porcas, arruelas, isolador de calor e seis
espagadores.

(¢) Remova os oito parafusos, duas porcas, 0 coletor de esca-
pamento, o isolador de calar n? 2 (BU) e a junta.

REMOVA A TAMPA DE VALVULAS
Remova as sals porcas, amortecedores, a tampa de valvulas e

ajunta.

REMOVA O CONJUNTO DO EIXO DOS BALANCINS

DAS VALVULAS
{a) Solte uniformemente e remova 0s dez parafusos em varios

estdgios e na sequéncia mostrada.
(b) Remova o conjunto do eixo dos balancins.
(c) Remova as capas das hastes de valvulas.
SUGESTAO: Coloque as capas das hastes na ordem correta.
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12. REMOVA AS VARETAS IMPULSORAS DAS VALVU-

LAS
Remova as olto varetas na seqléncla, Iiniciando pela vareta

ne 1,

SUGESTAO: Coloque as varetas na ordem correta.

13. REMOVA O CABEGOTE

(a) Solte uniformemente e remova os dezoito parafusos do

cabegota em vérios estdglos, na seqlidncla mostrada.
NOTA: O empenamento ou trincas no cabegote poderdo
ser causados pela remog#o dos parafusos na ordem incor-
reta.

(b) Levante o cabegote dos pinos-gula do bloco de motor e
cologue-o numa bancada sobre blocos de madeira.

SUGESTAO:  Se a remog#io do cabagote for dificil, coloque

uma chave de fenda entre o cabegote e as saliéncias do bloco

do motor e force-o para cima.

NOTA: Tenha culdado para n#o danificar as superficies

do bloco e do cabegote nas drea da junta.

- wE-.
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EMB118

56886
S8
1 2 3 4

EMB0B4

DESMONTAGEM DO CABECOTE
(Veja a pégina MM - 29) B e 3B
(Vela a pégina MM - 30) 118 e 14B
1. REMOVA AS VALVULAS
(a) Usando a SST, comprima a mola da valvula e remova as
duas chavetas.
SST 09202 -43013
{b) Remova o retentor da moia, molas e valvula.
(c) Remova o assento da mola e ¢ vedador de dleo.
SUGESTAO: Cologue as valvulas, os assentos das molas,
molas ¢ ratentores na ordem correta.

2. [BedB] A 3
REMOVA AS CAMARAS DE COMBUSTAO
Usando uma chave de fenda, remova as quatro camaras de

combustao.

SUGESTAQ: Cologue as camaras de combustdo na ordem
correta.
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EMGOT4
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lepsgiio, LIMPEZA E REPARACAO DOS

COMP

1.

NENTES DO CABECOTE

LIMPE A CABECA DOS EMBOLOS E A SUPERFICIE

SUPERIOR DO BLOCO

(a) Glre a drvore de manivelas e coloque cada 8mbolo no ponto
mono superior. Usando uma espétula, remova totalmente o
carbono da cabega do 8mbolo.

{b} Remova totalmente ¢ material da junta da superiicie do
bloco.

{c) Com o auxilio de ar comprimido, remova os residuos de
carbono & de 6leo dos furos dos parafusos.

NOTA: Proteja os alhos, quando usar ar sob alta pressio.

REMOVA O MATERIAL DA JUNTA

Usando uma espétula, remova todo ¢ materigl da junta do

coletor e da superficie do cabegote.

NOTA: Tenha cuidado para néio riscar as superficies a

serem limpas.

LIMPE AS CAMARAS DE COMBUSTAO

Usando uma escova de ago, remova todo o carbono das c&ma-
ras de combustéo,

NOTA: Tenha cuidado para néo riscar a superficle de
contato do cabegote,

LIMPE AS BUCHAS DO GUIA DE VALVULA
Usande uma escova e solvente, limpe as buchas dos guias de
vélvulas.

LIMPE O CABECOTE
Usando uma escova macia e solvente, faga uma limpeza com-

pleta no cabegote.
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EMBOTY EMA1M

6.

INSPECIONE O CABECOTE QUANTO A EMPENA-
MENTO
Usando uma régua de precisdo e um calibrador de laminas,
mega as superficies de contato com o bloco do motor e os
coletores quanto a empenamento.
Empenamento maximo:

Lado do bioco do motor 0,20 mm (0.0079")

Lado do coletor 0,20 mm (0.0079")
Se o empenamento for maior que o maximo permitido, substitua
o cabsgote.

INSPECIONE O CABECOTE QUANTO A TRINCAS
Usando liquide penetrante, verifique a cAmara de combustéo,
as aberturas de admissdo e de escapamento, a superficie e a
parte superior do cabegote quanto a trincas.

Se houver trincas, substitua o cabegote,

LIMPE AS VALVULAS

(a) Usando uma espatula, raspe todo o carbono da cabega da
vdlvula.

(b) Usando uma escova de ago, limpe complstamente a valvu-
la.

. INSPECIONE A HASTE DA VALVULA E A BUCHA DO

GUIA DE VALVULA
(a) Usandoum calibrador ouum comparador telescopico, mega
o didmetro interno da bucha do guia de valvula.
Diédmetro internoc da bucha:
9,010 — 9,030 mm (0.3547 — 0.3555")



MM-38

MECANICA DO MOTOR — Cabegote

EM8134

10.

(b) Usando um micrémetro, mega o didmetro da haste da
valvula.
Diametro da haste:
Admisséo 8,968 — 8,884 mm
{0.3531 — 0.3537")
Escapamento 8,954 — 8,970 mm
(0.3525 — 0.3531")
(c} Subtraia a medida do didimetro da haste da valvula da
medida do diametro interno da bucha do guia de vaivula,

Folga de leo normal:
Admissfo 0,028 -~ 0,062 mm
{0.0010 — 0.0024")
Escapamento 0,040 — 0,076 mm
(0.0016 — 0.0030")
Folga de 4leo maxima:
Admisséo 0,10 mm (0.0038")
Escapamento 0,12 mm (0.0047")
Se afolga for maior que a tolerncia maxima permitida, substitua
a valvula e a bucha do guia.

SE NECESSARIO, SUBSTITUA A BUCHA DO GUIA DE

VALVULA

{a) Usando a 88T e um martelo, remova a bucha do gula de
valvuia.

SST 09201 - 60011

(b} Usando um calibrador, mega o didmetro do alojamento da
bucha no cabegote.

Se o didmetro do alojamento da bucha no cabegote for maior

que 14,018 mm (0.5519"), substitua o cabegote.

{¢) Usando a 85T e um martelo, instale uma nova bucha do
guia de valvuia deixando uma saliéncia de 19,2 — 19,8mm
(0,756 — 0,780") ou{18,8 — 19,4 mm}(0,740 — 0,764") da
superficie do cabegote.

S8T 09201 ~ 60011
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(d) Usando unafindgidor de 50 muns, abarguo a sueha do guin
ge valvula para obloer o fulga nunmal especificida
(Veja a pagina MM -~ 38) entre a bucha do guia de valvula
o a nova haste da valvula.
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11. INSPECIONE E RETIFIQUE AS VALVULAS

{a) Retifigue a valvula somente o suficiente para remover mos-
sas e carbono.
(b} Verifique se a face de assentamento da valvula foi retificada
com ¢ Angulo correto. ;
Angulo da face da vélvula: @
45.5°

EMOZ34 EMO1SO
M (c) Verifique a espessura da margem da cabega da valvula.
Espessura normal da margem:
Admisséo Be3B 1,4 mm (0.055")
3Be14B 1,1.mm (0.043")
Escapamento BeldB 1,8 mm (0.071")
1 11B 1,4 mm (0.055")
N 4B 1,7.mm(0.067")
Espessura da M@) \ Espessura minima da margem:
b~ \ Admisséao 0,9 mm (0.035")
¥ " Emtoat Escapamento BE 38 1,3 mm {0.051")
i1B 0,9 mm (0.035")
) 4B 1,3mm(0.047")
Se a espessura da margem da cabeca da valvula for menor gue
a minima indicada, substitua a valvula.
, (d) Verifique o comprimento total da valvula.
Comprimento Comprimento total normal;
Admisséo B 126,60 mm (4.9842")
3B, 11B, 14B 126,65 mm (4.9862")
Escapamento B 126,50 mm {4.9803")
- EM2534 38 126,55 mm {4.9823")

118,148 126,42 mm (4.9772")

Comprimento total minimo:

Admissao B 126,10 mm (4.9646")
3B, 118, 14B_128,15 mm (4.9665")
Escapamento B 126,00 mm (4.9606")
3B 126,05 mm (4.9626")

11B, 14B____ 125,92 mm (4.9575")

Se o comprimento total da valvula for menor que © minimo
indicado, substitua a valvula.
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{8) Se o0 comprimento total da vdlvula for menor que o minimo
indicado, substitua a vélvula.
NOTA: Retifique somente o minimo necessdrio.

12. INSPECIONE E LIMPE OS ASSENTOS DAS VALVU-

LAS
{a) Usandouma fresa adequada de 45°, racondicione os assen-

tos das vélvulas.
Remova somente o minimo necesséric de matanal, suficien-
te para limpar os assentos.

{b) Verlfique a posigac de assentamento da vaivula.

Aplique uma camada fina de azul da prussia na face da

vélvula. Instale a valvula, Pressions-a levemente contra a

sade sem girar.

(c) Verifique a face da valvula e assento da sequinte forma:

* Se a marca azul aparecs 360" em volta da face, a
vélvula esta concéntrica. Caso contrario, substitua a
vélvula,

* Se a marca azul aparece 360° em voita do assento, o
guia e o assento estdo concéntricos. Caso contrario,
raecondiclone 0 assento.

«  Verifique se o contato do assento estd no meio da face
da vélivula e com a seguinte largura:

1,9 — 2,3 mm (0.075 — 0.091")

Caso contrario, corrija 0 assento da vélvula como se-

gue:

(1) Se o assento estiver muito alto na face da vélvula
use fresa de 30" e 45° para corrigir o assento.

Largura

EMO1B3 EMO184

EMO185

(2) Seoassento estiver muito baixo na face da vélvula,

% use fresa de 65° e 45" para corrigir 0 assento.
45°

EMD184
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(d) D& polimonto na villval v 1o asLORL COM UM COMPOSto
abrasivo.
(e) Apos o polimento, impe a valvula e 0 assento.

EMB085

Alinhamento - 13, INSPECIONE AS MOLAS DAS VALVULAS

(a) Usando um esquadro de ago, verifique o alinhamento da
mola da valvula.

Desalinhamento maximo: 2,0 mm (0.079")

Se o desalinhamento for maior gue o méximo permitido, subs-

titua a mola da valvula.

EM09B3

(b) Usando um paquimetro, mega o comprimento livre da mola
da valvula.
Comprimento livre:
Mola interna 45,28 mm (1,7827")
Mola externa 50,73 mm (1,9973")
Se o comprimento livre ndo estiver conforme o especificado,
substitua a mola da valvula.

EMCBOT

(¢) Usando umdinamdmetro, mecaa tensao da moladavalvula
em seu comprimento instalado espacificado.
Tenséo instalada:
Mola interna
13,8 Kg (30,4 Ib, 135N) a 38,18 mm (1,5035")
Mola externa
28,3 Kg (62,4 Ib, 278N) a 41,69 mm (1,6413")
Se a tensao Instalada ndo for conforme aspecificado, substitua
a mola da vélvula,

EM0281
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14. INSPECIONE O CONJUNTO DO EIXO DOS BALAN-
CINS DA VALVULA
(a) Verifique a superficie de contato da capa da hasts do
balancim guanto a dasgaste.
Se a superficia de contato da capa da haste estiver com des-
gaste, desmonte e substitua o balancim.

Ens080

(b) Verifique a folga entrs os balancins e o sixo movimentando
0s balancing como mostrado. No devera existir folga, mas
uma paquena folga sera considerada normal.

Se a folga for grande, desmonte e verifique a folga de dlao.

EMB07Y

(c) Desmonte o conjunto do eixo do balancim.
SUGESTAO: Coloque os balancins, molas e os supories dos
balancins na ordem correta.

EM&078

(d) Verifique a folga de éleo entre o balancim & o eixo.
+  Usando um callbrador, mega o didmetro interno do
balancim.
Didmetro interno do balancim:
18,512 — 18,533 mm (0,7288" — 0,7296")

* Usando um microbmetro, mega o didmstro do eixo do
balancim,
Diametro do eixo do balancim:
18,472 — 18,493 mm (0,7272 — 0,7281")

1 KN
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«  Subtraia a medidia de diamelto do oixo do balancim da
medida do diimetro inleino do balancin,
Folga de dleo normal: 0,019 — 0,061 mm
(0,0007 — 0,0024")
Foiga de éleo maxima: 0,10 mm (0,0039")
Se a folga for maior que a médxima permitida, substitua o
balancim e ¢ eixo.
() Monte o conjunto do eixo do balancim da valvula conforme
mostrado.

BelB 11B e 14B

Admissao Escapamen,

@)@

]
(057
s Mola de Compresséo
\e:

Arruela
S Eixo do Balancim da Valvula
Balancim da Valvula

Suporte do Balancim da Valvula
Orificio de Oleo

EM5867
EMG14
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EM5888

15.

16.

INSPECIONE AS VARETAS IMPULSORAS

{a) Coloque a vareta sobre dois biocos em “v*,

{b) Usando um reldgio comparador, mega a excentricidade no
centro da vareta.

Excentricidade médxima: 0,50 mm (0,0197")

Se a excentricldade for maior que 6 maximo permitido, substitua

a vareta.

INSPECIONE OS COLETORES DE ADMISSAO E DE
ESCAPAMENTO

Usando uma régua de precisdo e um calibrador de laminas
mega as superficies de contalo do cabegote na drea dos cole-
tores quanto a empenamanto.

Empenamento méximo: 0,20 mm (0,0079")

Se 0 empenamento for maior que 0 maximo permitido, substitua
0s colelores.

MONTAGEM DO CABECOTE

1.

(Vela a pagina MM —~ 20) B e 3B
(Veja a pagina MM — 30) 11B e 14B

SUGESTAQ:

* Limpe completamente todas as pegas a serem montadas,

* Antes de instalar as pagas, aplique 4ieo novo de motor em
todas as superficies deslizantes e rotativas.

*  Substitua todas as juntas e vedadores.

[B e 3B] )

INSTALE AS CAMARAS DE COMBUSTAQ

(a) Alinhe o pino da cAmara de combustdo com a ranhura do
cabegote.

{b) Usando um marteto de plastico, instale a cAmara de com-
bustéo,

{c) Usando um relégio comparador, verifique a saliéneia da
cémara de combustao.

Saliéncla da cAmara de combustio:
+ 0,05 mm
{t 0,0020%)
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EMBO7$

EMEL35

EMO203

2. INSTALE AS VALVULAS

(a) Coloque o assento da moia no cabegote.

(b} Aplique ¢feo de motor no labio do novo vedador dr- Sleo.

(c) Instale novos vedadores de 6leo nas buchas do guia de
valvula.

SUGESTAQ: Empurre-o até que fique na posi¢gdo mostrada

na ilustragéo.

(d) Gire o vedador de dleo e venfique se esta firmemente
instalado.

(e) Instate avélvula, as molas das valvulas e o retentor da mola.

(fy Usando a SST, comprima as molas da vélvula e instale as
duas chavetas na haste da valvuia,
SST (09202-43013

(g) Usando um martelo de plastico, bata levemente na haste
para verificar se o conjunto estd montado corretaments.
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EMS985
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INSTALACAO DO CABECOTE

(Veja a pdgina MM ~29) Be 3B
{Veja a pdgina MM - 30) 11B e 14B

1. INSTALE O CABECOTE
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(a) Instale uma junta nova nos pinos-guia do bioco do motor.
NOTA: Haverd problema se for instalada a junta do cabe-
¢ote errada.
SUGESTAOQ:
(B, 3B, 11B e 14B)
Confirme se a nova junta é apropriada para o motor que esta
sendo reparado, verificando o nimero de recortes.
(B e3B)
Existe somente uma espessura de junta para estes motores,
junta sem marca (1,5 mm 0,059")
{Be11B)
Juntas sem recortes séo usadas somente no conjunto mon-
tado na fabrica e néo é disponivel como pega de reposicio.
(11B ¢ 14B)
*+ H43diferentes espessuras de juntas disponiveis[{Sem
marca = 1,5 mm {0,059"), 1.6 = 1,6 mm (0,063%), 1,7 =
1,7 mm (0,067")].
* Ao substituir somente a junta, use uma junta nova com
0 mesmo numero de identificacdo de espessura como
mostrado na junta instalada originalmente.
Contudo, a0 substituir o @mbolo, a &rvore de manivelas,
ou a biela selecione a junta do cabegote adequada de
acordo com a saliéncia do émbolo (Veja a pagina MM
- 98)
{b) Posicione o cabe¢ote sobre os pinos no bioco.

. APERTE OS PARAFUSOS DO CABEGOTE

SUGESTAQ:

» Os parafusos do cabegote sfo apertados em 3 estégios
progressivos.

+  Se qualquer parafuso quebrar-se ou deformar-se, substl-
tua-o.

+  Se os parafusos do cabegote forem substituldos, use so-
mente parafusos com ¢abeg¢a de 12 lados.

(a) Apliqgue uma peguena quantia de 6leo de motor na rosca e
sob a cabega dos parafusos.

(b) Primeiramente, aperte uniformemente os dezoito parafusos
do cabegote em vérios estagios e na seqléncia mostrada.

Torque: 500 Kgf.cm (36 Ibf.pé, 49 N.m)

Se algum parafuso ndo estiver dentro das especificagdes de

torque, substitua-o.
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(¢} Margue com tinta & cabega do parafuse, no fado voltado

Marca com Tinta para frente.

Frente
o

EM4561

(d) Aperte os dezoito parafusos do cabegote 90" na ordem
numerica mostrada.,

(8) Logo apds aperte os parafusos com mais 90°.

(fy Verifique se a marca de tinta esta agora voltada para a parte
traseira.

3. INSTALE AS VARETAS IMPULSORAS

Instale as oito vargtas impulsoras.

EMB08D

q, INSTA!,E O CONJUNTO DO EIXO DOS BALANCINS
DAS VALVULAS
(a) Instale as capas das hastes das vélvulas.

{b) Cologue o conjunto do eixo dos balancis no cabegots.
(c) Alinhe os parafusos de ajuste do balancim com as cabegas
das varetas.

EMBO82

(d) Instale e aperte uniformemente cs dez parafusos em varios
estgios e na seqliéncia mostrada.
Torque: 250 Kgf.cm (18 Ibf.pé, 25 N.m)

EMBO7E
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EME127

5.

6.

AJUSTE A FOLGA DAS VALVULAS
{Veja os itens 3 ¢ 4 da pagina MM - 21)
Folga da valvula (fria):
Admisséo 0,25 mm (0,010")
Escapamentc 0,40 mm {0,016")

INSTALE A TAMPA DE VALVULAS

(a) Instale uma nova junta na tampa de vélvulas.

(b) Instale a tampa de vélvulas com sels amortecedores e
porcas.

Torque: 105 Kgf.cm (8 Ibf.pé, 10 N.m)

INSTALE O COLETOR DE ESCAPAMENTOQ
(a) Instale uma nova junta no coletor de escapamentc @ no

isolador de calor n® 2 (BU), com oito parafusos e duas
porcas.
Apligue torque nos parafusos e porcas.

Torque: 475 Kgf.cm (34 Ibf.pé, 47 N.m)

{(b) [11B e 148 (Tipo fixado com porca))
Coloque os trés espagadores, o isolador de calor, os trés
espagadores o as irés arruelas no coletor de escapamento.
(c) [B, 3B, 1B e 14B (Tipo fixado por parafuso)]
Coloque o fsolador de calor no coletor de escapamento,
{d} Instale e aperte as trés porcas ou parafusos, na sequinte
orgdem.
Primeiramente, aperte temporarlamente as porcas ou para-
tusos A ¢ B. Logo ap6s apsrte completamente as porcas ou
parafusos C, A, e B.
Torque: 185 Kgf.cm ( 13 Ibf.p4, 18 N.m)}
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EMBOES

EMB212

8.

9.

10,

11.

INSTALE O BRACO DE AJUSTAGEM DA CORREIA
ACIONADORA

AJUSTE A CORREIA ACIONADORA (Veja a pagina
SE - 5)

INSTALE O CONJUNTO DE SAIDA D’AGUA

(a) Aplique composto vedador no cenjunto de salda d'agua.
Composto vedador:  n? 08826 - 00100 ou equivalente
SUGESTAO: Limpe e aplique o composto vedador na superficie
de instalagdo. Use um bico com corte de 2 mm {0,08").

(Veja a pagina SL - 14)

(b) Conecte a mangueira de desvio d’agua na bomba d'agua,
e instale o conjunto de saida d'agua com duas porcas.
Torque: 185 Kgf.cm (13 Ibf.pé, 18 N.m)

INSTALE O COLETOR DE ADMISSAO

(a) Instale uma nova junta no coletor de admissao.

(b} Instale o coletor da admissao e a bragadeira do tubo da
vareta medidora de nivel de 6leo com c¢inco porcas é trés
parafusos. Aplique torque nos parafusos e porcas.

Torgue: 185 Kgf.cm (13 Ibf.pé, 18 N.m)

(c) Instale a vareta medidora de nivel de oleo.

(d) (11B e 14B)
Aplique composto vedador no aquecedor do coletor de
admiss&o ou na flange de admissdo como mostrado na
figura.
Composto vedador: n?dapeca 08826-00080 ou equivalen-
te
SUGESTAO: Limpe e aplique o composto vedador na super-
ficie de instalago. Use um bico com corte de 2 mm (0,08").
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{e) Instale o aquecedor do coletor ou a flange no colstor de
admissfo com dois parafusos e porcas.
Torque: 185 Kgf.cm (13 ibf.pé, 18 N.m)

{y (MOTOR EQUIPADO COM DISPOSITIVO AUTOMATICO
DE PARTIDA A FRIO-ACSD)
Instale o tuba de desvio d'4gua n® 4 com as mangueiras.

12, INSTALE A HASTE ACIONADORA DO ACELERADOR

13. INSTALE O TUBO DE VACUO

——— =

14. [B e 3B]
INSTALE AS VELAS DE PRE-AQUECIMENTO
{a} Instale as quiatro velas de pré-aquecimento.
Torque méximo: 125 Kgf.cm (9 Ibf.pé, 12 N.m}
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15.

16.

17.

18.

19.

(b} Instale © coneclor da veia de pro-aguoctmonto com as
quatro porcas.
(¢) Instale os quatro aneis isolantes.

INSTALE OS INJETORES DE COMBUSTIVEL
{(Veja a paginaSC-13)Be 3B
{(Veja a pagina SC - 19) 11B e 14B )
ABASTECA O MOTOR COM LIQUIDO DE ARREFECI-
MENTO (Veja a pagina SA - 5)
DE PARTIDA NO MOTOR E VERIFIQUE SE HA VAZA-
MENTO
VERIFIQUE O NIVEL DE OLEO DO MOTOR (Veja a
pagina SL - 4)
REAJUSTE A FOLGA DAS VALVULAS (Veja a pagina MM
-21)
Folga da valvula {quente):

Admissao 0,20 mm (0.008")

Escapamento 0,36 mm (0.014")
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ENGRENAGENS DE SINCRONISMO E
RVORE DE COMANDO DE VALVULAS
COMPONENTES

Tampa da Engrenagem do Sincronismo
¢ Junta

Polia da
Arvore-de-manivelas

e ——

" Engrenagem de Sincro
nismo da Arvora-de-
comando de Valvulas

Engrenagem Acicnadora
da Bomba Injstora

Bomba de vacuo

Engrenagem Intermedidria # Anel de Vedagho
Engrenagem de Sincronismo da Arvere-de-manivelas # Anel de Vedagao

475 (34, 47)

[kg-cm.{ibf.pe, N'mi|  torque Especificado
¢ Pega Nao-reutilizavel

. e ———— - - — L VS

[ - EeElr
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REMOCAO DAS ENGRENAGENS DE SINCRO-
ELSSMO E DA ARVORE DE COMANDO DE VALVU-

(Veja pagina MM-~52)

1, COLOQUE O CILINDRO N2 1 NO PONTO MORTO SU-
PERIOR, NO TEMPO DE COMPRESSAQC
(Veja pagina MM-22)

2. REMOVA A CORREIA ACIONADORA

3. REMOVA O VENTILADOR E A POLIA DA BOMBA D'
AGUA
(Veja a pagina SA -7)

4. REMOVA O CONJUNTO DO EIXO DOS BALANCINS
(Veja os itens de 10 & 12 nas paginas MM -33 e 34)

5. REMOVA O COLETOR DE ESCAPAMENTO (Veja a
pagina MM - 33)

6. REMOVA A ALCA N° 1 DO MOTOR E O BRACO DE
AJUSTAGEM DA CORREIA ACIONADORA

EME128

7. REMOVA 0S TUCHOS DAS VALVULAS

(a) Remova os parafusos A e B.

\nferior
EMB22C

Superior {b) Usando um arame levante o tucho até que o furo longo C
do mesmo se mova para cima numa posigao que possa ser
instalado.

SUGESTAO: Se o tucho for movimentado excessivamente

para cima, ele podera sair de sua posicéo,

(¢) Instale o parafuso A.

(d) Veritique se o parafuso A ympede que © tucho caia.

© SUGESTAO: Tenha cuidado para néo riscar ¢ tucho.

" Inferior

EMB221
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L L EMBO047

8.

10.

REMOVA A POLIA DA ARVORE DE MANIVELAS

(a) Usando a SST, remova os parafusos de fixacéo.
S8T 09213-58011 e 09330- 00021

{b) Usando a SST, remova a poiia.
SST 09213-60017

REMOVA A TAMPA DA ENGRENAGEM DE SINCRO-
NISMO
(a) Remova os dezessete parafusos de fixagao da tampa.

(b) Usando um martelo de plé&stico, bata levemente na tampa
da engrenagem até remové-la.
(¢) Remova a junta da tampa.

REMOVA A ENGRENAGEM ACIONADORA DA BOM-
BA INJETORA E A ENGRENAGEM DE SINCRONISMO
Aquega a tampa da engrenagem de sincronismo com a engre-
nagem acionadora a uma temperatura de aproximadamente
60°C (140°F) e remova a engrenagem acionadora.
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EME049

EMB052

EMEC4S

11.

12.

13.

14.

15.

VERIFIQUE A FOLGA DA ENGRENAGEM DE SINCRO-
NISMO

(a) Abnho as atean senresdie docengrenages aclonadora da
bomba injelora e do cizo da bomba injetora o inslale a
engrenagem acionadori

(b) Usando um relégic comparador, mega a folga das engrena-
gens.

Folga normal: 0,058 — 0,162 mm
(0.0023 — 0.0064")
Folga Maxima: 0,030 mm (0.0118")

Se a folga for malor gue o maximo permitido, substitua todas as
engrenagens em conjunto.
(a) Remova a engrenagem aclonadora da bomba injetera.

REMOVA A BOMBA DE VACUO

VERIFIQUE A FOLGA AXIAL DA ENGRENAGEM IN-
TERMEDIARIA

Usando um calibrador de taminas. mega a folga axial da engre-
nagem intermediana

Folga axial normal: 0,06 — 0,17 mm
(0.0024 — 0.0067")
Folga axial maxima: 0,30 mm (0.0118")

Se a folga axal for maior que o maximo permitido, substitua a
placa de encosto.

REMOVA A ENGRENAGEM INTEMEDIARIA

Remova os dois parafusos, & placa de encesto @ a engrenagem
intermediana

REMOVA O EIXO DA ENGRENAGEM INTERMEDIARIA

Remova o parafuso de umiao e ¢ eixo da engrenagem interme-
didria.



EMB039

16.

17.

REMOVA O CONJUNTO DA ENGRENAGEM DE SIN-
CRONISMO DA ARVORE DE COMANDO DE VALVU-
LAS E A ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS

{a) Remova os dois parafusos de fixa¢do da placa de encosto
ao bloco do motor.

(b) Puxe cuidadosaments, 0 conjunto da érvore de comando de
vélvulas e a engrenagem ds sincronismo.

NOTA: Tenha cuidado para néio danlificar os mancais da

arvore de comando de vélvulas,

REMOVA AENGRENAGEM DE SINCRONISMO DA AR-
VORE DE MANIVELAS

Usando a SST, remova a engrenagem de sincronismo.
S8T 09213 - 60017
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EM1074

EM2011

EM2638

INSPECAQ

MOE

A ARV

DA ENGRENAGEM DE SINCRONIS-
ORE DE COMANDO DE VALVULAS

1. INSPECIONE A ARVORE DE COMANDO DE VALVU-

LAS

(a) Cologue a arvore de comando de valvulas sobre daois blocos
em “V", e com um reidgic comparador mega a excentricida-
de no munhao central.

Excentricidade maxima:

0,06 mm (0,0024")

Se a excentricidade for maior que o Maximo permitido substitua

a arvore de comando de valvulas

(b} Usando um micrémetro, mega a altura do came.
Altura normal do came:

Admissao

B, 3B

118, 14B,

Escapamento B, 3B

118,148
Altura minima do came:
Admissao B, 38
118, 148

Escapamento B, 3B

11B, 14B

45,288 — 45,378 mm
(1.7830 — 1.7865")
44,879 — 44,969 mm
(1.7669 — 1.7704")
45,261 — 45,351 mm
(1.7819— 1,7855")
45,050 — 45,140.mm
(1.7736 —1 T772M)

44,85 mm (1.7657")
44,44 mm (1.7496")
44,83 mm (1.7650")
44,62 mm (1.7567")

Se a altura do came for menor que 0 minimo permitido, substitua

a arvore de comando de valvulas

(¢) Usando um micrometro, me¢a o diametre do munhao.
Diametro do munhao (a partir do lado dianteiro):

Ne 1

Ne 2

Ne 3

N® 4

N¢ 5

53,459 — 53,475 mm
(2.1047 — 2.1063")
53,209 — 53,225 mm
(2.0948 — 2.0955")
52,959 — 52,9756 mm
(2.0850 — 2.0856")
52,708 — 52,725 mm
(2.0752 — 2.0758")
52,459 — 52,475 mm
(2.0653 — 2.0659")

Se o didmetro do munhdo nac

verifique a folga de Ol
(d) Usando um calibrador de laminas, me

for conforme o especificado,
eo (Veja a pagina MM - 88)

caafolga maior entre

a arvore de comando de valvulas e a placa de encosto.

Folga normal:

Folga maxima:

0,06 — 0,13 mm

(0.0024 — 0.0051")

0,30 mm (0.0118"}
Seatfoigaaxial for maior que 0 Maxima pertt
de encosto. Se necessano, substtua a arvore
valvulas (Veta a pagina MM - 59)

do, substitua a placa
de comando de

MM-b7
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2. INSPECIONE AS ENGRENAGENS INTERMEDIARIAS

(a) Usando um medidor de cilindro, mega o didmetro interno da
engrenagem intemediarna.
Dlametro interno da engrenagem Intermediéria:
44,969 — 44,995 mm
(1,7704 ~~1,7715")

EM1072

{b) Usando um micrometro, mega o diametro do eixo da engre-
nagem intermediaria.
Didmetro do eixo da engrenagem intermediaria:
44,935 — 44,955 mm
(1,7691 — 1,7699")

(c) Subtraia a medida do didmetro do eixo da engrenagem
intermedidria da medida do didmetro interno da engrena-
gem intermediaria.

Folga de éleo normal: 0,045 — 0,090 mm

(0,0018 — 0,0035")

Folga de dlec méxima: 0,18 mm {0,0071")

Se a folga for maior que o maximo permitido, substitua a

engranagem & o eixa.

L=
R L &
Rl bt~ R
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EM1250

Chave Soguete

e

EM1257

EMB044

Chave Soquete

EM1258

| EM1259

SUBSTITUICAO DA ARVORE DE COMANDO DE
VALVULAS (OU DA ENGRENAGEM DE SINCRO-
't‘kss“{"’ DA ARVORE DE COMANDO DE VALVU-

1. REMOVA A ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS

(a) Usando a SST, remova o parafuso e a placa de encosto.
S8T 09278 — 54012

(b) Usando uma chave soquele de 19 mm e uma prensa,
remova a arvore de comando de valvulas.

2. INSTALE UMA ARVORE DE COMANDO DE VALVU-
LAS NOVA

(a) Instale a chaveta da engrenagem de sincronismae na arvore
de comando de valvulas.

(b) Monte a placa de encoslo € a engrenagem de sincronismo
na arvore de comando de valvulas comao mostrado.

(c} Usando uma chave soguete de 29 mm e uma prensa, alinhe
a chaveta da arvore de comanco com & ranhura da chaveta
da engrenagem de sinCronismo instale a engrenagem de
sincronismo na arvore de comando de véalvulas,

(d) Usando a SST, instale a placa de encosto e o parafuso.
Aperte o parafuso.
SST 09278 — 54012
Torque: 375 Kgf.cm (27 Ibf.pé, 37 N.m)
3. VERIFIQUE A FOLGA AXIAL DA ARVORE DE COMAN-
DO DE VALVULAS
(Veja a pagina MM - 57}
Folga axial normal: 0,06 - 0,13 mm
1 (0.0024 - 0.0051")
Folga axial maxima: 0,30 mm (0.0118")
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SUBSTITUIEKO DO VEDADOR DE OLEO DIAN-
TEIRO DA ARVORE DE MANIVELAS

SUBSTITUA O VEDADOR DE GLEO DIANTEIRO DA ARVO-
RE DE MANIVELAS

SUGESTAO: Ha4 dois métodos (A e B) para substituir o veda
dor de dlec como segus.

A. Com atampa da engrenagem de sincronismo removida do
bloco do motor:
(a) Usando uma chave-de-fenda e um martelo, remova o veda-
dor de dleo.

(b) Usande a SST e um mantelo, instale um novo vedador de
dleo até que a sua superticie ique nivelada com a face da
tampa da engrenagem de sincronismo,

88T 09223 - 46011

{¢) Aplique graxa multiuso {MP) nos labios do vedador,

B. Comatampada angrenagem de sincronismo instalada no
bloco do motor:
(a) Usando a SST e uma chave de soquete, remova o vedador
de dleo.
SST 09308 — 10010

(b) Aplique graxa multiuso (MP) nos labios do novo vedador de
éleo.

{c) Usandoa SST e um martelo, instale um vedador de leo até
Que a sua superficie fique nivelada com a face da tampa da
engrenagem de siNCronismo.

85T 09223 - 46011

12 R £ ..
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T 77777 sUBSTITUIGAO DO ROLAMENTO DA ENGRENA-
. “ GEM ACIONADORA DA BOMBA INJETORA

1. REMOVA O ROLAMENTO
Usando a SST, remova o relamento,

SST 09286-46011

EMB222

- ) 2. INSTALE O ROLAMENTO
Usando a SST e uma prensa, Instale o rolamento,

SST 09260-58010 (09285-76020)
S8T

EMG223
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Marca de
Sincronismo "1

™ () s pohang)
1
l -~ : ‘_ ) ) ) -
o EME040

INSTALACAO DAS ENGRENAGENS DE SINCRO-
NISMO E DA ARVORE DE COMANDO DAS VAL-
VULAS
(Veja pdgina MM-52)
1. INSTALE A ENGRENAGEM DE SINCRONISMO DA
ARVORE DE MANIVELAS
(a) Verifigue que a chaveta de sincronismo da arvors de
manivelas encontra-se voltada para cima.
Caso contrdrio, gire a drvore de manivelas, utihzando o para-
fuso de fixagdo da polia.

{p) Coleque a engrenagem de sincronismo na arvore de ma-
nivelas com marca de sincronismo "1” voltada para a parte
dianteira.

(¢} Alinhe a chaveta de sincronismo da drvore de manvelas
com a ranhura existente na engrenagem de sincronismo.

(d) Usando a SST & um martelo, instale a engrenagem de
sincronismo.

SST 09608-35014 (09608-06040)

2. INSTALE AENGRENAGEM DE SINCRONISMO DA AR-
VORE DE COMANDO DAS VALVULAS E O CONJUN-
TO DA ARVORE DE COMANDO DAS VALVULAS

(a) Posicione a érvore de comando de valvulas no bloco do
motor,

NOTA: Cuidado para nao danificar as buchas da 4rvore
de comando.

(b} Instale e aperte 0s dois parafusos.
Torque: 1B5 kg.cm (13 Ib.pé, 18 N.m)

3. INSTALE O EIXO DA ENGRENAGEM INTERMEDIARIA

Instale temporariamente, o eixo da engrenagem intermediaria
com o parafuso de unido.

NOTA: Néo aperte o parafuso de uniio.
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£MB062

EMid14

EME0E1

4.

INSTALE A ENGRENAGEM INTERMEDIARIA

(@) Alinho as marcas e sncroneso "1 0 P daongionagen
intermediaria com a marca de sincronismo *1" da engrena-
gem da 4rvore de manivelas e com marca de sincronismo
“2" da engrenagem da arvore de comando das valvulas
respectivamente, e posicione as engrenagens.

{b) Cologue pequena quantidade de 6leo de motor n'.s roscas
e sob as cabecgas dos parafusos.

(¢} Instale a ptaca de encosto com os dois parafusos. Aperte
os parafusos.

Torque: 475 kg.cm (34 Ib.pé, 47 N.m)

(dy Verifique se os injetores de Oleo estéo na posigao mostra-
da.

APERTO DO PARAFUSO DE UNIAO DO EIXO DA EN-
GRENAGEM INTERMEDIARIA

Torgue: 110 kg.cm (8 1b.pé, 11 N.m)

INSTALE A ENGRENAGEM ACIONADORA DA BOM-

BA INJETORA

{a) Aplique graxa multiuso nas estrias da engrenagem, no
roiamento e nas estrias da bomba injetora.

(b) Alinhe as dreas sem estrias da engrenagem acionadora da
bomba injetora e da bomba (njetcra, e instale a engrena-
gem acionadora da bomba injetora.
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EMBO5ES

N

EM1256

EMBA51

(¢} Alinhe a marca de sincronismo 0 da engrenagem interme-
diaria com a marca de sincronismo 0, da engrenagem
aclonadora da bomba injetora a posicione as engrenagans,

7. INSTALE A BOMBA DE VACUO

8. VERIFIQUE AFOLGA ENTRE OS DENTES DA ENGRE-
NAGEM DE SINCRONISMO
(Veja a pagina MM-55)
Folga normal: 0,058 - 0,162 mm
(0,0023" — 0,0054")
Folga méxima: 0,30 mm (0,0118")

9. VERIFIQUE A FOLGA AXIAL DA ENGRENAGEM IN-
TERMEDIARIA
(Veja a pagina MM-55)
Folga axial normal: 0,06 — 0,17 mm
(0,0024" — 0,0067")
Folga axial maxima: 0,30 mm (0,0118")

10. INSTALE A TAMPA DA ENGRENAGEM DE SINCRO-
NISMO
SUGESTAO:  Use os parafusos identificados por A, Be C .

(a) Aquega gradualmente a tampa da engrenagem de sincro-
nismo a ura temperatura de 60°C (140°F).

(b} Instale uma nova junta e atampa da engrenagem aquecida
com dezessete parafusos.
Torgue: A 375 kg.cm (27 tb.pé, 37 N.m)
BeC 185 kg.cm (27 Ib.pé, 18 N.m)
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EM1084

EMB129

EMG225

EM5128

11,

12.

13.

INSTALE A POLIA DA ARVORE DE MANIVELAS

(0} Alinho a chavelivde ancioneano docarvere do neivelae,
com a ranhura di pohia.

(b) Usando a SST e um marteio, instale a pola.

SST 09608-35014 (09608-06040}

{c) Apliqgue uma camada leve de oleo de motor nas roscas e
s0b a cabega do parafuso.

(d) Usando a SST, instale ¢ aperte n parafuso de fixagao da
polia.

S8T09213-56011 e 09330-00021

Torque: 3.000 kg.cm (217 lb.pé, 294 N.m)

POSICIONE OS TUCHOS DE VALVULA

{a) Remova o parafuso A e deixe 0 tucho deslizar para baixo.

(b) Instale os pasafusos A ¢ B comjuntas novas.

Torque: Parafuso A 75 kg.cm (4,7 Ib.pol, 7,4 N.m)
Parafusc B 375 kg.cm (28 Ib.pé, 37 N.m)

SUGESTAQ: Quando instalar o parafuso B , verifigue se 0

onificio para o parafuso B esta alinhado com o furo fongo C do

tucho da véalvula,

{¢) Verifique se o tucho da valvula pode mover-se para cima
e para baixo dentro dos imites do furo longo C .

SUGESTAQ: Cuidado para néc riscar o tucho de valvula.

INSTALE O GANCHO N2 1 PO MOTOR E A BARRA DE
AJUSTAGEM DA CORREIA ACIONADORA
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. e R

14

15.

16.

17.

18.

19.

20,

. INSTALE O COLETOR DE ESCAPAMENTO {Veja a pé-
gina MM-48)

INSTALE O CONJUNTO DO EIXO DO BALANCIM DAS
VALVULAS
(Vejao sitens 3 a 6 nas paginas MM-47 e 48)

INSTALE A POLIA DA BOMBA D'AGUA E O VENTILA-
DOR
(Veja a pagina SA-12)

INSTALE E AJUSTE A CORREIA ACIONADORA
(Veja a pagina CA-5)

DE PARTIDA AQ MOTOR E VERIFIQUE SE HA VAZA-
MENTO

VERIFIQUE O NIVEL DE OLEO DO MOTOR (Veja a
pagina SL-4)

AJUSTE NOVAMENTE A FOLGA DAS VALVULAS
{(Veja a pagina MM-22)
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BLOCO DO MOTOR
COMPONENTES

Anel do Embolo {Anel de Compressdo n® 1)
Anel do Embolo (Anel de Compresséo n® 2)
Anel do Embolo (Anel Raspador de Oleo)
Pino do Embolo

Embolo
# Anel Elastico ——®

i
g>— Bucha da Biela EJTO/E)ME

Biela

Bucha da B|ela—L——_———§3

Capa da Biela -—-—%
Veja Pag MM-85 |[ @

Y T/M 1800 (130, 177)
= {T/A 1,200 (8,7 118)

Bucha da Comando
de Vélvulas

Arruela de Encosto Supenor da
Arvore-de-manwelas

Arruela de Encosta Inferior da
Arvore-de-manivelas

Casquilho Principal Inferlor—_@

Capa do casquilhoPrincipal ————%

ﬂ ! 2,000 (145, 196)

tkg.cm (Ibf.pé, N.m}| : Torque Especificado

& Peca Nao-reutilizavel EME144
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EM1270

EMEO1S

DESMONTAGEM DO BLOCO DO MOTOR
{Veja a pagina MM-67)

1.

10.

11.

12,

[T/M]
REMOVA O VOLANTE

[A/T]
REMOVA O ESPACADOR, DISCO FLEXIVEL E VO-
LANTE

REMOVA A PLACA TRASEIRA

INSTALE O MOTOR NO SUPORTE DE DESMONTA-
GEM

REMOVA OS TUBOS DOS INJETORES
(Ve]a a pagina SC-8) B e 3B
{Vela a pagina 5C-14) 11B e 14B

REMOVA O ALTERNADOR
REMOVA O CABECOTE (Veja a pagina MM-31)

REMOVA AS ENGRENAGENS DE SINCRONISMO E A
ARVORE DE COMANDO DAS VALVULAS (Veja a pagi-
na MM-53)

REMOVA A BOMBA INJETORA (Veja a pagina SC-20}

REMOVA O CARTER E A BOMBA DE OLEO (Veja a
pagina SL-8)

REMOVA O SUPORTE DO VEDADOR DE OLEO TRA-
SEIRQ

Remova os seis parafusns, suporte e junta.

VERIFIQUE A FOLGA AXIAL DA BIELA
Usando um reldgio comparador, mega a folga ax:al, movimen-
tando a biela para frente e para tras.
Folga Axial Normal: 0,200 ~- 0,320 mm
(0,0079 — 0,0126")
Folga Axial Maxima: 0,40 mm (0,0157")
Se a folga encontrada for maior que o valor maximo permitido,

substitua o conjunto da biela, Se necessério, substitua a arvore
de manivelas,
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13. REMOVA AS CAPAS DAS BIELAS E VERIFIQUE A
FOLGA RADIAL
fa) Usandoumpungaoouum pungéo numerador, faga marcas

de identiticacdo na biela e em sua capa para assegurar
uma montagem correta.

(b} Remova as porcas das capas da bisela.

{c) Usando um martele de plastico, bata levemente nos para-
fusos da biela e retfire a capa da biela.

SUGESTAO: Mantenha o casquilho inferior mentado na capa
da biela.

//
EMG31

(d) Proteja as pontas dos parafusos da biela com um pedago
de mangueira para evitar que a arvore de manivelas seja
riscada.

- EMG020

(¢) Limpe o munh&o e o casquilhe.

(i Verifigue o munhdo e o casquilho quanto a erosdo e
moessas.

8e 0 munhdo ou o casquilho estiverem danificados, substitua

os casquithos. Se necessario, retifique ou substitua a érvore de

manivelas.

EME016
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(g} Cologue uma tira de Plastigage no moente da arvore de

‘ manivelas.

.f (h) Instale a capa da biela (Veja a pagina MM-95)

Calibrador Plastico ..
{plastinage) /

o EME03

(i} Remova a capa da biela.
(it Meca o Plastigage em sau ponto mais largo.

Folga normal de éleo: 0,030 — 0,070 mm
{0,0012 — 0,0028")
Folga méxima de élec: 0,16 mm (0,0059")

Se a folga for maior que o maximo permitido, substitua o
casquilho. Se for necessario, retifique ou substitua a arvore de
manivelas.

EMB021

SUGESTAQ: Existem dois tamanhos de casquilhos-padréo,
identificados pelas cores amarelo e verde, Ao usar um casquilho
padrio selecione um que tenha a cor correspondente ao nume-
ro na ¢apa da casquilho:

1 com Amarelo

2com Verds

mm {pol.}
lameatro interne!  plametrodo  |ESRessura da p
Tamenh
Amarelo ou Verde tam amanho %s;% 5“35'{%%’ Moants rad6 E.gntrtﬂ e
EME012 HEOE v
- a 62,000 — 62,010 1,480 — 1.485
touAmarslo | (3465 — 24413)] 5 980 — 59,000 (0,0563 — 0,0585)
(2,3220 - 2,3228)
82,011 — 62,020 1,486 — 1,490
2ouVerde | 54414 —2,4417) {0,0585 — 0,0587)
B ws* 58,740 — 58,750 | 1,604 — 1,810
0,25 (24126 — 2,3130)|{0,0635 — 0.0634)
s 62 000 — 62,020 | 58,490 -~ 58,500 | 1,729 — 1,735
, (24409 — 2,4417)| (2, 3028 — 2.3031) | 0,6661 — 0.0883)
us* 57,990 — 58,000 | 1,970 — 1,085
1,00 {2,2831 — 2,3835){ (00779 — 0,0781)
64,000 — 64,010 1,480 — 1,485
t ou Amarelo 15 8197 — 2,8201)| g9 980 — §1,900 (0.0583 — 0.0585)
(2,4008 — 2,4016)
64,011 — 64,020 1,486 — 1,400
" 2ouVerds |5 2301 — 2,8208) (0,0585 — 0.0587)"
118 s 60,740 — 60,750 | 1,604 — 1,610
14B 0,25 (2.3915 — 2,3917)|(0,0635 — 0,0634)
N 64,000 — 84,020 | 60 490 — 60,500 | 1,720 — 1,735
L(J),go (2,5197 — 2,5205)| (2,415 — 2..819) | (0.0681 — 0.0683)
Ui 59,990 — 80,000 | 1,979 — 1,985 .
1,00 (2.3618 — 2.,622) | (00778 — 0,0781).

* U/8 = Sob medida
(k)

Remova complolamente o Plastigage
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EME132

o EM1262

14. REMOVA O CONJUNTO DO EMBOLO E DA BIELA
(a) Remova todo o citbona depesatado na poarte supenon do
cilindro.
(b} Proteja os parafusos da biela (Veja a pagima MM-69)
{c) Empurre o conjuntc do émbolo e da biela juntamente com
o casquilho superior pela parte superior de cilindro.

SUGESTAO:

* Mantenha junto os casquilhos, a biela e a sua capa.

» Coloque os componentes dos &mbolos e das bielas na ordem
correta.

15. VERIFIQUE A FOLGA AXIAL DA ARVORE DE MANI-

VELAS
Usando um reldégio comparador, mega a folga axal forgando a

arvore de manivelas parafrente e paratrascomo auxilio de uma
chave de fenda.
Folga axial normat: 0,0400 — 250 mm
(0,00160 — 0,098")
Folga axial maxima: 0,40 mm (0,0157")
Se a folga for maior que ¢ maxime permitido, substitua o
conjunto das arruelas de encos!o.
Espessura das arruelas de encosto:
Tamanho STD 2,430 — 2,480 mm
(0,0957 — 0,0978")
Sobremedida 0,125 2,493 — 2,543 mm
(0,0981 —0,1001")
Sobremedida 0,250 2,555 — 2,605 mm
(0,1006 — 0,1026")

16. REMOVA AS CAPAS DOS MANCAIS PRINCIPAIS E
VERIFIQUE A FOLGA DE OLEO
(a) Remova os parafusos das capas dos mancais principais
na seqliéncia indicada.
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EMB0IS

EM1275

Calibrador Plastico
(plastigage) -

EM1109

LM128s

(b} Usando os paratusos removidos da capa do mancal prin-
cipalforce a capa para frente e para trds e remova as capas
dos mancais principais, 0s mancais inferiores e as arruelas
de encosto (somente na capa do mancal n® 3).

SUGESTAOQ:

» Mantenha o mancal inferior e a capa do mancal principal
juntos.,

» Cologue a capa do mancal principal e as arruelas de encosto
inferiores na ordem correta.

(c} Remova a drvore de manivelas, levantando-a.

SUGESTAO: Mantenha os mancals superiores e as arruelas

de encosto superiores juntos com o bloco do motor.

(d) Limpe os munhdes e 08 mancais.

(&) Inspecione os munhBes @ 05 mancais quanto a mossas e
riscos.

Se o munhfio ou mancal estivarem danificados, substitua o

mancal. Se for necessério, retifique ou substitua a arvore de

manivelas.

() Instale a Arvore de manivelas no bloco do motor.
(g} Cologue uma tira de Plastigage em cada um dos mancais
principais.

(h) Instale as capas dos mancais principais (Veja & pagina
MM-94).

Torque: 2.000 kg.cm (145 ib.pé, 196 N.m)

SUGESTAQ: No gire a arvore de manivelas.
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EM1110

Frente e

C

Amarelo ou Verde

/1ou2

EM1177

() Remova as capas dos mancals principais.

() Mega o Plastigage nos ponlos s largos,

Folga normal de ¢leo:
MunhdcN21,2,4e5

SUGESTAQ:

0,030 — 0,074 mm
(0,0012 — 0,0029")
Munh&o N23 0,060 — 0,104 mm
{0,0024 — 0,0041"}
Folga méxima de cleo:

MunhdoN21,2,4e5
0,15 mm (0,0058")
Munhéo N2 3 0,20 mm (0,0079")
Se a folga for maior que o maximo permitido, substitua o mancal
principal. Se for necessdrio, retifigue ou substitua a arvore de
manivelas.

Ha dois tamanhos de mancais-padréo (STD),

amarelo e verde. Ao usar um mancal-padréo, selecione um
cuja cor corresponda ao nimero existente no bloco do motor:
1 com amarelo

2 com verde
mm pol
?I?meim do Digmetro do munhac principal Espessura da
Tamanho| _® ojamanto do parede ceniral
mancal principal N0 (Munhoes N¥ 1,24 85  Munhao N¢3 do mancal
bloco do motor
75,000 75,012 2,480 — 2,485

Amarelo

{2,9628 — 2,9632)

ol 980 -- 70,000

69,950 — 69,970

(0,0976 — 0,0978)

75,013 — 75,024 | (27551 —2,7550) | (27539 —2.7547) | 2,486 — 2,490
verde | 1» 9533 — 2,9537) (0,0873 —0,0980)
ws* T 69,740 — 69,750 T 2804 —2,610
025 (2,7457 - 2,7461 (0,1025 —0,1028)
wse | 7800075024 69,490 — 69,500 2,796 — 2,735
p50 | (29528 —2,9537) (2,7358 — 2,7362) (0,1074 —0,3077)
us 68,80 — 65,000 2,979 -~ 2,085
1,00 (2.7161 — 2,7165) | 01173 —0.475)

* /S = sob medida
Remova completamente o Plastigage.

(k)
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17. REMOVA A ARVORE DE MANIVELAS
(a) Remova a arvore de manivalas, levantando-a.
{b) Remova 0s mancais superiores e as arruelas de encosto

‘% superiores do bloco do motor.
Supenor {3® SUGESTAQO:  Coloque as capas dos mancais principais, os

‘ ;f mancais ¢ as arruelas de encosto na ordem correta.

F rente

Inferiar 1 ] S
Parte Inferior. 18. REMOVA 0S TUCHOS DAS VALVULAS
T {a) Remova os 8 parafusos B e remaova os tuchos das valvu-
SN las.
e elale

NOTA: Se o motor estiver na posigéo invertida, os tuchos
cairdo dentro do motor quando os parafusos A forem re-
movidos.

(b) Remova os 8 parafusos A | se necessario.

M

O O

Q

SUGESTAO: Coloque os tuchos das valvulas na ordem
correta,

g ot
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EMG102

EM5113

EME100

Diregéo
de Tragdo

@ biregto

Axia

rl— 10 mm

(0,39")

H-  Meio

EMO365

EMO365

INSPECAO DO BLOCO DO MOTOR

1. REMOVA O MATERIAL DA JUNTA
Usando uma espétula, remova todo 0 residuo de junta da
supericie do bloce do motor.

2. LIMPE O BLOCO DO MOTOCR

Usando uma escova macia e um solvents, limpe o bloco.

3. INSPECIONE A PARTE SUPERIOR DO BLOCO DO
CILINDRO QUANTO A EMPENAMENTO
Usando uma régua de precisdo e um calibrador de laminas,
mega a superficie de contato da junta do cabegote quanto a
ampenamento.
Empenamento maximo: 0,20 mm (0,0079")
Se 0 empenamento for malor gue 0 maximo, substitua o bloco
do motor.

4. INSPECIONE OS CILINDROS QUANTO A RISCOS
VERTICAIS
Verifique visualmente o cilindro, quanto a riscos verticais.
Se houver riscos profundos, substitua o bloco do motor ou
retifique todos os quatros cilindros.

5. INSPECIONE O DIAMETRO INTERNO DO CILINDRO
Usando um subito, meca o didmetro interno do cilindro nas
posigdes A, B e C nas dire¢des de lragéo e axial.
SUGESTAO: Hé 3 tamanhos-padrao do didmetro interno do
citindro, marcados “1”, “2" e “3", respectivamente. A marca estd
estampada no bloco do motor.

Diadmetro-padréo:

B, 11B
Padrdo (STD)
Marca “1” 95,000 — 95,070 mm
(3,7402 — 3,7405")
Marca “2” 95,011 — 95,020 mm
(38,7406 — 3,7409")
Marca “3" 95,021 — 95,030 mm
(3,7410 —3,7413")
Sobre-

medida 0,50 95,500 — 95,590 mm
(3,7598 — 3,7610")

0,75 95,750 — 95,780 mm
(3,7697 — 3,7709")

1,00 96,000 — 96,030 mm
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(3,7795 — 3,7807")

3B, 14B
Padréio (STD)
Marca “1" 102,000 — 102,010 mm
(4,0157 — 4,0161")
Marca “2” 102,011 — 102,020 mm
(4,0162 — 4,0165")
Marca “3" 102,021 — 102,030 mm
(4,0166 — 4,0169")
Sobre-

medida 0,50 102,500 — 102,530 mm
(4,0354 — 4,0366")
0,75 102,75 — 102,78 mm
(4,0453 —- 4,0464")
1,00 103,000 — 103,030 mm
(4,0551 — 4,0563")
Didmetro maximo:

Padréo
(STD) B,11B 95,23 mm (3,7492")
3B, 14B 102,23 mm (4,0248")
Sobremedida
0,50 B, 118 95,73 mm (3,7689")
3B, 14B 102,73 mm (4,0445"%)
0,78
B, 11B 95,98 mm (3,7787")
3B, 14B 102,98 mm (4,0543")
1,00

B, 118 96,23 mm (3,7886")

3B, 14B 103,23 mm (4,0642")
Se o didmetro for maior que o méaximo permitido, retifique todos
0s quatro cilindros ou substitua o bloco do motor.

6. REMOVA A SALIENCIA DO CILINDRO
Se o desgaste for malor que 0,2 mm (0,008"), use um alargador
para remover a saliéncia (ombro) existente na parte superior do
cilindro.
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EMBO0E

EMB0C1T

EMB00Z

DESMONTAGEM DO CONJUNTO DO EMBOLO E

DA BIELA

1. VERIFIQUE A FOLGA ENTRE O EMBOLO E O PINO
Tente movimentar o @mbolo para frente e para tras no pino.
Se houver folga substitua o émbolo € o pind como um conjunto.

2. REMOVA OS ANEIS DO EMBOLO
(a) Usando um alicate expansor, remova 0s 2 aneis de com-

presséo.

(b) Remova o anel de 6leo e a mola com as maos.
SUGESTAQ: Cologue os anéis na ordem correta,

3. REMOVA A BIELA DO EMBOLO
(@) Usando um alicate de bico, remova 08 anéis elasticos.

(b} Aquega gradualmente, 0 émbolo a uma temperatura apro-
ximada de 60°C (140°F).
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(c) Usando um martelo de pléstico & uma barra de latéo, bata
fevements no pino do émbolo e remova a bisla,

CMBIDT

SUGESTAO:

* O émbolo e o pino séo um conjunto,

+ Coloque os dmbolos, os pinos, 0s anéls, as bielas e 0s mancais
na ordem correta.

= INSPEGAO E REPARO DO CONJUNTO DO EM-
o BOLO E DA BIELA

1. LIMPE O EMBOLO
(a) Usando uma espétula, remova o carbono da cabega do
&mbola,

EMEODS

(b) Usando uma ferramenta adequada para limpeza da cana-
leta ou um anel quebrado, limpe as canaletas dos anéis.

EMI040

(¢} Usando um solvente e uma escova, limpe completamente
. o émbolo.
A NOTA: Né&o use escova de ago.

EM5897
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R 2. INSPECIONE O DIAMETRO DO EMBOLO E A FOLGA
DE OLEO
(&) Usando um micrometro, mega o di@metro do émbolo num
angulo reto em relagdo a linha de centro do furo do pino e
numa distancia indicada a parur da cabega do émbolo.
Disténcia: B 49,20 mm (1,9370")
3B 45,20 mm (1,7795")
11B 38,33 mm (1,5091")
148 42,83 mm (1,6862")

EM5099

Be 3B SUGESTAO: Ha trés tamanhos de didmetro padréo do émbo-
Marcdaodé’njgé?:”m lo, marcados 1", "2" e “3". A marca estd estampada na parte
-« Frente (1,2 ou 3) superior da cabega do émbolo.
- Diametro do émbolo:
B STD

saMarca da Marca “1” 94,845 - 94,855 mm (3,7370 - 3,7374")
Marca “2" 94,855 — 94,865 mm (3,7374 - 3,7378")
Marca “3" 94,865 — 94,875 mm (3,7378 — 3,7382")

Sobremedida 0,50 95,354 — 85,375 mm (3,7537 - 3,7548"}
Sobremedida 0,75 95,595 — 95,625 mm (3,7636 - 3,7648")
Sobremedida 1,00 95,845 — 95,875 mm (3,7734 — 3,7746")

3B STD
11B e 14B Marca “1” 101,800 — 101,810 mm (4,0078-4,0083")
Marca do Tamanho Marca “2" 101,810~ 101,820 mm (4,0083—4,0087“)
do Embolo Marca “3" 101,820 — 101,830 mm (4,0087-4,0090")
<= Frente . (1.20u3) Sobremedida 0,50 102,300 — 102,330 mm (4,0276-4,0287")
Sobremedida 0,75 102,550 — 102,580 mm {4,0374-4,0386")
Marca da Sobremedida 1,00 102,800 — 102,830 mm {4,0472-4,0484")
Parte Dianteira 1B STD
Marca “1” 94,690 — 94,700 mm (3,7374 - 3,7378")
Marca "2" 94,700 - 94,710 mm (3,7378 - 3,7382")
EH6007 Marca “3"” 94,710 — 94,720 mm (3,7382 - 3,7386")
EMB008 Sobremedida 0,50 95,190 — 96,220 mm (3,7476 — 3,7488")

Sobremedida 0,75 95,440 -~ 95,470 mm (3,7575 - 3,7587")
sobremedida 1,00 95,690 - 95,720 mm (3,7673 - 3,7685")

148 STD
Marca “1” 101,760 — 101,770 mm (4,0063-4,0067")
Marca 2" 101,770 - 101,780 mm (4,0067—4,0071")
Marca 3" 101,780 — 101,790 mm (4,0071-4,0075")

Sobremedida 0,50 102,260 ~ 102,290 mm (4,0260-4,0272")
Sobremedida 0,75 102,510 -~ 102,540 mm (4,0358-4,0370")
Sobremedida 1,00 102,760 ~ 102,790 mm (4,0457-4,0468")
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Frante

-

Diregio de
®Trac.%ao

@ Direclo

axial

10 mm
(0,39
Meio

10 mm

R

Calibrador
de L&minas

2319

EMO341

EM5808

(b) Meca o didmetro Interno do cilindro na diregio de tragao
(Veja pagina MM-75) e subtraia a medida do didmetro do
émbolo da medida do didmetro interno do cilindro.

Folga de 6leo do &mbolo padréo (STD):

B 0,145 — 0,166 mm
(0,0057 - 0,0065")
38 0,19—0,21 mm
{0,0075 — 0,0083")
118 0,30 — 0,32 mm
(0,0118 — 0,0126")
14B 0,23 — 0,25 mm
(0,0091 — 0,0098")
Folga de éleo méxima do émbolo;
B 0,22 mm (0,0087")
3B 0,26 mm(0,0102")
118 0,37 mm (0,0146")
148 0,30 mm (0,0118")

Se a folga for maior que 0 maximo permitido, substitua todos

0s 8mbolos.

Se necessério, retifique ou substitua o bloco do motor,

SUGESTAQ:  (Use o subconjunto do bloco do motor)

Ao instalar um 8mbolo padréo, instale um mbolo que tenha a

marca correspondente a marca do diametro interno padrio no

bloco do motor.

. INSPECIONE A FOLGA ENTRE A CANALETA DO

ANEL DO EMBOLO E O NOVO ANEL

{a) Instale um anel N® 1 novo no émbolo e usando um calibra-
dor de laminas, mega a folga entre o novo anel do émbolo
e a area de apoio do anel quando o ane! estiver faceado
com a superficie do 8mbolo.

Folga na canaleta do anel N2 2:

B 0,059 — 0,089 mm
(0,0023 — 0,0035")
3B 0,061 — 0,081 mm

(0,0024 — 0,0036")
11Be 14B 0,062 — 0,092 mm
{0,0024 — 0,0036")
(b} Usando um calibrador de I&minas, mega a folga de dlec do
anel n® 2, entre o anel e a 4rea de apoio.
Folga na canaleta do anel N2 2:
B 0,05 — 0,09 mm
{0,0020 — 0,0035")
3B,11B, 14B 0,04 — 0,08 mm
{0,0016 — 0,0031")
Folga na canaleta do anel de 6leo:
0,03 — 0,07 mm (0,0012 — 0,0028")
Se a folga for maior que 0 méximo permitido, substitua o
émbolo.
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EM1043

Emashz

EME000

EMO28T  EMO2B8

4,

INSPECIONE A FOLGA ENTRE AS PONTAS DOS

ANEIS

(a) Coloque o anel no interior do cilindro.

(b) Usando um émbolo, desloque o anel um pouco abaixo de
seu curso, 150 mm (5,91") da parte superior do bloco do
motor.

(¢} Usando um calibrador de laminas, mega a folga entre as
pontas do anel.
Folga normal:
Anel N®1 BeliB 0,35 — 0,64 mm
(0,0138 — 0,0252")
3Bel14B 0,30 — 0,54 mm
{(0,0118 — 0,0213")
Anel N? 2 Be11B 0,35 — 0,64 mm
(0,0138 — 0,0252")
3Be 148 0,45 — 0,69 mm
] (0,0177 — 0,0272")
Oleo Bei11B 0,35 — 0,64 mm
(0,0138 — 0,0252")
3Be14B 0,40 ~— 0,69 mm
(0,01567 — 0,0272")
Folga maxima:
Anel N2 1 Bel11B 1,44 mm (0,0567")
3B e 14B 1,34 mm (0,0528")
Anel N2 2 Bel1B 1,44 mm (0,0567")
) 3Be 14B 1,49 mm (0,0587")
Oleo BellB 1,44 mm (0,0567")
3Be14B 1,49 mm (0,0587")
Se a folga for maior que 0 maximo permitido, substitua o anel
do émbolo.
Se a folga for maior que 0 maximo permitido, mesmo com um
anel novo, substitua o bloco do motor.

VERIFIQUE A INTERFERENCIA DO PINO DO EMBOLO
Com o émbolo numa temperatura de 60'C (140°F) pode-se
instalar o pino no émbolo com as maos.

Se for possivel instalar o pino com o émbolo numa temperatura
menor, substitua o conjunto do émbolo e do pino.

INSPECIONE AS BIELAS
(a) Usando um alinhador de biela, verifique o alinhamento da

biela.
+ Varlligue o empenamento da biela.
Empenamento maximo:
0,05 mm (0,0020") em cada 100 mm (3,94")
Se 0 empenamento for maior que © maximo permitido, substitua
© conjunto da biela.
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£M0209  EMO2%

EMB014

EM227

| MR10%
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* Verifique quanto a deformagéo,
Deformagéo méxima:
0,15 mm (0,0059") em cada 100 mm (3,94")
Se a deformagao for maior gue 0 méximo permitido, substitua o
conjunto da biela.

{b) Usando um calibrador, mega o didmetro interno da bucha
da bisla.
Diametro da bucha:
B 29,009 - 29,019 mm
(1,1421 — 1,1425")
3B,11Be 14B 32,009 — 32,019 mm
(1,2602 — 1,2606")

{c) Usando um micrémetro, mega o didmetro do pino do &m-

bolo.
Diametro do pino do émbolo:
B 29,000 — 29,010 mm

(1,1417 —1,1421")
3B,11Be14B 32,000 — 32,010 mm
(1,2598 — 1,2602")

{d) Subtrala a medida do diametro do pino do émbolo da
medida do didmetro interno da bucha.

Folga de dleo normal: 0,004 — 0,014 mm

(0,0002 — 0,0006")
Folga de élec méxima: 0,05 (0,0020")
Se a folga for maior que o maximo permitido, substitua a bucha
da biela. Se necessdrio, substitua o conjunto do émbolo e do
pino.

SENECESSARIO, SUBSTITUA AS BUCHAS DABIELA
Remova a bucha da blela
Usando a SST e uma prensa, remova a bucha.

SSTB 09222-86010
3B,11Be 14B
09222-58020 (09222-04015, 09222-04025)
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3B, 11B e 14B
SST 1-ssT
] ssT — Bucha
—
SST
R16685
J—

ERRADO

R1d84

SS8T

R Furo de
S B Oleo
\\
EME013
B

-

EMB110

B. instale novas buchas na biela

(a) Usando uma lima redonda, desbaste levemente qualquer
rugosidada do didmetro menor da biela, como mostrado na

ilustragdo.

(b) (3B, 11Be 14B)
Coloque a bucha na SST de forma que a esfera da 88T

fique dentro do furo de dleo da bucha.
SST 09222-58020 (09222-04020)

{c) Alinhe os furos de 6leo da bucha e da biela.

{(d) Usando a SST e uma prensa, instale a bucha.
SST B 09222-66010
3B,11Be 14B
09222-58020(09222-04015,
09222-04020, 09222-04025)
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3B, 11B E 14B
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C. Retifique a bucha da biela e verifique a Interferéncla
do pino do &mbolo na blela.
(a} Usandoequipamentoadequado, retifique a bucha até obter
a folga normai especificada (Veja pagina MM-82) entre a
bucha e ¢ pino do émbolo.

(b} Verifique a interferéncia do pino do 8mbolo na temperatura
ambiente normal. Lubrifique o pino do 8mbolo com dleo de
motor e instale-o na biela com o polegar.
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RETIFICA DOS CILINDROS

SUGESTAO:

+ Retifique todos os cilindros com as medidas do émbolo sobre-
medida.

» Substitua os anéis do 8mbolo por aneéis sobremedida.

EM50%9

1. SELEGCAOQ DO EMBOLO SOBREMEDIDA \/
Didmetro do @mbolo sobremedida:
mm (pol}
o8 B ) 1B 148
o0 | 9534685875 | 102,300 — 102,330 95,190 — 95,220 | 102,260 — 102,290
(3,7537 — 3,7549) | (4.0276 —4,0287) | (3.7476 —3,7488) | (4,0260 —4,0272)
.75 95,596 — 95,625 102,560 — 102,680 | 95440 —-95,470 | 102,510 — 102,540
(3,7636 — 3,7648) | (4,0374 — 4,0386) | (3,7575 — 3,75887) | (4,0358 —4,0370)
ioo | 5:845--95.875 | 102,800 — 102,830 | 95690 — 95,720 | 102,760 — 102,790
' {37734 —3,7746) | (4,0472—4,0484) | {3,7673 — 3,7685) (4,0457 -~ 4,0468)
2. CALCULE A DIMENSAO PARA RETIFICAR OS CILIN-
DROS
(@) Usando um micrémetro, mega o didmetro do émbolo num
angulo reto em relagao a finha de centro do furo do pinc e
numa distancia indicada a partir da cabega do dmbolo.
Disténcia: B 49,20 mm (1,9370")
3B 45,20 mm (1,7795")
11B 38,33 mm (1,5091")
14B 42,83 mm (1,6862")
(b) Calcule a medida de cada cilindro a ser retificado como
segue:
Medida a ser retificado = P + C~-H
P = Didmetro do émbolo
C = Folga do émbolo
B 0,145 — 0,165 mm
(0,0056 — 0,0065")
3B 0,19 — 021 mm
{(0,0075 — 0,0083")
1iB 0,30-—0,32 mm
(0,0118 — 0,0126")
148 0,23 — 0,25 mm
(0,0091 -— 0,0098")
H = tolerancia para brunimento
Menor que 0,02 mm (0,0008")
3. RETIFIQUE E FACA O BRUNIMENTO DOS CILINDROS

PARA CALCULAR AS MEDIDAS
Quantidade de brunimento:  méximo 0,02 mm (0,0008")

NOTA: O excesso de brurimento destruira a qualidade de
acabamento.
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INSPECAO E REMOCAO DA ARVORE DE

A MANIVELAS
iS4 1. INSPECIONE A ARVORE DE MANIVELAS QUANTO A
EXCENTRICIDADE

(a) Cologue a drvore de manivelas sobre blocos em "V".
(b} Usandoum reldgio comparador, mega a excantricidade no
munh#ic central.
SUGESTAO:  Use um suporte longo no relégio comparador.
Excentricidade méxima: 0,08 mm {0,0031")
Se a excentricidade for maior que 0 maximo permitido, substitua
a érvore de maniveias.
2. INSPECIONE OS MUNHOES E OS MOENTES
{a) Usando um micrémetro, mega o didmetro dos munh&es e
dos moentes.
Didmetro do munhéo:
Munhiio N®1,2,4e5-MANCALS
Medida padrao
STD 69,98 -— 70,00 mm
{2,7551 — 2,7559")
Sob medlda 0,25 69,74 — 69,75 mm
(2,7467 — 2,7461")
Sob medida 0,50 69,49 — 69,50 mm
(2,7358 — 2,7362")
Sob medida 1,00 68,99 — 69,00 mm
(2,7161 — 2,7165")

Munh#éo N23
Medida padrdo
STD 69,950 -— 69,970 mm
naNCAL ¢ ENTRAL (2,7530 — 2,7547")
Sob medida 0,25 69,710 — 69,720 mm
Yp (2,7445 — 2,7449")

Sob medida 0,50 69,460 — 69,470 mm
(2,7346 — 2,7350")

Soh medida 1,00 68,960 — 68,970 mm
(2,7150 — 2,7153")

Didmetro do moente:

B medida padréo

STD 58,98 — 59,60 mm
{2,3220 — 2,3228")

Sob medida 0,25 58,74 — 58,75 mm
(2,3126 — 2,3130")

Sob medida 0,50 58,4¢ — 58,50 mm
(2,3028 — 2,3031")

Sob medida 1,00 57,99 — 68,00 mm
{2,2831 — 2,2835")

3B8,11Be 14B
" Medida padréo
STD 60,98 — 61,00 mm
. (2,4008 -- 2,4016")
B i éL A Sob medida 0,25 60,74 — 60,75 mm

(2,3913 — 2,3917")

Sob medida 0,50 60,49 — 60,50 mm

(2,3815 — 2,3819")

Sob medida 1,00 59,99 — 60,00 mm

(2,3618 — 2,3622")
Se o didmetro ndo estiver dentro do especificado, verifique a
folga de lubtlficagdo. Se necessario, retifique cu substitua a

arvore de manivelas.

ﬁhv‘l i
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(b} Verifique todos 0s munhées e moentes quanto a conicida-
de e ovalizagao como mostrado.
Conicidade e ovalizagdo maximas: 0,02 mm
(0,0008")
Se a conicidade e a ovalizagao forem maiores gue 0 Maximo
permitido, substitua a arvore de manivelas.
3. SE NECESSARIO RETIFIQUE E DE POLIMENTO NOS

MUNHOES E/OU MOENTES
Retifique e d& polimento nos munhdes e/ou moentes até cbter

as medidas do dimetro sob medida. (Veja o procedimento no
item 2}
Instale novos mancais sob medida nos munhdes e nos moentes.
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INSPECAO E REPARACAO DOS MANCAIS
DA ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS

1. INSPECIONE A FOLGA DE OLEO DA ARVORE DE
COMANDO DE VALVULAS
(a) Usando um subito, meca o diimetro interno do mancal da
drvore de comando de vélvulas,
Didmetro interno do mancal (a partir do lado
dianteiro):
N¢Y B83,500--53,525 mm
(2,3063 — 2,1073"%)
N¢2 53,250 --53,275 mm
(2,0066 — 2,0974")
N¢3 63,000 53,025 mm
(2,0866 — 2,0876")
N®*4 52,750-—52,775 mm
(2,0768 - 2,0778")
N25 52,500 — 52,625 mm
{2,0669 — 2,0,679")
(b) Subtraia a medida do didmetro do munhao (Veja a pagina
MM-57) da medida do diimetro interno do mancal.
Folga de éleo normal: 0,025 — 0,066 mm
(0,0010 — 0,0026")
Folga de dleo maxima: 0,10 mm (0,0039")
Se a foiga for maior que o méximo permitido, substitua os
mancais da arvore de comando de valvulas. Se necessdrio,
substitua a érvore de comando de valvulas.
2. SE NECESSARIO, SUBSTITUA OS MANCAIS DA AR-
VORE DE COMANDO DE VALVULAS
A. Remova o bujdo de expanséo
Usando a SST e um martelo, remova o bujdo de expansio.
S8T09215-00100 (09215-00130, 09215-00150,
09215-00210)

B. Remova 0s mancais da arvore de comando de
vélvulas
Usando a SST, remova 0s mancais da drvore de comando de

vélvulas.

SS8T 09215-00012 (09215-00020, 09215-00440,
08215-00470) &
(8215-00100 (09215-00130, 09215-00140,
09215-00150,09215-00160)

C. Instale noves mancais da arvore de comando de vil-

vulas
(a) Instals novos mancals em seus locais apropriados.
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{(b) Alinhe os furos de ¢leo do mancal e do bloco do motor.

EM1264

de valvulas.

SST 09215-00012 (09215-00020, 09215-00440,
09215-00470) 8
09215-00100 (09215-00130, 09215-00140,
09215-00150,09215-00160)

ﬂ (c) Usando a SST, instale os mancais da arvore de comando

EMB035  EM1052
oo ) D. Verifique a folga de dleo da arvore de comando de
e M SST —*‘ffﬁ‘ £ valvulas (Veja a pagina MM-88)
) Z » ~
‘ E. Instale o bujdo de expansao

(a) Apligue junta liquida no bloco do motor, na Area do bujdo
de expanséo.

(b) Usando a SST e um martelo, instale o bujzo de expansao
alé obter uma distancia de 2 mm (0,08") da borda do bloco

/ do motor.
SS8T 09215-00012 (09215-00470)

EM1267

INSPEGAO DOS TUCHOS DAS VALVULAS
o E DOS ALOJAMENTOS DOS TUCHOS DAS
VALVULAS

INSPECIONE A FOLGA DE OLEO DO TUCHO DA
VALVULA

(a) Usando um subito, mega o didmetio do algjamento do
I tucho de valvula.
RN/ Diametro do alojamento: 27,010 — 27,030 mm
EMee2s (1,0634 — 1,0642")
(b) Usando um micrdmetro, mega o didmetro do tucho de
vélvula.
Diametro do came: 26,955 — 26,975 mm
(1,0612 —1,0620")
(c} Subtrala a medida do diametro do tucho da medida do
diametro do alojamento do tucho da valvula.
Folga de 6ieo normal: 0,035 — 0,075 mm
(0,0014 — 0,0030")
Folga de leo maxima: 0,10 mm (0,0039")
Se a folga de éleo for maior que 0 maximo permitido, substitua
EMe208 os tuchos das valvulas.
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SUBSTITUICAO DO VEDADOR DE OLEO
TRASEIRO DA ARVORE DE MANIVELAS

SUGESTAO:  Hé dois métodos (A 6 B) para substituicio do
vedador de dleo, conforme segue.

SUBSTITUA O VEDADOR DE OLEO TRASEIRO DA
ARVORE DE MANIVELAS

A. Com o suporte do vedador de 6leo removido do bloce
do motor:
(a) Usando uma chave de fenda e um manelo, remova o
vedador de éleo.

{b) Usando a SST e um martelo, instale o vedador de dleo até
que a sua supserlicie fique nivelada com a barra do suporte
do vedador de dleo.

SS8T 08223-56010

(c) Aplique graxa multiuso (MP) nos labios do vedador de élec.

EM1281

B. Com o suporte do vedador de dleo Instalado no bloco
do motor:
(a) Usando uma faca, corte 0s Iabios do vedador de bleo.
{b) Usando uma chave de fanda, remova o vedador de dleo.
NOTA: Tenha culdado para néo danificar a drvore de mani-
velas. Coloque uma fita na ponta da chave de fenda.

S

Posigao de Corte
- EMg211 EMB025

(¢} Aplique graxa muitiuso (MP) no novo vedador de éleo.

(d) Usando a SST e um martelo, instale o vedador de ¢leo até
Que a superficie fique nivelada com a borda do suporte do
vedador de bleo traseiro.

S8T 09223-56010

S TR &+ S
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MM-91

EMB004

Frente e

Marca da Posigéo
Diantgira

Marca da Posigéo
Dianteira

EMEB114

EMEQD2

Jungéo da Mola

Extremidades do Anal de Oleo

EM0242

MONTAGEM DO CONJUNTO DO EMBOLO E
DA BIELA
1. MONTE O EMBOLO E A BIELA

(a) Instale um novo anel elastico num dos lados do furo do pino
do émboto.

(b} Aquega gradualmente o émbolo numa temperatura aproxi-
mada de 80°C (140°F)

(c) Alinhe as marcas do émbolo e da biela e instale ¢ pino do
émbolo com o polegar,
(d) Instale um nove anel elastico no outro lado do furc do pino.

2. INSTALE OS ANEIS DO EMBOLO

{a} Instale a mola e o anel de dleo com as maos.

SUGESTAQ: Coloque a abertura do anel de dleo na diregéo
oposta da jungédo da mola.
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ﬁCédigo de (b) Usando um alicate expansor, instale os dois anéis de

N1 Marca (T) compressdo com a marca de cddigo voltada para cima.
N9 2 Cédigo de

% Marca (27)

{c) Posicione as aberturas dos anéis do 8mbolo de forma que
figuem como mostrado.,
NOTA: N#o alinhe as aberturas dos anéis.

EME230

3. INSTALE OS MANCAIS
(a) Alinhe atrava do mancal com a ranhura da bigla ou da capa
da biela.
(b) Instale os mancais na biela e na capa da biela.

B
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MONTAGEM DO BLOCO DO MOTOR
{Veja pagina MM-67)
SUGESTAO:
+ Limpe completamente todas as pegas a serem montadas.
« Antes de instalar as pe¢as, aplique 6lec novc de motor em
todas as superficies deslizantes ¢ rotativas.
« Substitua todas as juntas e vedadores de Oleo.

Inferior 1. INSTALE OS TUCHOS DAS VALVULAS

(a) Instale o parafusc A no bicco do moter com uma junta
nova.

Torque: 75 kg.cm (4,7 [b.pol, 7,4 N.m)

(b) Instale otucho davalvula de formaque aponta do parafuso
A encaixe na ranhura,

(¢) Instale o parafuso B com uma junta nova com as maos,
g verifique se a sua ponta esta dentro do turo longo.

SUperion g

Inferior (d) Aperte o parafuso B.

Torque: 375 kg.cm (28 Ib.pé, 37 N.m}

SUGESTAQ: Verifique se 0 tucho da valvula move-se suave-
mente, para cima e para baixo.

Superior G232

2. INSTALE OS MANCAIS PRINCIPAIS
(&) Alinhe a trava do mancalcoma ranhura da capa do mancal
principal ou do bloco do motor.
(b} Instale os mancais no bloco do molor € as capas dos
mancais principais em suas posicoes corretas.
NOTA: Instale o mancal que possui furo de 6leo no bloco
do motor,

EM1085

3. INSTALE AS ARRUELAS DE ENCOSTO SUPERIORES
instale as arruelas de encosto no mancal principal N¢ 3, com as
ranhuras de lubrificagéo voitadas para o lado externo.

4. INSTALE A ARVORE DE MANIVELAS NO BLOCO DO
MOTOR

EM1117
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5. INSTALE AS CAPAS DO MANCAIS PRINCIPAIS E AS
ARRUELAS DE ENCOSTO INFERIORES
(a) Instale as arruelas de encosto inferiores na capa do mancal
principal N® 3 com as ranhuras de lubrificaglio voltadas
para o lado externo.

™ EM1114

(b} Instale as capas dos mancais principais em suas posicGes
corretas.

{c) Apliqgue uma pequena quantidade de dleo de motor nas
roscas @ sob as cabegas dos parafusos das capas dos

: mancais principais.

== Mo = (d) Instale e aperte uniformemente os quatorze parafusos das

capas dos mancais principais, em varios estagios na se-

qiéncia mostrada.

2R § Torque: 2.000 kg.cm (145 Ib.pé, 196 N.m)
I —— (e) Verifique se a 4rvore de manivelas gira suavemente.
) 3 1 5 9 {f) Verifique a folga axial da arvore de manivelas.
M1z {Veja a pagina MM-71)

6. INSTALAGAO DO CONJUNTO DO EMBOLO E DA BIE-
LA
{a) Proteja os parafusos da bigla com um pedago de manguei-
ra para evitar que a arvore de manivelas e o cilindro sejam
danificados.

- B EMB117

(b} Usando uma ferramenta adequada para comprimir os
aneis, instale corretamente o conjunto do &mbolo e da biela
identificados no cilindro com as marcas voltadas para a
parte dianteira.

FMETIA  EMB1H

e e T ST v

© - TEaaracSxiif .. oo
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!
Marca Dianterra /\ L

(Saliéncia)

EMBO22

EM3822

7.

8.

INSTALE AS CAPAS DA BIELA

{a) Sincronize a identificagéo da capa com a identificagéo da
biela.

(b} Instale a capa da biela com a marca voltada para a pare
diantsira.

APERTE AS PORCAS DA CAPA DA BIELA
SUGESTAQ:
+ As porcas das capas da biela devem ser apertadas em dois

estaglos progressives,
+ Se algum parafuso quebrar-se ou deformar-se, substitua-o.

(a) Aplique pequena guantidade de oleo de motor sob as
porcas.
(b) Primeiramente, aperte alternadamente as porcas da capa,
em varios estagios.
Torque: B 550 kg.cm
(40 Ib.pé, 54 N.m)
3B, 11Be14B 700 kg.cm
{51 |b.pé, 69 N.m}
Se alguma das porcas nao atingir as especificages de torque,
substitua o paratuso.

(c) Marque o lado dianteiro superior da porca da capa.

(d) Aperte as porcas da capa com um torque adicional de 80°.
(e) Verifique se a marca esta vollada para o lado.
{fy Verifique se a arvore de manivelas gira suavemente.
{g) Verifique a folga axial da biela.
(Veja o tem 12 na pagina MM-68)
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S ) EM1270

Ponta de Medigiio

=

I Saléncia

s ]

EMB235

9.

10.

11.
12.

13.

INSTALE O SUPORTE DO VEDADOR DE OLEO TRA-
SEIRO

Instale uma nova junta e o suporte com seis parafusos.
Torque: 186 kg.cm (13 {b.pé, 18 N.m)

INSTALE A BOMBA DE OLEO E O CARTER (Veia a
pagina SL-14)

INSTALE A BOMBA INJETORA (Veja a pagina SC-60)
INSTALE AS ENGRENAGENS DE SINCRONISMO E A
ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS

(Veja a pagina MM-62)

[11B e,

SELEC ~C) DA JUNTA DO CABEGCOTE

SUGESTAO:

* Se somente a yunta for substituida, use uma junta com a
mesma espessura indicada na junta instalada originalmente.

* Se forem substituldos o bloco do motor, émbolos, bielas ou
arvore de manivelas use os seguintes procadimentos e fagaa
selegao da junta do cabegote,

« (11B)

Juntas sem recortes sdo usadas somente nos conjuntos mon-

tados na fabrica e ndo s&o disponiveis como pega de reposicao.

(a} Limpe o bloco do cilindro com solvente,

(b) Usando um reldgio comparador, mega a saliéncia do ém-
bolo acima da superticie da junta do bloco do motor em dois
pontos de todos 0s émbolos e com eles posicionados no
PMS (Ponto Morto Superior) como mostrado na flustragao.

SUGESTAQ:

* Utilize uma ponta de medigéo no reldgio comparador como
mostrado na Hustragéo.

+ Certifique-se que a ponta de medig8o esteja no esquadro em
relagdo a superficie da ponta do bloco e com a cabecga do
émbolo durante a medig&o.

« Descubra o local onde a cabega do émbolo oferece a mator
saliéncia, girando lentamente a drvore de manivelas no senti-
do hordrio & anti-horério.

{c) Wlilize o valor maior entre as oito medi¢des realizadas e

selecione a junta adequada usando a tabela abaixo.

Marca de
selegdo

Espessura
da junta do
cabegote
{mm)

Valor da saliéncia méxima do émbolo
{mm})

1,5 0,535 — 0,785 (0,0211 — 0,0308") 1,5 (0,0597)

1.6 0,785 - 0,885 (0,0308 — 0,0348") 1,6 (0,063")

1,7 0,885 — 0,885 (0,0348 — 0,0388") 1,7 (0,067} |
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EMB024

14.
15.
16.

17.
18.
19.

20.

INSTALE O CABECOTE (Ve a pagina MM-46)

INSTALE O ALTERNADOR

INSTALE OS TUBOS DE INJECAOQ

(Vela a pagina SC-13 B e 3B

(Veja a pagina SC-19) 11B e 14B

REMOVA O SUPORTE DO MOTOR

INSTALE A PLACA TRASEIRA

[T/M] (TRANSMISSAO MECANICA)

INSTALE O VOLANTE

(a) Aplique uma pequena gquantidade de $leo de motor nas
roscas e sob as cabecas dos parafuso.

(b} Instale o volante na arvore de manivelas.

(c) Instale e aperte uniformemente os seis parafusos emvarios
estagios, na seqiéncia mostrada.

Torque: 1.800 kg.cm (130 ib.pé, 177 N.m)

[T/A] (TRANSMISSAO AUTOMATICA)

INSTALE O VOLANTE, O DISCO FLEXIVEL E O ESPA-

CADOR

(Veja procedimento no item 19)

Torque: 1.200 kg.cm (87 Ib.pe, 118 N.m)
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SISTEMA DE COMBUSTIVEL

NOTA: Para os procedimentos de diagnoslico de falhas, con-
sulte a DIAGNOSTICO DO MOTOR DIESEL (Segdo MM).
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DESCRICAO

Bomba da/Sangria Manual

e

Sedimentador de Agua
& Fiitro de Combustivel

S e f—-"jq

\ Bomba Injetora

Tubo de Ratorno
p———e

== —a—
Solenédide de
Corte de Bico
Combustivel Injetor ‘

/

7

r

™~ i) W

rF=_="F=- e =

Tanque de Combustivel

Fuzz22

SISTEMA DE COMBUSTIVEL

O combustivel é succionado do tanque de combustive!
atraves do sedimentador e do filtro de combustivel, pela
bomba de alimentagao instalada dentro da bomba inje-
tora,

O combustivel succionado é entdo enviado para a car-
caga da bomba. O combustivel sob presséo, na carcaga
da bomba, & distribuldo para os injetores, de acordo
com a ordem de injegdo, e injetado sob alta presséo na
c8mara de combustao. O excesso de combustivel den-

tro da carcaga da bomba flui, através da vélvula de
excesso de fluxe e do tubo de retorno, para o tanque de
combustivel.

O ciclo de combustivel realiza o arrefecimento e a
lubrificag8io da bomba. A ciclagem do combustivel atra-
vés das cAmaras da bomba aquece o combustivel de
forma que evita-se a formagdo de borras (parafina)
quando o combustivel estiver sob baixas temperaturas.
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BOMBA INJETORA (TIPO VE)

Alavanca de Ajuste

Bomba de \Alimentagéo
N

L] O)

Eixo Acionador

NUHHITIE

H

Acoplamento

g

Anel do Rolete

Parafusc de Transbordamento

Regulador /
r ao Amortec:edor (11B, 14B)
-

Solenodide de Corte
de Combustlvei

X

; N
Placa de \ ‘Embolo da Bomba

Came

/ Embolo Sincronizador \Orlficio de Retorno do Embolo

Camara de Retorno

Funcionamento

« A bomba de alimentagdo do tipo forga centrifuge
desloca um volume fixo de combustivel em cadavolta,
A press@o de saida da bomba de alimentagéo &
controlada por uma valvula reguladora de pressao.

« O combustivel é enviado da salda da bomba de ali-
mentacio, através de uma linha na parte superior da
tampa da bomba de alimentag#o para a carcaga da
bomba injstora.

+ O émbolo da bomba também gira e movimenta-se
para cima e para baixo. Depois que o combustive! é
admitido, ele é distribuido sob presséio para a valvula
de alimentag¢do de cada cliindro de acordo com a
ordem de injegéo.

« Um regutador do tipo centrifugo de velocidade total
@sta instalado na parte supericr da bomba Injetora,
movimenta a cAmara de retorno a qual fecha a linha
de retorno e controla o volume de injecdo do combus-
tivel.

O sincronizador do tipo hidraulico, instalado na parte
inferior da bomba injetora, é atuado pela presséo do
combustivel da carcaga da bomba, movimenta o anel
do rolete através do émbolo sincronizador a qual
avanga 0 Angulo de injegdo e or'rola o sincronismo
de inje¢ao.

O solendide de core de combustivel esta conectado
ao circuito 1G do interruptor de ignigdo. Quando ¢
interruptor de igni¢ao & colocado na posi¢ao OFF, a
corrente é cortada, solendide desernegizado, o com-
bustivel é cortado o motor para.

Dispositivo de Compensagéo para Grandes Altitudes
Devido a diminuigéo da pressdo atmosferica em gran-
des altitudes, o volume de ar de admissao diminui e
a densidade do gas de escapamento aumenta. Para
evitar isto, o dispositivo reduz automaticamente o
volume de inje¢do de combustivel a plena carga de
acordo com a altitude.
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FU2218

T

FUNS

SUBSTITUICAO DO FILTRO DE COM-
BUSTIVEL

1.

2,

3.

DESCONECTE O CONECTOR DO INTERRUPTOR DE
ADVERTENCIA DO FILTRO DE COMBUSTIVEL
SOLTE O PARAFUSO DA BRAGCADEIRA DO FILTRO
DE COMBUSTIVEL ]
DRENE O COMBUSTIVEL DO FILTRO DE COMBUSTI-
VEL

SUGESTAO: Cologue um recipiente adequado ou um pano
sob o filiro da combustivel,

REMOVA O FILTRO DE COMBUSTIVEL
{(a} Usando a 85T, remava o filtro do combustivel com a junta.

SS8T 09228-64010

{b) Usando um alicate, remova, ¢ interruptor de adverténcia do
filtro de combustivel com o anel de vedagao.

NOTA:  Culdado néo para o danificar o interruptor de

adverténcia.

INSTALE UM NOVO FILTRO DE COMBUSTIVEL

(a} Instale um novo anel de vedagio no interruptor de adver-
téncia do filtro de combustivel,

{b) Lubrifique o anel de vedag#io do interruptor de adverténcia
com combustivel.

{c) Instale manualmente o interruptor de adverténcia no filtro de
combustivel.

{d) Lubrifiqus a junta do novae filtro com combustivel.

(e) Instale manualmente o filtro de combustivel em sua braga-
delra.

APERTE O PARAFUSO DA BRAGADEIRA DO FILTRO

DE COMBUSTIVEL

CONECTE O CONECTOR DO INTERRU’PTOR DE AD-

VERTENCIA DO FILTRO DE COMBUSTIVEL
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8. VERIFIQUE SE HA VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL
Usando a bomba de sangrna, alimenle o sistema com combus-
tivel e verifique se ha vazamenio.

Fua1?

INTERRUPTOR DE ADVERTENCIA DO
FILTRO DO COMBUSTIVEL

INSPEGAO DO INTERRUPTOR DE ADVER-
TENCIA DO FILTRO DE COMBUSTIVEL
1. REMOVA O INTERRUPTOR DE ADVERTENCIA DO

FILTRO DE COMBUSTIVEL
{Veja a pagina SC-4)

2. INSPECIONE O INTERRUPTOR DE ADVERTENCIA
(a) Verifique se ha continuidade entre os terminais, quando o
interruptor de advertdncia esta em ON (boia para cima).
(b} Verifique se nao ha continuidade entre 0s terminais, quando
o interruptor de adverténcia estd em OFF (hoia para haixo).
Se nao estiver operando conforme o especificado, substitua o
interruplor de adverténcia.

£u2z1e

3. INSTALE O INTERRUPTOR DE ADVERTENCIA DO

FILTRO DE COMBUSTIVEL
(Veja a pagina SC-4)
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SC-6
AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL
CIRCUITO DO SISTEMA
interruptor de igniclo Fusivel ENGINE
=" e
. AM gt 8B (10A)
Ligagao Fusivel OO
| @ suwav
R Bo  AM, (60A)
T BN BU v ,
e AM, (50A)
BB
AM (1.0'Y) \(: interruptor
y BJAM (1.25B) de Vacuo
¢ BU, BB Principal (2.0L)
. o Relé do
Bateria 'l | Aquecedor de
Combustivel
Aqguecedor de Combustivel @
FUZ302

Ohmimaetro

VEL

FU2303

Sem Continuidade

(i

B T

INSPEGAO DO AQUECEDOR DE COMBUSTI-

1. INSPECIONE O AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL
Usando um ohmimetro, mega a resistaéncia entre os terminais.

Resisténcla: Aproximadamente 0,7 Q a 20°C (68°F)

2. INSPECIONE O INTERRUPTOR DE VACUO
{a) Usando um ohmimstro, verifique se ndo ha continuidade

antre o terminal @ 0 corpo do interruptor.
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Csas8

Sem Continuidade

Continuidade

Continuidade

SISTEMA DE COMBUSTIVEL — Aquocodor do Cotninr live 5C-7
D 160 — 250 (b) Com um véacuo de 200 £ 50 minHg (7,87 £1,97"Hg, 26,7 L
O mmHg 6,67 kPa) ou acima, verfique se ha continuidade entre o
=iy terminal @ o corpo do interruptor.
Continuidade
o .

Se a continuidade ndo estiver conforme especificado, substitua
o interruptor,

INSPECIONE O RELE DO AQUECEDOR DE COMBUS-
TIVEL

LOCALIZAGAO
BJ:  Na bragadeira do filtro de combustivel.
BU:

Sob o painel de instrumentos no lado do passageiro.
BB: Parede interna adjacente a porta do passageiro.

(a) Usando um ohmimetro, verifique a continuidade entre oS
seguintes terminais:

+ 3o 4 Continuidade
v 12  Sem continuidade

(b) Aplique voltagem da bateria entre 08 terminais 3 e 4.
+ 12 Continuidade

Se a continuidade nao estiver conforme especiticado, substitua
o rele.



sC-8

SISTEMA DE COMBUSTIVEL — Injetores [B e 3B]

INJETORES [B e 3B]
REMOGAO E TESTE DOS BICOS INJETORES

450 (33, 44

: {0
Y §— ¢ Anel de Vedagsio

s 700 (51, 60

L Agsento do injetor

Tubo de Retorno do injetor

4 Anel de Vedagio -3

Bragadeira

Tubo de injegéo

Tubo de Inje¢do (B)

@

lkg.cm (Ibf.pé, N.m)}- Torque Especificado

#Peca Nao-reutitizavel Fu22s

1. REMOVA 0S TUBOS DE INJEGAO
(a) Solte as porcas de unido dos quatros tubos de injegao.

(b) (B)

: Remova os trés paratusos, porca, quatro tubos de inje¢ao
- e bragadeiras.
X

(3B)
Remova os quatro parafusos, quatro tubos de injecio e
bragadetiras,

FUR4S

2. REMOVA O TUBO DE RETORNO DO INJETOR
(a) Desconecte a mangueira de combustivel do tubo de retorne.
(b} Remova as quatro porcas, o tubo de retorno e quatro andis
de vedagio.

FL2242
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FUR142

FUOM

3. REMOVA OS INJETORES

Usando a SST, remuvit s qualio ijeiores, assentos ¢ on anels
de vedagao.
SST09268-46012

SUGESTAQ: Cologue os injetores na ordem correta.

4. TESTE DE PRESSAO DE INJEGAO

(a) Instale o Injetor no equipamento de teste manual e sangre
o ar através da porca unio.

CUIDADO: Néo coloque a mao ou dedos na area proxima

do orificio de injegéo.

(b) Bombe e acione a alavanca do equipamento algumas ve-
zes, 0 mais rdpido possivel para descarregar o carbono do
orificio de injeg&o.

(¢) Acione a alavanca vagarosamente € observe 0 mandmetro.
(d) Fagaaleituradaindicagac do manometro guando a pressdo
de injegAo comegar a cair.
Presséo de abertura:
Injetor novo 115 — 125 kglem?
(1.636 — 1.778 psi)
(11,278 — 12,258 kPa)
Injetor reutilizado 105 — 125 kglcm2
(1.493 — 1.778 psi)
(10,296 - 12,258 kPa)

SUGESTAO: O tuncicnamento correto do mjetor pode ser
determinado pelo som de uma chicotada
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Se a pressdo de abertura nfio estiver dentro da aspecificaciio,
desmonte o injetor, substitua o calgo de ajustagem localizado
na parte supeior da mola de pressio.

v '
' incorreto Correto

FUBA4

Correto

é

Incorreto

FUTY47

Correto

- .

Incorreto

FU1481

Pressfo de abertura ajustada: 105 — 125 kglem?
{1.493 — 1,778 psi)
(10,296 — 12,258 kPa)
Espessura do caigo de ajustagem mm {pol.)
1,00 (0,0304) 1,50 (0,0591)
1,05 (0,0413) 1,55 (0,0610)
1,10 {0,0433) 1,60 {8,0630)
1,15 (0,0458) 1,85 (0,0650)
1,20 (0,0472) 1,70 (0,0669)
1,25 (0,0492) 1,75 (0,0689)
1,30 (0,0512) 1.80 (0,0709)
1,38 (0,0631) 1,85 {0,0728)
1,40 (0,0851) 1,90 (0,0748)
1,48 {0,0671) 1,85 (0,0768)
SUGESTAO:

* Alterando a espessura do calgo de ajustagem em 0,05 mm
(0,0020") a presséo de injecdo altera-se aproximadamenta
8,4 kg/cm? (91 psi, 628 kPa).

+ Deve-se utilizar somente um calco de ajustagem.

(e) Néo devera existir gotas apés a injecao.

. TESTE DE GOTEJAMENTO

Mantenha uma press&o em torno de 10,0 ~— 20,0 kg/cm2 (142
— 284 psi, 981 — 1.961 kPa) abaixo da presséo de abertura
{ajustado pela alavanca do teste) e verifique durante 10 segun-
dos se ndo ha gotejamento no orificlo de injec@o ou em volta da
porca de ratengéo.

Se oinjetor gotejar dentro de 10 segundos, substitua-o ou limpe
e recondicione o conjunto do bico do injstor.

. TESTE DA CONFIGURAGAO DE PULVERIZAGAO

(a) O bico do injetor deverd vibrar até uma velocidade de
bombeamento entre 15 — 60 vezes (bico velho) ou 30 —
60 vezes (bico novo) por minuto.

{b) Verifique a configuragso de pulverizago durante a vibra-
¢ao.

Se a configuragio de pulverizagao estiver correta durante a

vibrag8o, o bico do injetor devera ser substituido ou a sua

limpeza efetuada.

Ml
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COMPONENTES

e -— - Conjunto do Bico

Corpo do ingetor

700 (51, 69)

Porca de Retengéa

Calgo de Ajustagem- -~ —
e Fixagao do Bico

Mola de Pressdo

Pino de Presséo-——-—

Espacador
] DESMONTAGEM, LIMPEZA E TESTE DO
- ) INJETOR
ssT ! 1. DESMONTAGEM DO INJETOR
{a) Usando a SST, solte o corpo do injetor.

SST 09268-46012, 09268-46021

T NOTA: Durante a desmontagem do injetor, nao permita
E [P que as pecas internas caiam.

! ? (b) Remova o calgo de ajustagem, a mola de pressao, o pino

f ot " da press&o, o espagader e 0 conjunto do bico da injetor,
I I} 1

2. LIMPEZA DO BICO DO INJETOR
(a) Para favar os bicos, utilize um hastdo de madeira ¢ uma

escova de latao. Utilize combustivel diesel limpo.
SUGESTAQ: Né&o togue com as méos nas superflcies do

conjuto do bico.
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FU1350

~ [T <

\

AN N
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FU134)

FU1351

FU1352

(b} Usando um bastdo de madeira, remova o carbono deposi-
tado na ponta da agulha do bico.

(¢} Usando uma escova de latdo, remova o carbono da parte
externa do corpo do bico.

(d) Verifique o assento do corpo do bico quanto a queimaduras
@ corroséo.

(e} Verifique a ponta da agulha do bico quanto a danos ou
corrosao.

Se alguma dessas condigdes existirem, substitua o conjunto do

bico.

3. TESTE DE MOVIMENTO LIVRE (PENETRAGAOQ)
(a) Lave o bico com combustivel diesal limpo.
SUGESTAO:  Nio toque com as maos nas superficies do
conjunto do bico.
(b} Incline o corpe do bico aproximadamente 60 graus e deslo-
que a agulha para fora aproximadamente um tergo de seu
comprimento,

{c) Solte a aguiha e observe que ela deverd deslizar suavemsn-
te para dentro do alojamento pelo seu préprio peso.

(d} Repita este teste, girando a agulha levemente,

Se a agulha néo deslizar livrements, substitua o conjunto do

bico.



SISTEMA DE COMBUSTIVEL -— Injulutus [13 o W)

SC-13

FJ1333

FLU2244

A Fuz245

MONTAGEM DOS INJETORES
(Veja a pagina SC-11)
1. MONTE OS INJETORES
{a) Monte o corpo do injetor, o conjunto do bico, o espagadar,
o pino de presséo, a mola de presséo, o calgo de ajustagem
g a porca de retengéo do bico e aperte & porca com as maos.
(b) Usando a SST, aperte o corpe do injetor.
88T 09268-46012, 09268-46021
Torque: 700 kg.cm (51 Ib.pé, 69 N.m)

2. FAGAO TESTE DE PRESSAO E DA CONFIGURAGAO
DA PULVERIZACAO
(Veja os itens 4 a 6 nas paginas SC-9 e |0}

INSTALACAO DOS INJETORES
(Veja a pagina SC-8)
1. INSTALE OS INJETORES
(a) Coloque quatro anéis de vedagao novos e quatro assentos
do injetor no cabegote.

(b) Usando a SST, instale e aperte 0 s quatro injetores.
SS8T09268-46012
Torque: 700 kg.cm (51 Ib.pé, 69 N.m)

2. INSTALE O TUBO DE RETORNO DO INJETOR
(a) Instale quatro anéis de vedagao, novas juntas e o tubo de
retornc com as quatro porcas. Aperte as porcas.
Torque: 450 kg.cm (33 Ib.pé, 44 N.m)
(b) Conecte a mangueira de compustivel no tubo de retorno.

3. INSTALE OS TUBOS DE |NJECf\0
(a) Coloque as duas bragadeiras inferiores em suas posigbes

no coletor de admissao.

(b) Instale os quatro tubos de inje¢ao. Aperte as porcas de
unida.

Torque: 250 kg.cm (18 Ib.pé, 26 N.m)

{¢) Fixe os tubos de injegado com as pragadeiras, porca (B) e
parafusos. )

4. FUNCIONE OMOTOR E VERIFIQUE SE HA VAZAMEN-
TO DE COMBUSTIVEL
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SC-14 SISTEMA DE COMBUSTIVEL — Injetores [B e 3B]
BICOS INJETORES
[11B e 14B]

REMOGCAO E TESTE DOS BICOS INJETORES

(256 (18, 251 | »

# Angl de Vedagio —————-—p
4 Anel de Vedacao

(s 1818 - ——

Tubo de Retorno do injetor

tnjetor

Gr———— Anel de Vedagdo
— B

Assento do Injetor

250 (18, 25)

Bracadeira

(kg.cm (Ibf.pé, N.m}]
& Pega Nao-rautilizdvel

250 (18, 25)

FUzes2

1. REMOVA OS TUBOS DE !NJEC)EO
(a) Solte as porcas de unifio dos quatro tubos de injecéo.

(b) Remova os trés parafusos, a porca, os quatro tubos de
injecéo e as bragadeiras.

2. REMOVA O TUBO DE RETORNO DO INJETOR
(a) Desconecte a mangusira de combustivel dotubo de retorno.

(b) Remova os quatro parafusos perfurados, o tubo de retorno
8 08 oito andls de vedagfo.

. ; FU2247

e rgEpyET.——

i
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3. REMOVA OS INJETORES
Remova 0s dois parafusos, us injelures, 0 anel de vedagao € 0
assento.
Remova 0s quatro injetores

\?ri T Fua248

SUGESTAQ: Coloque os injetores na ordem correta.

4. TESTE DE PRESSAO DE INJEGAQ
(a) Instala o injetor no equipamento de teste manual e sangre

o ar da porca de unido.

NOTA: Nao cologue as maos na area proxima aos orificios

de pulverizagao.

(b} Acione a alavanca do teste varas vezes, O mais rapido
possivel, para remover 0s depositos de carbone dos oriff-
cios.

(c} Acione a alavanca do teste vagarosamente & observe 0
manometro,

(d) Faga a leitura do manometro, quando a pressao de inje¢ao,
comegar a cair.

Pressé&o de aberiura:

Injetor nove 200 — 210 kg/cm2
(2,845 — 2,987 psi)
(19,613 — 20,594 kPa)

Injetor reutilizavel 180 — 210 kg/cm2.
(2,560 — 2,987 psi)
(17,652 — 20,594 kPa)

SUGESTAQ: O funcionamento correto do injetor podera ser
it Fuosee comprovado através do som de chicotada gue ele emite.
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/;\“\\ dgu

Incorreto Correto
FUCS0D

é b

Correto Incorreto
FU354

‘j\‘ Tw
Correto  Incorrets  Incorreto Correto
_ o0 |

Se a presséo de abertura n&o estiver dentro da especificacio,

desmonte o injetor e altere o calgo de ajustagem localizado na

parte superior da mola de pressio.

Ajustagem da presséo de abertura: 180 — 210 kg.cm?
(2,560—2,987 psl)
(17,652--20,594 kPa)

Espessura do calgo de ajustagem mm {pol) K
0,700 (0,0276) 1,250 (0,0492) ‘
0,750 {0,0295) 1,275 (0,0502) |
0,800 (0,0315) 1,300 (0,0512) |
0,850 {0,0335 1,325 50,0522) ;
0,800 {0,0354 1,350 (0,0531) l
0,850 (0,0374) 1,375 (0,0541)

0,975 0,0384; 1,400 50,0551} ‘
1,000 (0,0394 1,425 (0,0561
1,025 0,0404; 1,450 (0,0571)
1,050 {0,0413 1,475 (0,0581)
1,075 (0.0423) 1,600 (0,0591
1,100 50.0433 1,550 (0,0610
1,126 (0,0443 1,600 (0,0630
1,150 (0,0453) 1,650 (0,0650)
1,175 {0,0463 1,700 50,0669
1,200 (0,0472 1,750 (0,0689) ‘
1,225 {0,0482) 1,800 (0,0709) i
SUGESTAOQ:

* Alterando a espessura do calgo de ajustagem em 0,025 mm
(0,0010") a pressdo de inje¢do altera-se aproximadamente
3,8 kg.cm? (54 psl, 373 kPa).

* Devera ser utilizado somente um calgo de ajustagem.

{8) Néio deverd existir gotejamento apds a injegdo.

TESTE DE GOTEJAMENTO

Mantenha uma press&o em torno de: 10,0 -— 20,0 kg.cm2 (142
— 284 psi, 881 — 1,861 kPa) abaixa da press&o de abertura
(ajustada pela alavanca do teste) e verifique se nfio ha goteja-
mento por um perfodo de 10 segundos na drea préxima aos
orificios de injeg&o e da porca de retengfo.

Se houver gotelamento dentro de 10 segundos, substitua-o ou
limpe e recondicione o conjunto do injetor.

TESTE DA CONFIGURAQAO DA PULVERIZAQ@O

(a) O injetor deverd vibrar numa velocidade de bombeamento
entre 15 - 60 vezes {Injetor veiho) ou 30 — 60 vezes (injetor
novo) por minuto.

(b) Verifique a configuraagéo da puiverizagao durante a vibra-
¢do.

Se a configuragdo da pulverizagdo ndo estiver correta durante

a vibragao, o injetor devera ser substitufdo ou a sua limpeza

realizada.
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COMPONENTES

Calgo de Ajustagem
Mela de lPresséo
Pino de Pressdo !

Espagador

Conjunto do Bico do Injator é
<

Parca de Retengéo
do 1nJetor
Pino

Corpo de Fixagao do injetor

[kg.cm (ibf.pé, N.m)| : Torque Especificado

FU1369

DESMONTAGEM, LIMPEZA E TESTE DO
INJETOR

1. DESMONTAGEM DO INJETOR
(a) Usando uma chave soquete de 14 mm de profundidade,
solte a porca de retengao do injetor.
NOTA: Ac desmontar o injetor, tenha cuidado para que as
pecas internas nao caiam.
(b) Remova a mola de presséo, o calgo de ajustagem, 0 pino
de presséo, o espagador e 0 conjunto do bico.

I

2. LIMPEZA DO BICO

% \ (a) Para lavar os bicos, use um hastdo de madseira e uma
e — ascova de latdo. Lave com dissel limpo.

SUGESTAO: Nao toque com as méos nas superficies do

conjunito de bico do injetor.
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FUB561

FUD582

Um Tergo do
sau Comprimeanto

{b) Usando um bastéo de madsira, remova o carbono deposi-
tado na ponta da agulha do bico.

{c} Usando uma escova de latdo, remova o carbono da parte
externa da corpo do bico.

{d) Inspecione o corpo do bico quanto a pontos queimados e
COrrosio.

(e) Inspecione a ponta da agulha do bico quando a danos ou
corrosio.

Se alguma dessas condigGes acima estivarem presentes, subs-

tuia 0 conjunto do bico.

3. TESTE DE MOVIMENTO LIVRE (PENETRACAO)
(a) Lave o bico com combustivel dlesel limpo.
SUGESTAO: N&o toque com as méios nas superficies do
conjunto do bico do injetor.
(b} incline o corpo do bico aproximadamente 60" e puxe a
agulha aproximadaments um tergo de seu comprimento.

{c) Solteaagutha e ela deverd deslizar suavemente para dentro
de seu alojamento, pelo seu préprio peso.

(d) Repita este teste, girando a agulha levemente cada vez.

Se a aguiha ndo deslizar liviemente, substitua o conjunto do

bico.
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MONTAGEM DOS BICOS INJETORES

(Veja a pagina SC-17)
1. MONTE OS INJETORES

(a) Monte o corpa de fixagao do Injetor, o calgo de ajustagem,
a mola de pressdo, o pino de pressdo, o espagador, ©
conjunto do bico e a porca de retengéo do injetor, apertan-
do-a com as maos.

SUGESTAQ: Alinhs os orificios do corpo do injetor, do espa-

¢ador e do corpo de fixagéo do injetor.

FU0565

{b) Usando uma chave soquete de 14 mm de profundidade,
aperie a porca de retengao.
Torque: 350 kg.cm (25 lb.pé, 34 N.m)
2. FACA OS TESTES DE PRESSAC E DE CONFIGURA-
CAO DA PULVERIZAGAO
(Veja os itens de 4 a 6 na pagina SC-15 e 16)

INSTALACAO DOS BICOS INJETORES
(Veja a pagina SC-14)
1. INSTALE OS BICOS INJETORES
Instale o assento do injetor, o anel de vedagéo e o injetor com
duas porcas. Instale 0s qualro injetcres.
Aperte as porcas uniformemente.
Torque: 185 kg.cm (13 Ib.pé, 18 N.m)

2. INSTALE O TUBO DE RETORNO DO INJETOR
(a) Instale cito anéis de vedagéo novos e o tubo de retorno com
quatro parafusos perfurados. Aperte 0s parafusos perfura-
dos.
Torque: 250 kg.cm {18 Ib.pé, 25 N.m)
(b} Conects a mangueira de combustivel no tubo de retorno.

3. INSTALE OS TUBOS DE INJECAO
(a) Coloque as duas bragadeiras infericres no coletor de admis-

séo.
(b} Instale os quatro lubos de Injecdo. Aperte as porcas de
uniao.
Torque: 250 kg.cm (18 |b.pé, 25 N.m)
(c) Fixe os tubos de injegdo com bragadeiras, parafusos e
porcas.
4. ACIONE O MOTOR E VERIFIQUE SE HA VAZAMENTO

555 5%6@ . " DE COMBUSTIVEL
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BOMBA INJETORA
REMOGCAO DA BOMBA INJETORA

il
¢ Anel de Vedagdo ————@

4 Angl de Vedagio —— —@

[kg.cm (ibf.pé, N.m)] : Torque Especificado
#Peca Nao-reutilizavel

250 (18, 15)

Tubo de Injecio

Haste de
Aceleragio

186 (13, 18)
¢ Anel de Vedagio

Cabo de Acelera¢do (T/A)
Suporte da Bomba Injetora

Bomba injetora

FU205 |
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4 {Tubo de Desvio de AEM N 5

Tubo de Desvio de Agua N4 0

FU2308

FU2307

1. REMOVA 0S TUBOS DE INJECAO
(Vela o item 1 na pagina SC-8) B ¢ 3B
(Veja o item 1 na pagina SC-14) 1113 e 14B

2. REMOVA OS COMPONENTES
(&) Haste do acelerador.
(b} (T/A)
Cabo de aceleragéo.

(c} (Com dispositivo automatico de paitida a frio ACSD)
Tubo de desvio bypaés n? 4 ¢a Agua com mangueiras.

(d) (Com dispositivo automatico de partida a frio ACSD}
Mangueira de desvio da agua n® 5.

{e) Mangueira de retorno de comtustivel.

3. REMOVA A BOMBA INJETORA
(a) Remova os quatro parafusos e o suporte da bomba injetora.

(b) Antes daremogao dabomba injetora, verifique se as marcas
de sincronismo estdo alinhadas. Se ndo estiverem alinha-
das, faga novas marcas de sIncronismo para serem utiliza-
das durante a reinstalagao.

{c) Remova as duas porcas e a bomba injetora.

{d) Remova o anel de vedag&o do flange da bomba injetora.
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COMPONENTES

Arrueta

Bucha Guia
+ Anel de Vedagao

Pino de Conexdo
Porca

Tampa da
Capsula
Pneumatica

= Ceapa de
p Borracha

Capa

Capsula

Pneumatica
?;__ Haste
g—-——- Mola
%————— Bucha Guia

¢ Arrusia

250 (18, 25) l—-{ﬁ

EAnet de Vedagdo-&

Tubo de Entrada o
Anel de Vedagio-¢ -
) |

'
Lo 7

(kg cm (Ibf.pé, N'm)] - Torque Especificado
® Peca Nio-reutilizavel

‘L f&—— Porca Trava
T # Anel de Vedagao —@ # Arruela
Pino Supcrte : : ®®
Alavanca de Controle = ~@ arafuso
w < de Exces-
@D 30 de Flu4
I ? XQ
Mola & Arruela \PAmortecedOr
Bujdo Parafuso do Suporte da Alvanca
{Com Tacdmatro)
Sensor de Rotacao -—-—g

Carcaca da Bomba

4 Junta

$Anel de Vedagdo

{Com ASCD)
Termostato

v R
T

&

A ———— -

Eixo de Ajustagem do Regulador

Alavanca de Ajustagem [

¢ Anel de Vedaghd

o
%ﬁvﬂ— Tubo de Retorno

@p——— § Anel de Vedachd

Parafuso de Ajustagem
da Rotacdo Méxima

Parafuso de Ajuste
de Plana Cag

8® :
M- montecedor
=

B

®

Parafuso de
) Ajustagem da

“—#Anel de Vedacdo| Rotacdo de
] Marcha-ienta
(Sem ACSD)

. Assento de Mola
Mola Amortecedora
Mola de Controle de Rotacée

Articulacdc de Aceleracfio
da Marcha-lenta

-3

“e

Suporte da Bomba




SISTEMA DE COMBUSTIVEL — Bomba Injetora SC-23
COMPONENTES (Continuagao)

—_— —_—- —_—— jr—

Luva do Regulador

Contrapeso
Suporte do Contrapeso
Arruela de Ajustagem
da Engrenagem do
Regulador ;

*An8l Vedador é
£-Arryela do Contrapeso Bujdo da Cabeca
rruela do de Tistribwgao
Contrapesc Mola do Suporte da Haste@‘oAnel de

Eixe do Regulador Vedaga@
S

Porca Trava do Guia do Embolo
Eixo do Regulador Anel de Retorno *
Placa Supetior do Embolo|Calgo do émbolo T T 550 (40, 54) 3: v%?aedd:
Assento da Moia :
Mola Alimentacao

Embolo
3 ’”f’" Calg:o da  eAnel de Vedagio  |Vélvula de Almentacao
Assento Molado Mola do # Anel de Vedacac

Inferior da mb°' mbolo X =

Mola pola da # Anel de Vedagdo

Calgo da Ajustagem Calg o Inferior Marcha-lenta |Parafuso do
do Embolo do Embolo Suporte da

Articulagéo do Embolo ~———— Articulagéo

do Regulador Acoplamento Eixo Acienador
Valvula Reguladora ———%
!

de Borracha
|
®Anel de Vedacéo——| i:

Solenéide de Corte de Combustivel

Suporte do Conector

ITampa da Bomba
'de Alimentagio de
i(.‘.ombl,istn.fel

& Placa de Ressaitos
granagem olete e Calgo
Rg'gggdgrra do Acoplamento

Arruela do Eixe Acionador
Bomba de Alimentacéo Q@ fs““*
de Combustivel

CBEGO Mola

Eixo Estriado Parafuso de 9—-—‘ Grampo

Ajustagem do

@y W Slncromzador pmo Limitador
@ R P|no Destizante
Sub-émbolo do Porca -trava
Tampa do Sincronizador Sincronizador Mola ?f
Embolo do Sincronizador
@ Anel de Vedacao # Anel de Vedagdo

Tampa do Smcromzador

(kg.cm {ibf.pé, N.m)| : Torque Especificado
#Peca Nio-reutilizavel

Fuziis
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Fu219

FU2191

&

FU2184

FL214a

DESMONTAGEM DA BOMBA INJETORA

(Veja as paginas SC-22 ¢ 23)
1. INSTALE A BOMBA INJETORA NO SUPORTE {SST)
PARA DESMONTAGEM
SST 09241 - 76022 e 09245 — 54010

2. REMOVA O EIXO ESTRIADO
(a) Usando a SST, remova a porca redonda e a arruela de
presséo.
SST 09260 - 58010 (09266-76011, 09278-46020)

(b) Usando a SST, remova o eixo estriado.
SST09260-58010 (09267-76011)

3. REMOVA 0S DOIS TUBOS DE COMBUSTIVEL E A
BRACADEIRA

4. [COM DISPOSITIVO AUTOMATICO DE PARTIDA A
FRIO ACSD)
REMOVA © DISPOSITIVO DE ACELERAQEO DE MAR-
CHA-LENTA
{a) Solte o parafuso trava do colar e remova o colar.
{b) Remova os trés parafusos & o dispositivo de aceleragio da
marcha-lenta.

5. [COM DISPOSITIVO AUTOMATICO DE PARTIDA A
FRIO ACSD]
REMOVA O TERMOSTATO
Remova os dois parafusos, o termostato e o anel de vedacgéo.
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5C-25

FU2147

FU2192

Mola de Controle
de Velocidade

FU2205

BHE2

6.

10.

[COM COMPENSADOR PARA GRANDES ALTITU-

DES-HAC]

REMOVA A CAPSULA PNEUMATICA

(a) Remova os quatro parafusos, a tampa da capsula pneuma-
tica e 0 anel de vedagéo.

(b) Remova a capa, a capsuia, haste ¢ a mola.

{c) Gire a bucha guia no sentido anti-horario para remavé-la,

[11B e14B]
REMOVA O AMORTECEDOR

REMOVA A TAMPA DO REGULADOR

{a) Usando uma chave allen, remova os quatro parafusos.

(b) Desconecte a mola de controle de velocidade do assento
da mola e logo apds, remova 0 assento da mola e a mola
do amortecedor.

(c) Remova a tampa do regulador com a junta.

[COM COMPENSADOR PARA GRANDES ALTITU-

DES-HAC]

REMOVA A ALAVANCA DE CONTROLE DA TAMPA

DO REGULADOR

(a) Usando uma chave allen, remova os dois parafusos € as
juntas.

(b) Remova o pino supone e a alavanca de controle.

[COM COMPENSADOR PARA GRANDES ALTITU-

DES-HAC) 5

REMOVA O PINO DE CONEXAO DA TAMPA DO RE-

GULADOR -

(a) Usando uma chave allen, remova 0 bujao parafuso com a
junta.

(b} Usando um alicate, remova O pino de conex&o.

NOTA: Coloque uma fita na ponta do alicate e tome cui-

dado para néo daniticar o pino de conexéo.
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FU2187

SS8T

FUz203

FL2204
=T

11,

12.

13.

14,

15.

REMOVA O SOLENOIDE DE CORTE DE COMBUSTI-

VEL

(a) Desconecte o chicote elétrico do solendide de corte de
combustivel.

(b) Remova o solendide de corte de combustivel, a mola e a
vélvula.

REMOVA O SENSOR DE ROTAGAO
(Veiculos com tacdmetro)

REMOVA O EIXO DO REGULADOR E O SUPORTE DO

CONTRA-PESO

(a) Solte a porca trava do eixo do regulador, girando-o0 no
senttdo horério,

NOTA: O eixo do regutador e a porca trava tém rosca a

esquerda.

(b) Fixe o subconjunto do suporte do contrapeso e remova o

€ixo do regulador girando-o no sentido horério.
SUGESTAO: Tome cuidado para que as duas arruelas nio
caiam na carcaga da homba.

REMOVA O BUJAO DA CABEGA DE DISTRIBUICAO
Usando a SST, remova o bujfio da cabeca de distribuicao.

S5T 08260-54012 (09262-54010)

REMOVA 0S QUATRO ALOJAMENTOS DAS VALVU-

LAS DE ALIMENTAGAO

(a) Usando a SST, remova 0s quatro alojamentos das valvulas
de alimentag#o, molas e assentos da mola.

S8T09260-54012 {09269-54020)

(b) Remova as quatro vélvulas de alimentagéo e juntas.
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FU2209

Fu2a01

FUB(53

Embolo

e Calgo

FUO164

FUZ198

16.

17.

18.

19.

SUGESTAQ:

+ N&o toque com as méaos as superficies deslizantes das vaivu-
las de alimentagéo.

+» Coloque as valvulas do alimenlag.u, as molas e s alojamen-
tos em ordem.

REMOVA OS PARAFUSOS DA CABEGCA DE DISTRI-
BUIGAO

Usando uma chave allen, remova os quatro parafusos da cabe-
¢a.

REMOVA A CABECA DE DISTRIBUIGAO
Remova a cabega de distribuigdo e as seguintes pegas:
(1) Molas suporte da alavanca
(2) Guias das molas do émbolo
(3) Calgos das molas do émbolo
(4) Assentos supenores da mola
(5) Molas do émbolo

REMOVA O EMBOLO DA BOMBA
Usando a SST, remova o émbolo da bomba e o caigo de
ajustagem do émbolo com as seguintes pegas:

{1)  Anel de retorno

(2) Assento inferior da mola

(3) Placa superior do émbolo

(4) Placa inferior do émbolo
SST 09260-54012 (09269-54030)
SUGESTAO: NZo togque com as mags as superficies deslizan-
tes do 8mboio da bomba.

REMOVA A ARTICULAGAO DO REGULADOR
Usando a SST, remova os dois parafusos do suporie e a

articulag8o do regulador.
SST 09260-54012(09269-54040)
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FUO1ES

Grampo

do regulador
Pino da
tampa
Pino mdicad

or

FUQtBH

FUI734

20. REMOVA A PLACA DE RESSALTOS E O ACOPLA-

21.

MENTO
Remova a placa de ressaltos, a mola ¢ o acoplamento.

REMOVA O ROLETE E O EIXO ACIONADOR
(a) Remova o grempo do sincronizador e o pino limitador.
{b) Empurre o pino deslizante conforme mostrado.

(¢} Empurre o eixo acionador e remova o rolata.

SUGESTAO:
* Tome cuidado para que os roletes ndo caiam.
« Nao altere a posig¢iio ou o conjunto dos roletes.

(d) Remova o ekxo acionador com a engrenagem acionadora
do regulador,
{e) Remava a arruela do eixo acionador.

il



