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Gran-Turismo de pistas européias,
onde alids o Viper ja correu, como nas
24 Horas de Le Mans, na Franca.

A carroceria, construida com um
composto de pldstico e fibras, fica ins-
talada sobre um chassi tubular. Jé o ca-
pd, que forma uma tinica pega com os
pdra-lamas, bascula para a frente.
facilitando o acesso ao motor, rodas,
suspensdo e freios, como nos veiculos
de competicido. O bloco do motor é
pintado de vermelho, lembrando as
antigas Maserati italianas. As portas
ndo tém macanetas externas nem tam-
pouco vidros laterais basculantes. Nas
colunas dianteiras das portas existem
duas “aberturas™ para saida do ar -
admitido pela “boca de tubardo” da
grade dianteira - que vem através do
motor. Seus fardis parecem olhos de
serpente. Logo abaixo do batente das
portas, saem dois enormes escapamen-
tos, embutidos na lateral da carroceria.

Internamente, o Viper tem um pai-
nel completo, com instrumentos para o
controle do motor e um velocimetro
que marca até 320 km/h. Motorista e
passageiro ficam praticamente encaixa-
dos, com pouco espago para se mexer.

Desde que comprou o carro, Leopol-
do Arias comecou a procurar alguma
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Fardis lembram olhos de serpente
preparacao para o ja potente motor V10,
Depois de pesquisar, com a ajuda do
preparador Marcelo Pinhas (da oficina
Street Import), optou por um sistema de
injecdo de “nitro”. Como o Viper usa
injecdo de combustivel multiponto TPI
(Tunel Port Injetion), onde cada coletor
de admissdo serve um grupo de cinco
cilindros, o preparador teve que colocar
dois bicos injetores de “nitro” - um em
cada coletor -, elevando a poténcia do
motor em 120 “cavalos”, passando dos
405 originais para 525 cv.

Mas a grande novidade em prepara-
¢ao foi o sistema de injecao de dgua, ti-
po Vara-jection [I. Hoje pouco conhe-
cido, esse dispositivo (leia box) foi
muito usado durante a Segunda Guerra
em motores de avides, onde o sistema
servia como “booster” (dando um ga-

Detalhe da “valvula” do nitro
(acima). Reservatdrio da injecdo de
dgua fica ao lado do motor (abaixo)

nho instantaneo de poténcia) no mo-
mento em que os avides precisavam de
forca extra para executar manobras de
ataque e de fuga, por exemplo.

A injecdo de agua funciona como um
resfriador da camara de combustio e
chega a aumentar a taxa de compressio
do motor em cerca de 5%. Além disso,
serve também para melhorar a queima
da mistura. Depois de todo trabalho, o
preparador retirou os dois catalisadores
do escapamento, aumentando o fluxo
dos gases e evitando que o “nitro” der-
retesse 0 miolo do catalisador. Por conta
disso, foi necessdrio fazer um completo
remapeamento do chip de injecio.

Para o preparador, o trabalho no
motor serviu também para corrigir um
defeito do carro, que tem a sexta mar-
cha muito longa (a relacdo € de 0.5:1),
fazendo com que o propulsor perdesse
muita forca. “Agora, com a injecio de
‘nitro’, a rotacdo cresce rapidamente,
garantindo até mesmo as ultrapassa-
gens mais arriscadas”, afirma Marcelo.

Se dirigir o Viper original de fébrica
Jando € para qualquer um, com esse “‘ve-
neno”, s6 mesmo um bom piloto para
segurar o carro. As reacoes do Super
Dodge sio muito rapidas e quando se en-
costa o pé no pedal do acelerador, o



motor despeja toda a sua “cavalaria”
para as rodas. E preciso tomar cuidado,
principalmente nas curvas, pois existe o
risco de um “cavalo-de-pau”, sem que o
motorista tenha tempo de corrigir.

Equipado com suspensdo indepen-
dente nas quatro rodas, amortecedores
pressurizados e barra estabilizadora na
frente e atrds, e ainda enormes pneus
(275/40 ZR17, com rodas de 10 pole-
gadas de largura na frente, e 335/35
ZR17, com 13 polegadas, na traseira), o
Viper apresenta excelente estabilidade.
Além disso, esse esportivo tem bitolas
dianteira ¢ traseira bem largas e baixa
altura (apenas 1,19 metro). Tudo isso
faz com que o carro se mantenha bem
colado ao chdo mesmo quando chega a
rodar no limite de velocidade.

Ao arrancar € preciso muita atencdo,
pois quando se despeja toda poténcia,
as rodas ficam patinando no piso: a tra-
seira comega a chicotear, jogando de
um lado para outro, ficando dificil
colocar o Viper em linha reta. “O carro
€ um verdadeiro foguete. S6 saio para
dar algumas voltinhas ou para levi-lo
em provas de arrancada. Prefiro usar
meu Ford Mustang GT”, diz Leopoldo.

E as provas de arrancada tém servi-
do para sentir a melhora no desempe-
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Tanque de ‘nitro’ fica no porta-malas
nho. Antes da preparacio, o Viper leva-
va 12,8 segundos para completar os
400 metros de pista (um quarto de
milha). Esse tempo baixou agora para
apenas 11 segundos.

O custo de todo esse “veneno’ nao é
revelado pelo dono do Viper nem pelo
preparador. “Acho que daria para com-
prar um bom carro zero”, afirma
Leopoldo. Seja 14 quanto for, ndo deve
ser muito se comparado ao preco do
carro, cerca de US$ 130 mil. Outro
segredo que o preparador Marcelo tam-
bém nido conta, é como ele fez o nebu-
lizador especial da injecdo de dgua.
“Conto como ele funciona, mas nao
falo como é feito”, diz Marcelo.

Para se &I'I(jkll" NESsSe Carro, sO com
uma boa dose de soro anti-ofidico, o G-
nico remédio contra veneno de cobra. O

Painel do Viper é completo e
velocimetro marca até 320 km/h.
Portas nao tém macanetas externas

INJECAO DE AGUA

Fabricado pela Edelbrock ame-
ricana, o aparelho injeta a dgua
pelo filtro de ar, onde é sugada
pela propria depressao do coletor
de admissdo, junto com a mistira
arfcombustivel. A partir das 2.500
rpm, quando o sistema comeca a
funcionar, a dgua chega a um ne-
bulizador (feito na oficina de
preparagdo), colocado junto a
borboleta da inje¢ao e ao coletor
de admissdo. O nebulizador faz um
spray de dgua, que se junta da mis-
tura de maneira uniforme e vapo-
riza dentro dos cilindros.

A inje¢ao de dgua € feita de
acordo com a rotacdo do motor:
quanto mais alto o giro, maior a
quantidade de dgua.

Dentro da camara de combus-
tdo, a dgua pulverizada, a mistura
arfcombustivel (e o “nifro”, quan-
do estd sendo injetado) queimam
Juntos. Como a dgua é pulverizada,
segundo o preparador, ndo existe
risco de calgo hidrdulico, que trava
os pistoes. Isto ocorre, por exem-
plo, quando a dgua - liguida e em
grande quantidade, como nas
enchentes - ¢ sugada através do fil-
tro de ar para dentro do motor .
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