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TESTE RURAL continuacio

OS RESULTADOS :

DESEMPENHO — Pelo tipo de veiculo, com caracteristicas marcantes de
utilitério, seu peso e a poténcia do motor utilizado, o desempenho é bom.,
A velocidade maxima, de 129,032 km/h, é superior s reais necessidades,
as aceleragdes e retomadas de velocidade sdo normais.

CONSUMO — A utilizagdo de um motor de concepgdo moderna nio
chega a modificar as caracteristicas gerais do veiculo, utilitario por excelén-
cia. A média (sistema Quatro Rodas) é de 7,5 km/litro, 8 mesma observada
em estrada a velocidades em torno dos 80 km/h.

MOTOR — O moderno 4 cilindros, com comando de vélvulas no cabecote
e sistema de alimentacdo e escape em lados diferentes (cross-flow), foi
inteligentemente revisto para uso num utilitério. Sua poténcia (91 HP) e
seu torque (17 mkgf) sdo obtidos numa rotacdo menor.

TRANSMISSAO E CAMBIO — Beneficiados por um longo trabalho de
testes, ndo apresentam qualquer problema. O cimbio, com lubrificacdo
permanente para toda a vida dtil do veiculo, tem &timo escalonamento
de marchas e a embreagem topa qualquer parada.

FREIOS — De concepclo técnica superada, devem ser utilizados levando
em conta a necessidade, encontrada pelos técnicos, de equilibrar a freada
tanto com o veiculo vazio como carregado. Acima de 80 km/h, com o carro
vazio, é preciso muito cuidado para o velculo ndo rodar.

DIREGCAO — Problemas de custo impediram que, além do motor, a nova
Rural utilizasse também o modelo de esferas recirculantes do Maverick;
assim ficou com a velha caixa do tipo setor e rosca-sem-fim, de atrito ele-
vado. Assim mesmo, é boa e ndo apresenta qualguer defeito.

ESTABILIDADE — Em condicdes normais, seria ruim. Como se trata de
um utilitério, é aceitével, j4 que ndo se pode exigir muita estabilidade. Mas
o motorista deve se lembrar da forma do carro e do sistema de suspensio
adotado para ndo cometer imprudéncias.

SUSPENSAO — Se tivesse sido projetada agora, seria inaceitavel e digna
de um museu. Como se trata de uma velha haranca, deve ser tomada como
caracteristica propria do carro, e 0 motorista deve adaptar-se a ela, to-
mando muito cuidado nas curvas.

ESTILO -~ Sem qualquer modificacio, conservando o “design” de um
quarto de século atrds, j&4 ent8o discutivel. Hoje chega a constituir um
“tipo” caracteristico, como o “besouro’, e, fora do meio urbano, pode ser
aceito. A pintura em duas cores lhe dé um pouco de leveza.

ACABAMENTO — Para um utilitdrio é bom, tanto no que diz respeito aos
bancos como as partes em chapa e aos tapetes de borracha com feltro
inferior. Apenas as macanetas das portas e dos vidros deveriam ser em
material revestido de borracha, para aumentar a seguranca passiva.

CONFORTO — Agqui. a nogdo de utilitdrio também condiciona o julga-
mento: 0s bancos sdo bem estofados mas nfo tdm preocupacdo com a
anatomia das pessoas que vao utilizd-los. Para pessoas de estatura média
ou superior, @ Rural s6 tem, a rigor, quatro lugares em viagens longas.

NIVEL DE RUIDO - O motor vibra pouco e o isolamento & bom, indi-
cando um cuidado até certo ponto surpreendente. Mas o barulho de vento,
provocado pela forma da carroceria, aumenta com a velocidade, com asso-
vios gue incomodam quando as janelas ndo estdo bem fechadas.

POSICAO DO MOTORISTA — Levando em consideracdo a finalidade do
veiculo e a forma como deve ser dirigido, a posicdo do motorista deixa
a desejar, pela proximidade do pedal do acelerador que impede que pessoas
de estatura média oy alta estiquem a perna direita.

INSTRUMENTOS — Os necessérios, com destaque para a precisio do
velocimetro em média e alta velocidade, bem iluminados, de facil leitura,
sem reflexos prejudiciais & noite. Para a categoria e finalidade do veiculo,
seria ilégico pedir mais.

PORTA-MALAS — Um volume Gtil de 1298 litros, que aumenta para
1898 litros (sistema Quatro Rodas) com o banco traseiro inclinado para
a frente, permitindo boa capacidade de carga. Boa também a colocacio,
junto & lateral direita, em pé, do estepe, facilmente retirdvel.
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A  estabilidade

Quando, no comeco da dé-
cada de 40, engenheiros da firma
norte-americana Willys, projeta-
ram um carro para qualquer ter-
reno, que deveria ser usado pelas
Forgas Armadas dos EUA, certa-
mente ndo imaginavam que
aquele “jeep” seria ndo apenas o
salvador econbmico de sua in-
distria mas o primeiro de uma
longa série de versdes gque conti-
nuam sendo produzidas até hoje.
Entre essas versdes, figurou uma
"station-wagon', denominada
Rural, no Brasil.

Como todo produto industrial,
com o passar dos anos as quali-
dades da Rural comecaram a se
destacar menos: afinal de contas,
nossa rede rodovidria foi se ex-
pandindo, o asfalto invadindo o
interior e permitindo a circulaclo
de veiculos mais modernos, ao
mesmo tempo em que, noO tra-
fego das cidades, carros mais le-
ves e menos robustos, em even-
tuais choques, iam tomando seu
lugar, gastando menos gasolina,
com maior agilidade para fugir
dos congestionamentos cada vez
mais freglientes. Mas nem por
1ss0 sua producdo deixou de ser
vidvel, porgue ele continuou
sendo bem vendido para as zo-
nas rurais.

Agora, como a Ford projetou e
construiu um motor de carac-
teristicas modernas, resolveu
equipar com ele a Rural. Seu ve-
Iho grupo motopropulsor, de seis
cilindros, cedeu lugar ae novo
motor de quatro cilindros, natu-
raimente acompanhado por um
cdmbio também novo, ambos
produto de muitas horas de cél-
culos e testes.

Farramenta de trabalho

A definicBo da Ford, de que a
Rural é uma “ferramenta de tra-
balho”, é absolutamente correta
e com ela concordamos, a ponto
de basear-nos nessa premissa
para o julgamento das virtudes e
dos defeitas da Rural, com tracéio
em duas rodas, que Quatro Ro-
das submeteu a seu teste com-
pleto.

Assim, antes de mais nada, é
necessério eliminar algumas im-
pressdes subjetivas. Um carro,
como o Maverick, por exemplo,
que tem 0 Mesmo grupo moto-
propulsor da Rural, ndo pode, de
forma alguma, ser comparado a
ela: sdo produtos finais diferentes
para utilizacdo diferente. Por isso,
determinadas formas de conduta
do veiculo, que seriam inadmissi-
veis no Maverick, séo perfeita-
mente normais na Rural, e vice-
versa.
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muito precéria é aceitdvel apenas porque a Rural é um utilitario

Em estabilidade, por exemplo,
como a Rural tem eixo rigido na
frente e atris, e um centro de
gravidade excepcionalmente alto,
num peso total de quase tone-
lada e meia, reage as tentativas
de modificar sua trajetdria e sé
segue a trajetdria definida pelo
motorista quando a tomada de
curva é feita com toda cautela,
de modo a possibilitar que a
massa em movimento Se aco-
mode devagar na suspensdo. Na
segunda etapa, quando a curva ja
tiver sido iniciada, de forma
correta, entdo a Rural aceita até
mesmo uma certa dose de acele-
racdo, sem movimentos parasi-
tas. Se o motorista, porém, gui-
ser dirigir a Rural como um
esportivo, terd sérios e graves
problemas. Antes a Rural tinha
suspensdo dianteira indepen-
dente, com molas helicoidais.
Substitui-la pelo eixo rigido néo
representou, certamente, um
progresso.

Quanto & dirigibilidade, ele-
mento que se liga diretamente 2
suspensdo, é necessario também
lembrar o formato do carro e sua
altura do solo: a carroceria pode
ser idealmente decomposta em
dois tijolos, um mais comprido
por incluir o motor e outro mais
curto, completando a altura da
cabine, bem acima do solo. Isto
é otimo quanto & visibilidade e
excelente para trafegar fora da
estrada mas & um problema em
relacdo aos ventos laterais, so-
bretudo em velocidades mais ou
menos elevadas. Assim, é preciso
realmente considerar, sob todos
os aspectos, @ Rural como uma
ferramenta de trabalho. Isto evi-
tard problemas. Se for usada de
acordo com suas caracteristicas,
a Rural poderé prestar bons ser-
vicos.

Consumo

Um dos itens mais importan-
tes da Rural, sobretudo nos dias
atuais, & o consumo. A troca do
motor se faz sentir de forma posi-
tiva, n3o apenas pelo ganho em
peso (o de quatro cilindros é 63
kg mais leve do que o antigo seis
cilindros e tem a mesma potén-
cia), como pelo aumento de velo-
cidade, ponto em que a Rural nos
surpreendeu ao superar ampla-
mente as indicacdes da Ford, que
fixa em 1256 Km/h seu limite,
atingindo, na melhor passagem, a
mais de 132 km/h. O que ndo é
propriamente uma vantagem em
se tratando da Rural, que pode
ser razoavelmente econdmica e
segura se dirigida com equilibrio.
A velocidade constante de 80
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km/h — perfeita para a Rural —
um litro de gasolina permite per-
correr 9 km, enquanto que um
aumento de 50% na velocidade,
isto &, a 120 km/h, corresponde
a uma reducéo de 31% no per-
curso, pois entdo o litro de gaso-
lina permite percarrer apenas 6,2
km. Se, pelo contrério, 0 moto-
rista estiver disposto a gastar um
pouco de tempo mais, e viajar a
60 km/h ao invés de fazé-loa
120, conseguird "esticar’ sensi-
velmente o litro de gasolina: ao
invés de 6,2 km, percorrerd 10,2
km. E, 0 que é muito importante,
estard fazendo economia com
extrema segurancga, pois a Rural
n3o foi construida para ser um
carro veloz: quem quiser correr,
com esse mesmo motor Ford de
quatro cilindros, deve comprar o
Maverick, nunca a Rural.

Motor e cAmbio

0O motor de quatro cilindros,
um sucesso no Maverick, ao ser
montado na Rural fol ligeira-
mente modificado em seu dia-
grama, para se adaptar melhor as
caracteristicas utilitdrias do vei-
culo. Assim a poténcia foi redu-
zida de 99 para 91 HP, e o re-
gime em que ela é obtida
também baixou, das 5 400 rpm
originais para 5000 rpm. A pri-
meira vista isso pode parecer
pouco importante, mas contri-
buiu decididamente para adequar
o motor ao resto do projeto, au-
mentando ainda mais a durabili-
dade, e possibilitando, o que é
muito importante, uma madifica-
cdo da curva de torgue, aqui mais
plana. Seu torgue méximo au-
mentou de 16,9 para 17 mkgf,
enguanto o regime em que isto
ocorre diminuiu de 3 200 para
3 000. Isso significa que o motor
é mais elastico, a necessidade de
troca de marchas é menor, numa
ampla faixa de utilizac8o é sufi-
ciente pressionar levemente o
acelerador para que, mesmo em
quarta, a Rural retome seu cami-
nho ap6s uma desaceleracdo.
Sempre com o motor funcio-
nando ‘“redondo”, sem falhas
nem engasgadas, o que, como &
possivel evidenciar pelo exame
do cano de descarga, demonstra
a perfeita regulagem da carbura-
céo,

Acoplade ao motor, um cam-
bio que tem lubrificacdo perma-
nente (durante toda a vida (til da
Rural ndo é necesséric trocé-lo),
um funcionamento preciso e si-
lencioso, mesmo nas condicdes
dificeis que se observam no teste
de aceleracdo, e novas relacdes
que permitem subir rampas com

até 36° de inclinagéo. (Alids vale
lembrar que a Rural oferece,
como opcdes, a tracdo nas qua-
tro rodas, reduzida e o diferencial
autoblocante, para condicbes de
utilizagdo ainda mais severas.)
Entre cdmbio e motor, uma em-
breagem monodisco a seco de
216 mm de didmetro que néo
apresentou qualquer sinal de
desgaste ao longo de todo o
teste, constituindo-se um dos
pontos altos do veiculo. Natural-
mente, o motor da Rural, que é
alimentado por um carburador
Solex de corpo simples (no Ma-
verick, pelo contrario, é usado
um duplo corpo) utiliza gasolina
comum e em condicdes normais
ndo apresenta auto-ignicdo nem
batida de pinos, nem qualguer si-
nal de superaquecimento. Ao
longo do teste, numa tempera-
tura ambiente de 31 graus, o ter-
mdmetro permaneceu Sempre
proximo da marca dos 80 graus,
o gue garante total trangiilidade
ao motorista.

Freios

Parar uma tonelada e meia (no
caso de a Rural levar s6 o moto-
rista) ou duas toneladas e pouco
{com carga total) ndo & fécil,
quando o projeto original estabe-
lece limites técnicos e de custo
bem claros. Assim, eliminada
qualquer pretensdo a freios a
disco e limitador de freada no
eixo traseiro, solucdo sofisticada
para um veiculo que ja& vem
sendo fabricado hé mais de trinta
anos, a solucdo é ficar mesmo
com os velhos tambores nas
quatro rodas e calibré-los da me-
Ihor forma possivel, coisa, por si-
nal, nada facil, pois nos dois ex-
tremos — Sem carga ou carga
total — a situacdo se maodifica
fundamentalmente. Assim o mo-
torista deve ter em mente isso,
ao frear em emergéncia a Rural:
com o carro vazio, & imprescindi-
vel modular a freada para evitar
o travamento do eixo traseiro
que, sem carga, levanta-se e des-
loca-se lateralmente. Natural-
mente o problema, como quase
todos os da Rural, s6 aparece
com certa intensidade em veloci-
dades superiores aos 80 km/h.
Desde que o motorista tenha co-
nhecimento dele, e das causas
que o provocam, a solucdo é
imediata.

Aceleragho e velocidade

A marcagio do velocimetro da
Rural, ao contraric de todo o
resto do carro, melhora com ©
aumento da velocidade: a 40

km/h é muito impreciso, a 60 ja
é razoavel para um utilitario, a B0
& muito bom e dai para cima ndo
registra erros. Assim a velocidade
méaxima é exatamente a indicada
pelo velocimetro, com média de
129,032, e a melhor passagem a
132,352 km/h, valores sensivel-
mente melhores que os indica-
dos pela fabrica e muito bons
também para as caracteristicas
gerais do veiculo,

Quanto & aceleragdo, é com-
pativel com o uso da Rural, per-
cebendo-se claramente certo
"estrangulamento” do motor na
faixa mais alta de rotacdes, por
causa da substituicdo do carbura-
dor duplo corpo, que equipa esse
motor guando utilizado no Mave-
rick, por um de corpo simples e
a modificagdo do diagrama geral.
Mas & aconselhdvel ndo “esti-
car’ as marchas, o que aumenta
sensivelmente o consumo a ndo
ser em caso de necessidade. O
tempo médio para se chegar aos
100 km/h foi de 22 segundos,
um pouco elevado em relagéo
aos dados de fabrica, que falam
em 19 segundos.

Também foi considerado
muito alto o rendimento anun-
ciado pela Ford, de 8,9 km/litro,
enquanto no nosso teste, pelo
sistema Quatro Rodas, chega-
maos a 7.5 km/litro.

Concluséo

A Rural, agora equipada com
motor de quatro cilindros, conti-
nua sendo uma boa ferramenta
de trabalho, modernizada no seu
grupo motopropulsor mas igual
no resto. Assim deve ser enten-
dida e utilizada adequadamente,
sendo certo que, usada inteligen-
temente, prestarad ainda anos de
bons servicos no Brasil. Mas a
conservacéo do projeto, em seu
todo, néo impede que a Ford faca
algumas pequenas mudancas em
detalhes. Como as macganetas da
porta e do vidro, contra as quais
se choca o reldgio do motorista,
se estiver usando um, ou a ala-
vanca do pisca-pisca, que deveria
ser mais alta, a fim de ser acio-
nado sem tirar @ méo da direcéo.
Ou o cinto de seguranca, que
desliza e nfo segura. E, final-
mente, 0 oferecimento como op-
cional, de uma alavanca de co-
mando do cdmbio, colocada no
piso, mais prética tanto no uso
como na manutengédo. Sdo todos
detalhes que ndo invalidam o
bom conceito da Rural, mas de
que a fabrica poderia cuidar, au-
mentando, a um custo industrial
minimo, o agrado da Rural junto
a seu puablico.
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TESTE RURAL continuacio

n nAlAnﬁn A Rural pode chegar a 132 Km/hora e percorre
Vv, B (8 DESEMPENHO
tem 9 wagen, ; ; Ao utilizar na Rural o mesmo motor de 4 cilindros  um regime 8% inferior, isto &, 5 000 ao invés de
‘TG; nao QQS*Th e comando de vélvulas no cabecote do Maverick. 5 400 rpm. Paralelamente o torque aumentou de
e fazer barulho fu;:’r: :‘:::;:i‘::d:.rﬁ?';?:: a:msntﬂﬂt; S;J:S"- 16.9 para 17 mkgf e seu pico foi antecipado, ocor-
uplo-corpo por um de corpo H 4
Q?F C-GUSG simples, e o diagrama geral, com o objetivo de ter rando AT e Ree BT ’?m' Como_ i
SSO: Cano uma unidade motora ainda mais robusta e com sultlado geral a Rural tem uma VEFOC‘Id?dB méxima
escapamento uma curva de torque mais plana. Como resultado  ™MUito boa, mesmo para as caracteristicas do vei-
com I'I'IiOIO que a Rural tem, para o motor de 2 300 cm? uma po-  culo, uma grande elasticidade de marcha e acelera-
e|imino ruido téncia de 91 HP SAE (contra 99 do Maverick) a  cdes compativeis com o conjunto.
e super
ACELERACAO RETOMADA DE VELOCIDADE
Variagéo de Tempo Variacéao de Tempo
velocidade em Marchas velocidade em Marcha
km/h reais segundos km/h reais segundos usada
0- 40 3.6 1>
0- 60 S 1 g 40 - 60 8.5 4:°
0- 80 13,3 15253 40 - 80 16.6 4
0-100 22,0 1.8/28/38/4» 40 - 100 27.6 4.
0-120 39,8 1.8/22/32/42 40 -120 451 4.2
0-500m 26,2 1.8/22/3%/4*
aquecimento, 0-1000m 41,2 1.%/2%/33/4» 40 - 1000 m 42,2 4:
especialmente
ado par
g efr‘i‘j;m ACELERACAO RETOMADA DE VELOCIDADE
§1200 ‘ §120
< 100 | =100 | ]
e =g o 2 £ 8o P
60 // Eoo 60 b L
40 40L
201/ | 20}
Mlllllllll]lllll ITRRE TN AT Iy '] I} -IlllllllLJJ[JIIIIlIIIJIJ|IJJIIllIIIIIIIJ
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
: Tempe o= segundos Tempo wm segundas
" desgoste CONSUMO A VELOC.CONSTANTES AFERICAO DO VELOCIMETRO
&
precoces. & Velocidade Consunio Velocidade  Velocidade Erro
_ indicada em Marcha indicada real percentual
%= km/h reais km/litro usada
Este éIO preto 40 37,460 6.3%
IIOdeOCOFn 40 11.0 ae 60 58,158 3.0%
as mEEmQ? 60 10.2 4.0 80 79.646 0,4%
caracteristicas do 80 90 42 100 100,000 0.0%
aomado, mas que 100 7.5 40 120 120,000 0.0%
oferece maior 120 8.2 42
durabilidade. 40 o o< DIAMETRO DE GIRO
KIT DO SILENCIOSO - abracadeira, Faixa de consumo & velocidades constantes:
junta e tubo - um trabalho de'5:2 #:11.0 knviitro
idos Faixa de consumo em teste e estrada: :
sem rui da ORMA de 5.6 8 7.5 kmflitro Esquerda 13,00 m 12,40 m} Direita
Média (sistema Quatro Rodas):
7.5 km/litro de gasolina comum —
: VELOCIDADE MAXIMA - KM/H REAIS
RUA HELIO MANZONI, 34 i
£ Média de quatro passagens ! Melhor passagem
GUARULHOS - SP. 129,032 km/h 132,352 km/h
TELEFONE: 209-0560
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em média 7,5 Km/litro de gasolina.

ACELERACAO
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FICHA TECNICA

Motor — De quatro cilindros em li-
nha, dianteiro, quatro tempos, refri-
gerado a agua, didmetro e curso
dos cilindros de 96,04 x 79,40 mm;
2 300 cm? de cilindrada total: taxa
de compressdo de 7.8:1; comando
de vélvulas no cabecote acionado
por correia dentada; vélvulas de ad-
missdo e escapamento no cabe-
cote acionadas diretamente pelos
balancins apoiados em tuchos hi-
dréulicos; poténcia maxima de 91
HP SAE a 5000 rpm; torque ma-
ximo de 17,0 mkgf SAE a 3 000
rpm; alimentado por um carburador
de corpo simples e fluxo descen-
dente; gasolina indicada: comum.
Transmissdo — Embreagem mo-
nodisco a seco tipo “chapéu chi-
nés’ de acionamento mecdnico;
cdmbio de quatro marchas sincro-
nizadas para a frente e uma a ré,
com alavanca de mudancas na co-
lung de direcdo; relagbes: 1.%)
3,568:1; 2.7 2378:1: 3.9
1,631:1; 4.%) 1,00:1; ré) 4,229:1;
relacdo do diferencial: 4,89:1; tra-
céo traseira.

Carroceria @ chassi — Carroceria
em chapa de aco estampado, do
tipo station-wagon, com trés por-
tas, seis lugares, montada sobre
chassi de longarinas paralelas com
quatro travessas.

Suspensdo — Dianteira e traseira:
eixo rigido com molas semielipti-
cas, longitudinais, e amortecedores
hidrdulicos telescopicos de dupla
acao.

Freios — A tambor nas quatro ro-
das, de acionamento hidrdulico;
freio de estacionamento mecénico
atuando nas rodas traseiras.
Diregho — Mecinica, do tipo setor
e rosca-sem-fim.,

Rodas, pneus — Rodas de acgo es-
tampado com aro de 15 polegadas
e tala de 5 polegadas; pneus 7.75
% 15, do tipo convencional
Dimensdes — Comprimento total:
4647 cm; largura: 1819 cm; al-
tura: 183.4 cm; distdncia entre-ei-
xos: 2654 cm; bitola dianteira:
1457 cm, traseira: 1455 cm: dis
tdncia livre do solo: 17,7 cm.
Peso — 1 418 quilos (aferido).
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Revoluciondria’’: -
Sauna Abdmm

D4 agora o passo
decisivo para aca-
bar com sua bar-
riga. Viocé ndo tem
pof que carregar
alguns quilos de
banha que o enve-
thecem, incomao-
dam, acabam com
sua estética o
préjudicam

sua sadde.

Em seguida, vocé
entra para o Ya-
nho. Ao invés de
se lavar com sa-
bonetes comuns,
US4 O NOSS0 8-
clusivo e consa-
rado SABONETE
E ALGAS MARI-
NHAS.

" Com a cinta, seguem dois
| SABONETES de ALGAS MARINHAS
: -Unissex aCINTAABDOMINAL

SAI d
| Eia por duas nup%aies segr
-soas da familia.

LANSAMENTO crs. 150,00

PONTO
PROMOCOES
LTDA.

£ ficil: antes do
banha, vocé usa,
durante alguns
minutos, 8
CINTA ELETRICA
SAINT-TROPEZ
Como numa sau-
na, 08 SeuS poros
vao se abrir @ a
gordura comegard
a ser expelida

As algas ehminam
& gordura expeh-
da durante a sau-
na abdominal,

combatemn a flac-

depois
voré notard

em uma
semana!

A MAIOR ORGANIZACAO BRASILEIRA EM VENDAS PELO REEMBOLSO POSTAL

Rua Alvaro Alvim 21 Gr

Caixa Postal 15.194 -

_Estado .

r

E

1 Nome

IE Enderego Tl

. o

. CladE . L

1 CEP Al Assinatura ...

L MARGUE COM UM "X
.

: 232-9633

- --—-----_-------------------
Desejo receber a revoluciondria Sauna Abdominal Unissex, compos-
ta de Cinta Elétrica e exclusivo sabonete de Algas Marinhas.



