Projeto de retifica motor MPLM 301 — Javali CBT




Analise de falas e comparativo com motores

» Bloco de cilindros:

o O bloco de cilindros do Javali é do tipo construtivo “Bloco
Cilindrico”, onde o cilindro € usinado no proprio material do
bloco.

o Diametro do cilindro do Javali: 102 mm

o Comparativo:
~ MWM 229 = 102 mm
~ MWM X10 = 103 mm
~ MWM X12 = 105 mm
~ Javali = 102 mm
~ MBB 352/366 = 97,50 mm




Mediante o comparativo e analisando o
custo/beneficio e viabilidade com a frequéncia/tipo
de uso do jipe, estando o motor com
bomba/turbo/cabecote original, é mais viavel o
pistao do X10 para adaptacao.

A seguir analise de dimensoes e construcao do
pistao.

PISTAO MOTOR MWM X 10 “ASPIRADO”



Pistdo CBT / MWMX10

O

» A diferenca de altura do
centro do pino para o topo

vy do pistao € de 0,70mm.
» Sendo o pistaio do MWM

X10 mais baixo.

» Aretifica tem duas formas
de tratar a diferenca:

Deslocar a bucha de biela para
cima. (pois vai mudar a bucha)
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Retirar da face do bloco (optei

— T por este pois meu bloco estava
\] III III |’ T~ corroido).
CUIDADO: O local e o valor do

deslocamento depende do estado
e altura do bloco do motor.
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O pistao MWM tem a camara
de combustao tipo “0mega”,
diferente do CBT que € reta.

Isto ira proporcionar uma
queima mais perfeita
rendendo mais poténcia e
menos fumaca

O volume da camara de
combustao é exatamente o0 mesmo
entre os dois pistao.

DETALHE: O pistao do motor
MWM sera montado invertido,
respeitando o lado do bico
injetor.




» A biela do Javali € reta na parte da
bucha, sendo assim, a retifica
devera fresar para transformar em
trapezoidal.

» Topo da biela com 22mm




O pino do pistao do javali tem
36mm — vai ter que abrir.

O pino do pistao MWM X10 tem
38 mm

A bucha de biela utilizada foi do
motor FORD.

ATENCAO: O pistdo tem que ser
do MWM X10 ASPIRADO pino
38mm. O motor turbinado tem
pino de 40mm.

» Foi feito mandrilhamento das
bielas



» Valvulas, guias e sedes:
Perkins 6357

» Altura de valvulas deve ser
igual ao MWM X10

Distanciaa face do {mim)
cabegote (B)

Mominal

Admissdo 0,9-11
Escape 1,4-16
Maxima

Admissdo 135
Escape 1,85




» O bloco recebeu usinagem
para o pistao do X10 tendo o
novo diametro de cilindro

103mm

» Foi feito mandrilhamento de
mancais e colocado pinos guias
nas capas dos mancais




Arvore de manivelas e
comando de valvulas
receberam apenas polimento

Bronzinas de mancal e biela
MBB OM352

Bucha de comando
MBB OM352




A bomba de 6leo foi
recondicionada

A pressao de abertura da
valvula foi ajustada para 7 bar




Juntas feitas a mao com
volumoide 0,80mm




» Todas as engrenagens tem
referéncia de sincronizacao




» Junta do cabecote comprada
na GAMA

Esta junta tem 104 mm de diametro
assim nao tive problema.

Muito cuidado ao posicionar a junta
pois ela nao tem guia, assim fica
“sambando”.

Posicione a junta com referéncia dos
cilindros e nao pelos prisioneiros do
cabecote.

Desca o cabecote devagar e com
cuidado.

o Lubrificar levemente os
parafusos e porcas.




Aperto do cabecote

O

» O aperto do cabecote deve ser
na sequéncia indicada na figura
1° - encostar
20- 8 Kgfm
30 - 15 Kgfm

4° - 19 Kgfm (este aperto nao esta no
manual foi eu que coloquei a mais)

» No outro dia soltei /4 de volta
na ordem inversa ao aperto e
refiz a sequéncia acima.

Primeiro fiz um risco horizontal em
todos os parafusos

ApOs o aperto percebi que alguns
parafusos giraram mais, consequéncia
de acomodacao da junta (foto)

Fazer reaperto do cabecote com o motor
quente ap6s 500Km, 3000 Km, 6000
Km........ (no meu caso 19Kgfm)




O motor de 3 cilindros ndo tem pistdes "gémeos", assim dificulta o processo de
regulagem das valvulas.

1° retire a tampa de valvulas.

2° gire o motor no sentido "horario" até perceber o balango de um dos cilindros.
Balanco: é quando o conjunto de valvulas esta proporcionando para o cilindro
"final de escape e inicio de admiss&o" ou seja € 0 momento que vocé visualiza
uma valvula no final da subida e a outro do mesmo cilindro em inicio de descida.
Importante: Neste momento as duas véalvulas estio presas - NAO é o momento
da regulagem.

3° faga uma marca no cilindro que esta em balanco (com giz branco).

4° fagca uma referéncia na polia do motor e no bloco (com giz branco).

5° gire 0 motor 360° ou seja até que sua marca de referéncia volte a se
coincidirem, "no sentido horario".

6° o cilindro que estava em balanco neste momento se encontra ha posi¢cao

exata de regulagem (final de compresséo e inicio de combust&o). 0120m m VélVU I a ad m iSSéO (fI’IO)
Importante: antes de realizar a regulagem certifique que as duas valvulas tém O,BOm m Vé-IVU I a eSCape (fI'IO)
"FOLGA"

7° regule as duas valvulas "admisséo e escape".

8° apague a marca de referéncia da polia, encontre o balango de outro cilindro

(girando sempre no sentido horario) e refaca o processo.



Ponto da bomba injetora

» Instale a bomba injetora no bloco

Montar todas as tubulacoes de combustivel —
linha de baixa pressao

Fazer a sangria de todo o sistema de

combustivel — linha de baixa pressao

Instalar os tubos de alta pressao do 2° e 3°
cilindro — se tiver tampao use para facilitar o

giro da bomba

» Instalar dispositivo gotejador na saida

do 1° cilindro

Pode ser um tubo de saida velho cortado e

dobrado




Ponto da bomba injetora

* Encontrar o PMS do 1° cilindro
Tirar a tampa de valvulas

Girar a motor no sentido horario até ter o
balanco do 1° cilindro (final de escape / inicio
de admissao)

Neste momento a polia da arvore de manivelas
coincide na segunda marca de referéncia (Seta
da tampa de distribuicido com o segundo traco
da polia)

» Colocar a arvore de manivelas no 22 referéncia: 12 referéncia: Ponto
PMS 1° cilindro Bl — 18° APMS

ponto ~
ApoOs procedimento anterior, /

Sentido de giro:

Girar cuidadosamente a arvore de manivelas h
HORARIO

(SENTIDO HORARIO) até coincidir na

primeira marca de referéncia da polia

Esta primeira marca corresponde & 18° APMS
(antes do ponto morto superior) no tempo da
combustao.




o Retirar a valvula de saida e instalar

um tampao (parafuso bloqueando a
saida do combustivel)

» Afrouxar os trés parafusos da bomba
injetora (de forma que a bomba nao
fique totalmente livre — para facilitar
o ponto)

» Afastar totalmente a bomba injetora
do bloco — atrasar toda a bomba




 Feito todos os procedimentos
anteriores, utilizando a bomba
manual de sangria, fazer o
bombeamento do diesel

Diesel
sendo
bombeado

» Observe que o diesel vai sair
livremente pelo dispositivo gotejador recipiente




Sem interromper o
bombeamento do diesel, girar
lentamente a bomba injetora
em direcao ao bloco do motor

Conforme for sendo girado a
bomba, o fluxo de diesel vai
comecar a diminuir e a
bomba manual vai comecar a
“pesar”

O diesel vai comecar a sair
gotejando

Exatamente no momento que ;
parar de sair o diesel (3a 5

gotas por minuto), parar de

girar a bomba e aperta-la. recipiente



Ap0s feito o ponto, girar a arvore de manivelas no sentido anti-horario apenas
um pouco

Fazer o bombeamento do diesel, observe que vai sair livremente pelo dispositivo

Sem interromper o bombeamento girar cuidadosamente a arvore de manivelas
no sentido horario

Observe que o diesel vai comecar a diminuir, no momento que parar de gotejar,
pare de girar a arvore de manivelas

Exatamente neste momento a seta de referéncia deve coincidir com a primeira
referéncia da polia (18°APMS)

Caso nao coincida, refazer o processo anterior.



Ponto da bomba injetora

» O procedimento de ponto
de bomba do Javali é
exatamente o mesmo dos
motores com bomba em
linha, amplamente
conhecido pelos
bombistas.

» Ainformacao necessaria é
o valor do ponto que é de
18° APMS.

O

débito Haste do
afogador

Regulagem do |
“LACRADO"

Rotacdo da
marcha lenta

Haste do
acelerador

Débito de
marcha lenta

Rotagdo maxima
livre do motor
“LACRADO"

Débito de
marcha lenta




