A (BT mostra pelo primeira vez, no Solio
do Automével, o seu utilitdrio Javali dxd
construido para ser robusto e boroto. (om
duas opgoes de motores diesel, um deles
equipado com turho, o Javali tem tudo
para tornar-se @ grande sensugdo de
vendas do mercado brasileire. O veiculo ja
esid pronto porg ser produzido em lorge
escala. Pare conhecer melhor seu
comportamento, fomos até Sio Carlos
tentar domar essa fera.

Texto: André Gomide
Faros: Fernando Barros

primeira vista, o visual exter-
nG Ao ROSE0 MaIs hovo utill
tario pode ndo ser mude
agradavel. Suas linhas retas
@ sem mugtas selugdeas de
gesign acabam por acentuar demasia-
damente 3 robuster de sua aparéncia
dande a efe uma imagem um tantc ude
Aproximande-se, sua altura minima do
sefo se im 4 dentro do velculo a
sensacan de espartang se confirma com
um painel & instrumentos de comando
bastante simples. Se tiver a oportunida-
dge de enfrentar cbstaculos com essa fe-
fa chamada Javall vera gue as aparén-
¢ias ngo enganam. Em pouco tempo a
disposigao e valentia desse utilitéario
desenvolvide pela CBT, uma fabrica de
tratores instalada em Sao Carlos & que
estard presente ne Saldc do Automovel,
acaba conguistande sua simpatia. Com
duas aptdes de motor digsel ~inclusive
om trbo, tragan 4x4 e solugdes tecno-
ogicas inteiramente nacionais, o Javali
promete muity, principalmente parg os
alicoionados do offvoad
Muitos, ou meihor, a grande maiona
das passcas que estara rodeando o Jas
vali durante o Sdlde do Automovel, ou
mesmo 0s interessados em adauini-lo,
ierdo poucas chances de um contale

maer Com essa maguina de vencer obs-

airaveés de uma avaliagan. informacoes
mais abietlivas sobre asse veicule, Mes-
mo porque, rata-se de um auténtico 4x4
fora-de-esirada e desde o inicio esia-
mos atentos acada passo dado no senti-
do de aperteigoa-ic j

O primeiro contato com o veiculo
aconteceu em 1986 com o protolipn nu-
mers $eig com moior dé frds cilindros. O
numere sete (4 recebeu o moter de qualro
cifingros o que provoca uma sensivel
meihora ho comportamento do veiculs,
neipatmente naeliminacao da exces-

C

giva frapidacac, 180 comum em motores
de citindros, Dal para o protdupo no-

mers dez muita coisa mudou, & para me-
Ihat diga-se de passagem. Maecanica-
menta {oram alterados pontos da sus*
pensao, da calxa de diregao e pnincipal-
mente 0o item.mator

Ao chegar na fatrioa de Sao Carlos,

arta decepCac invade nvolunta-
amsnte nossas esperangas bxlema-

mente o vei caniinua exalame

(o’
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drio BT
opgies de
mefores, um
de guaito
cifindros &
oulro de lrés
com furbo
{foto), que
rendem
respectt-
vamente 73,7
C¥e85CVde
poténeis,
mbos 580
movidous &
digsel.
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Daix0.@ as cabegadas serao inevifavels,
& gulonidas, principaimeanie quando sg
tratega em piso tregular

Com o devide reconhecimento da
area, & hora de colocar a maguina em
funcionamento para dumar 25 suas rea-
goes. Ao ligar © motor e procurar a pri-
meira marcha logo vem uma antiga lem-
branga & que Incomodara odos os Hpos
de motonstas, menes os gue trabaltham
camfratey Aembreagem continua durae
pesada e cansa depols de algum tempo
de sucessivas iracas de marchas. A pn-
meirs tarefa gue o xanH Al i
madir o curse de mopmsac
2atia huma rampa com Céro grau de in-
clinagao, Nesse teste flcou ¢laro o guan-
0 o veiculo melhorgu com as.modifica-
ooes efetuadas na suspensao. Camano-
va altura minima do solo, de 240 mm
contra 230 mm g0 projato inictal, @ 8 no-

U estande da CBT - Companiia Bra-
sifevra de Tratores, serd, com cenleza, um
118 visitados durante o Saldc do
ovel Gus aContece em oultbm. A
,gza,: e BFACA0 NE0 S nenbur novo
sl e frAlor ramc Gus & @mpresa se
Cediva e mals de 2l anos. A sensagac
imaiorseras VariVeloulo Va«r Aplicacay
Hural), de nome Javali $x4

A idea do projeioera antiga mas s

oo kirmaem janeino de 86, quando
fioou propic ¢ Rmeire. proiotpo. exa-
famenta Quatic meses depals de ter
sido desenhado. Desde entdo foram
consiruldes oulros nove prototipos
para a CBT chegar ac produto final. O
nimere dez sera a base quase defini-
Hva para a produgio em série, gue de-
ir fogo apos o Saldo, o
termameiro de mercade para g
HpresE.

s mals ba

Ove Schirm disse, ainda nginicio do
desenvolvimento do Javali, que para

setornar vidvel e a HNGIE 0 $eU Compra-.

dor pringipal, o homem do campa, ©
dfilitarion: mﬂer A custar mais gue o
YW GBol na época (861 o veigulo mais
baram Hgje o Gol basico cusia por

oha de Cz8 2 9 milhdes (preco de se-

va fixacao do teixo de molas, o Javali fi-
cou Mmuite mais maieavel. Primeira mar-
cha engalada e parte-se em diregaoe a
rampa, primeirade trente. Antes de per-
dertragac ern uma das rodas (raseiras, o
Javali sobe exatamente 490 mm de ram-

pa. De ré, e nas mesmas condigdes, ele.

repete a dose subindo também 480 mm

Mais adiante, um encrme barranco
contribui para colocar a prova o anguia
de ataque do Javali, que, segundo afa-
brica, é ge 5(°. Com facilidade o Javali
agonta para o obsideulo g, sem ag me-
nos tomar conhecimenio, comeca a Su-
bircompravando sua gualidade Jao &n-
gulo-de saida, fixado pela fabrica em
42¢ fica visivelmente, e também na pra-
tica, prejudicado pelo engate para rebo-
que aolocado no para-chogua trasei
Que limita sua agac

(s dados fornecidos pela CBT mos-
tram ainda que o Javali fot construldo pa-
ra subirrampas de até 60% —pouco mais
de 27 deinclinagdo. (sse ficou compro-

s que sascen pore ser robusts

tembro) Mas, gragas as solugdes en-
contragas p&los gonicos da empresa.,
essamela langada pela CBT fvraie me-
ihorada

Qeustafinal dodavali zinda ndo esid
definido, mas recentemente o prépno
Ove Schirm, baseando-se nos célcules
efetiados a partir da unidads gez,
adiantou gque ¢ Javali cusiara ao con-
sumidar tinal por-votta ge USS 7 mil
QUE HaNsionmadoes em oruzados ~ mas
de setembra,darie algo em womao de
Cz8 2.3 mithdes Vale lembrar que ¢
carro mats baral do Brasil atualmente
20 Cheveltte que e8td custando 028 2.7
milhoes, Se rezimente prevalecer a
proposta da CBT, o Javali serd em bre-
Ve O atupants 0a posicac de veiculo
mais baralo do Fais.

Para alingir essa proposta, a CBT
mrocurou verticalizar o maximo possi-
val a 'abra;,«.;ao dos componentes do
Javali. Ogrande truniogue a OBT teme
o falo de produzir seus. proprios ma-
tores; que, segundo o engenherd
Sehirm, corrgsponde a 30% do custo fr-
nal do veiculo. Além do motor, véras
pecas comy dcarcage da caixa de
fransmissdo e a sarcaga doturbo. $ao

vado 8 mesmao no rarmpeiomo
brica Para conterir 83sa capacicads, o3
1ECmcos aproveiam o conte ge terapia-
nagem exisienie no pato da empresa
para testar o Javall, & nos fizemos o mes-
mo. Porvariasvezes o Javal sublue des-
ceu com uma destreza incrivel Naste
mesmoe focal oulre dado apontado peia
Companhia Brasileira de Tratores sonre
o Javali pdde ser colocado & prova,
tabilidads lateral gue, segundc s empre-
sa. € de30%. Fomos & conferimos, A
atengac 2 redobrada mas a biwia larga
do Javal ~ 1.385 mm na diantgira &
1.380na traseira, garame & eficidnioia da
OPEracas.
A nova suspensao do Javal |
nerece um capitulo & parlg Ela
senvolvida em conjunto Com wma
sa — cujo nome a CBT {a
manter em segredo, & moditin
e 0 gomporiamento-do veicy
menie o sistema adotado 2
g.w com molas semi-alipticas i‘ detfs-
lhe & gue essa mistericsa empress coli-

x;}?’i{;if‘“)"

-

¢ horete

Jundidas peia MPL Molores crw @i-
[resa do grupo instalada ne | (o
delbaté

Segunie estucos da empresa, exisie
um mercada imediats para 18l v

me- G« :fevﬂra awm gradativ;
conforme g resposta do ﬂ"ema% A
CBT possut uma capaciddde n
para produziralé mif unidaties:
utititéeio,

A redie distribuidora dos tratores O
receberd am primeirs mas o .H\! i ,Jdrn
comercializacan. Pastarie
tras empresasique venu»m a.ge-fi-
teressar ﬂeiu DICOUIS poderds receber
mﬁcesséo da CHT para revéndgr o
produie

Upclonals

asla o Iar'dc a /zsna Jos eqguinarns
opcionais Alé auora O servo o ¢
cuo, 8 a ﬁzre(,m hidratiica, estae oo
firrnadas. A intericéo da fabrica é na
formecer ¢ lurbo para o moelorae gud
cilingdros por efifendergue o désempe
nho ficara muito acima da progosta do
Javaii




segu desenvalver uma mola com uma
temperatura ideal para as caraeteris-
ticas de Javalt, o qua resullou num conior
to surpreendente. Esse resultado tam-
bém es1d ligado ao falo da suspensdo
trasena ser do lipo progressiva, ou sgja,
algumas [&minas 56 entram em agdo
com g adicionamenta ge peso ao velu-
if)

As novas solugdes alteraram muilo as
caracteristicas e medidas assinaladas
nos primeiros prototipes. O atual passou
a tef allura maxima de 1.840 mm contra
1.740 mm do antigo, o vao livre central
aue era de 310 mm, passou para 320
mm. Em compensagao, o Javali tambem
engordou. O projeto inicial dava seu pe-
s0 come sendo 1.300 quilos, (& o atual
esta pesando, segundo a propria CBT,
1700 quiles. Coms a capacidade de car-
gade 750 quilos, o Javali pula para o pe-
50 maximo de 2450 guilos. Com essas
navas maddas o utihitane ganhou umno-
vo amonecedor que veio substituir os da
F-1000. Heje a maciez de Javali pode
ser perleilamente comparada a de um
avtomavel (ver box)

Depais de varios testes, a CBT resol-
veu finalmente adotar como normal da bi-
nha de prodegao, duas versoes de molor,
o de trés citindros com turbo, & ¢ de gua-
tro, sem turbo. £$sa decisao esié hgada
ao falo dos dois equipamentos pessul-
rem caracteristicas distinias e cada quat
com suas vantagens. D deirés cilindros
tern 2.940 cilindradas que rende 80 CV
{DINY & 2. 800 rpm com forque maxima de

A frente
retrata com
fidelidade &

davaligue ¢ &
irobustez. £
claro que &
dispensavei &
enorme arma-
¢éo de ferro
{Gquebra-mala},
contribuf
hastante parg
isso. Sem ela o
veiculo
continuaria
reiusio e aie
mais bonito.

va pararacebera

S

17,0 mkgf a 1 500, Alam de apr i
desempennn fraco, apresenia uma
excessiva vibragas. Para resolver a
questao da talla de jorga, 8 empresa
salveu adotar o Wirbo-alimeniadar como
solucao. Com ele g poténcia pula para 8
CV {DIN}, mantendo as mesmas Carac-
teristivas de rotagao e lorque maximao.
Qutra vaniagem & que esse molor se
mostrou 20% mais econdmico se o
parado com o de quaire.

Antes de adotar o furbo, a CBT partiv
para 0s testes com & motor de gualro ol
lindros que aparentemente apresentava
multiplas vantagens em relacas ao de
trés. O de quatre possui 3 322 cilindra-
das com poténcia maxima de 73.7 CV
{DIN? a 2,800 e cony lorque ma
24 4 mkgt surgindo aos 1.400
grande vantagern desse mofor & o rmaior

ala
estiver g

I

Y 1
Javal




Dianteiro, longitudinal, 1rés aifindros em fi ;
1o 1 inna com turbe
o_u quatic clhmjros am linha simples, Iatnget&dbosa agSaJ
alimentagao direta com bormba injetora CBT de sistema
0Na Unico, & diessl.

940 e,
3.922 cry

4 suspenséo do Javall mefhorou bastante desde o primeire protélipo
apresentado. No teste de rampa, para medir curso de suspenséo, s fera subly,
tanio de frente como de traseira, e):;afamenie 490 mim, antes do veicuic perder

aderéncia.

s ficardentre 15218
trata de protdtipo,
tante maledveis.

O Javal tern muite para mosiiar, pois
ainda se trata de um protétipo e nem ludo
£ cluido. Mesmo

s comenta-

forga no pedal para pro-
das rodas & logo
s traseiras mos-
ldeal seria
m RRmeiro o

frenage
vocar o travamento
posia das rods

situagoes de emergéncia. Mas em setra-
tando do Javali que tem & maior parte do
pese concentrado na frente, 1ssc € prati- T
camente impossivel it i
Com a adogao de um nove amoriece-
dor de diregao, a dingibilidade metho-
fouU Cem por cento, apesar de ainda nao
estar inialmente satisfatoria uma vez que
o motorista ainda gente muito o peso da
frante do veiculo. Ouiro ponto que a CBT
vem trabalhando € para diminuir 0 dia-
metro de gire, que ainda exige muiias
manobras para uma cufta operacao de §
diregao. A colocagao do estepe fora da
tampa {rasetra fo! proposital para penmi-
tir o melhor manuseio da tampa. O que
nae convenceu foi a colocacao do este-
pe na lateral esquerda do veiculo. Além
de prejudicar a estética. lira o sono do
motorista que perde muno em termos de
visao. No mais, a luta Javali, pois o Bra-
sil precisa de veiculos como 8sse.

Redugao de velocidade baixa: 2,165
de 1,001

0 figido com feixe de molas semi-alintica
amortecedores de dupta agan

Eixo rigido com malas semi-ehipticas com dup!
amortecedores de dupla ac
: REIG
Hidraulicos cam disco nas radas dianteiras e a tembor nas
traseiras

Comprimento: 3.495 mm; largura: 1.807 mm al!ura;
1840 mm, altusa minima 9o solo- 240 mm: vaa livrs
central: 320 mm

Ne painel,
nada alem do
necessario,
apenas o utli e
funcionsl.
Apenas &
versdo com
motor turbo

it AEIE MAXIN

53 litros:
ESOEM ORDEM DE S
::g:lladg:ﬁg 4 | 1,700 qutlos

Hepe
presséo pars . LARRRA

750 quilos

eguipamenio.



