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I, INLEDNING
1.1, Innehall

| denna handbok beskrivs avgasreningssystemet for 1890 ars Lada-modeller. Systemet ar
en omarbetad version av 1988 &rs system och konstruerat for att uppfylla USA 83-kraven.
Den nya versionen av avgasreningssysiem ger renare avgaser, lagre bransleforbrukning och
batire korbarhet. Samma grundsystem anvands p& bade Lada, Samara och Niva-
modelierna.

Komponentbeskrivning samt felséknings- och reparationsanvisningar &r ordnade under
foliande rubriker:

Beskrivning av AFR-systemet (AFR = Air-Fuel-Ratio = luft-/bréansleforh.)
Kringutrustning

Tandsystiem

Felsdkning och reparation

1.2 Avgasreningssystem - Oversikt

Trevagskatalysatorn ar den vikiigaste enskilda komponenten [ avgasreningssystemet,
Avgasernas sammansattning Overvakas av en sarskild styrenhet (AFR-enheten), som
avkanner syrehalten | avgaserna och ger signaler till tva bransl eventiler | forgasaren.
Separata ventiler anvands for reglering av forgasarens tomgangs- och fullastkretsar. Vid
kallstart och fullgas ar arbetscyklernz ;ag“a id alla ovriga korforndllanden regleras
branslefiddet av AFR-enheten. Den styr ocksd "CHECK ENGINE" -lampan, som tands vid
storningar i reglerfunktionen. Motorn ?‘zar %u avgasaterledningssystem som styrs av en
sarskild kanal | forgasaren. Bransleéngor som avgar fran branslesysiemet samias | eff
avduﬁmniﬂgs@ystem med kolbehallare, Kolbeh&llaren ar via slangar forbunden med motorns
insugningsrér och forgasaren, Dex kolimpregnerade luftfiltret anvands ocksé for att minska
bransleavdunstningen. | Fig. 1-1 visas | schematisk form hur avgasreningssystemet ar
@mzyﬁm Tabell 1-1 &r en kom iponentforieckning som upptar detaljnummer, tillverkare och
perord modell.

1.2 Komponenterna och deras placering
Fig. 1-2 visar de olika komponenternas placering pa resp. fordonsmodell.

1.4 Kopplingsschema

)

Fig. 1-3 visar avgasreningssystemels kopplingsschema.

1.5 Forsiktighetsatgarder

FOr att avgasreningssystemet ska fur nger ;:‘3:3 ratt satt kravs att alla elekiriska ansiutningar
A??ﬂmgv& em och {andsystem &r | gott skick. Speciell Ug?”ﬂa*kﬁm‘?’”éﬁﬁé ska riktas pa att alla
ansiutningar till kablar och chassi a m*”r@s aﬁgfr*a och orgentligt & atdragna. Katalysatorn kan
skadas om motorn misstander eller om blyad bensin anvands. :

Frov och justeringar ska utforas | em%igha med anvisningarna | denna handbok.
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TABELL 1.1 KOMPONENTFORTECKNING - AVGASRENINGSSYSTEM

Komponent Delnummer Markning Modell”
1 AFR-enhet 314012 AxTec 1,2, 3, 4

2107-376310-20

Rodmarkt 4 for Sverige
2. Syresensor, 302124 (AX) AxTec (Bosch) samil.
.Qmmﬁg““v’* 2108-3850010 (A 258002075)
3. Tomgéangsventil 304188 (AX) AxTec (Solex) samil
2108-1107420-50
4.  Fullgasventi 304167 (AX) AxTec (Solex) 1,2
2110-1107420~85
5. Fuligasventil 304189 (AX) AxTec (Solex) 3, 4

6. Forgasare 21083-1107010-62 DAAZ 1, 2
21053-1107010-62 3, 4
7. Fullgaskontakt 304175 (AX) AxTec samtl
2107-1180020 (Borg Warner)
8.  Vakuum- 854016 (AX) AxTec samtl.
reglerings— 2107-1180020 (Texas Instr.)
ventil (bid)
8. Vakuum- 8450158 AxTec samil
reglerings- 2108-1178010-10 (Texas Instr.)
ventil (vit)
10, Vakuum- 845017 (AX) AxTec samtl.
reglerings-— 2108-1218010-10 (Texas Instr.)
ventil (rod)
11, Luftrenare 2108-1108010-20 AxTec (FRAM)
12.  EGR-ventil 2108-1213010 DAAZ 1,2
2105-1213010 3, 4
13,  Katalysator 324353 AxTec (Walker) 1,2
2108-12068010-10
P I e P o L L U W S | Py 2ooa
PRV el DAV IsIURRY S Y ARIEA LYY aine!) oy
14.  Kolbehzllare 754018 (AX) AxTec (AC) samt
2107-1164010

(371
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. BESKRIVNING AV AFR-SYSTEMET

g

egleringen av forhallandet bransle/luft skéts av AFR-enheten med hjalp av tv& magnet-
ventiler | forgasaren. Den ena ventilen, | tomgangsbransiekretsen, reglerar branslefiddet vid
torngéng. Den andra ventilen, fullastventilen, sitter | den del av branslekretsen som matar
primaremulsionskammaren tillsammans med huvudbransiemunstycket for huvudbranslekret-
sen.

B&da ventilerna har munstycken som stryper branslefiddesmangderna. Ventilerna &r normalt
dppna. | handeise av att fel uppstdr | systemet kan motorn darfor &nd& alltid koras. Vid
storningar | systemet ska bilen dock inte koras langre an till narmaste verkstad.

tider, den s. k. arbetscykeln, &ndras. Arbetscykeln best&mmer hur stor stor mangd brans
som strémmar genom ventilen och dppningen. Ventilen f&r en konstant frekvenspuls

Hz. Arbetscykeln, uttryckt | procent, &r lika med den tid under vilken ventilen ar inkopplad.
Om arbetscykeln anges till ©. ex. 100%, betyder det att ventilen &r standigt inkoppiad och
helt oppern.

Branslefiddét regleras genom att fornallandet mellan ventilernas 6ppnings— och stangnings-
' |

W*”]f"wa W

L™ . s e i - o =4 /
o= X q@‘@/@i om T =T1 a K= 100%.

At ventilen har en 50 % arbetscykel betyder allisé att bransiefiddet &r ungefar 50 %. Se
Fig. 2-1.
omT=05T1a K= 50%
A% ventilen har en 0% arbetscykel innebér att ventilen inte f&r n&gon impuls och att
bransleflodet ar det lagsta mojliga.
U, v
12 K=50% K =75%
R R V9 AT I o
iy R
% 7 i:////?
Y V/ /R N
%,é ?//7 ) é///{/i om T=0a K=0%
i S YO 4!
A g // N
_;f/,/ S V/// /%/}/‘) L, 7 /'/://j
7/ Vo v
) s i 7 LS A
. g, , Vi i
§ ; T T
0 0,1 0,2 0,1 0.2 1 sek
Fig. 2~1

A
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AFR-enheten visas pa Fig. 2-2. Anslutning sker via &iﬁ kontakistycke | enhetens ena ande.
Enheten &r fastsatt med fyra skruvar, Den ar helt forsegiad och kan gaﬁ@f varken justeras
eller repareras.

Enheten arbetar med tva principprogram: éppen eller slutet reglerforiopp.

2.1.1. Slutet reglerforiopp

| detia program férser syresensorn i avgassysiemet AFR-enheten med den information som
erfordras far att motorns bransieblandning 5%\-3 kunna faststallas. Om blandningen ar mager
berikas den av AFR-enheten genom att arb y‘ ein dkas, vilket resulterar | en okning av
den branslemangd som matas genom brans %@ve tilernas dppningar. Styrenheten overvakar
syresensorns signaler och kanner av nar dvergangen sker fran mager till fet blandning. Nar
dette intraffar sanks arbetscykeln sa att blandningen magras

Observera aft syr resensom endast kan aviasa om sy er‘* niavgaserna ar for hog eller for
l2ag. Sensorn kan 't@ ange det stokiometriska forhall c:m (lambda-vardet) eller berakna
5amma*‘zséﬁmmgeﬁ | avgasernza, Arbeiscykeln ar r::::r’m, urw fast, utan varierar hela tiden som
svar p& syresensorns signaler, Medelvardet for luft/bransief orhéllandet halls sélunda mycket
nara get idealiska STDK’G'"H%U”:&KL vardet.

1. Slutet reglerfériopp vid tomgéang

a reglerforiopp styr AFR-enheten fullastventilens arbetscykel till 5 %, Cvs. cavse
signaler som kommer fran syresensorn sé m*’rmer arbeiscyke Y '
Tomgéngsreglering sker med hjélp av tomgangsventilen. ﬁTgangssvaMaiei
amf‘*ilmmaﬁem pa 1100 r/m. Vid normalt installd skruv for T@msémggbéamdﬁém Kk
' ntilens ar Q@tsayke att vara inom 45-55%.

VLT e ES m .». ! A P 3 2 weleom & 2 - Py : Jile Sy i e VDS
AFR-enheien har begransad moéjlighet aft paverka tomgangen ~ arbetscykeln ar minst 30%.

S
ot
oy
;\3
[
ﬁ)

elgasacceleration och kdrning med jamn fart

H

AFR-enheten styr bada ventilerna enligt signaler fran syresensorn, dvs, sjutet reglerforiopp
» frén tomgéangsiage Oppnar spjallkontakten. Motorvarvialet oxar. Vid varvial
m regleras branslematningen av tomgangsventilen. Over 1100 r/m tracer béda
inktion for reglering av branslematningen. AFR-enheten reglerar bral islebland—
nigip av bida veniilerna, utom nar de &r siangda. Detia kan intréffa under
landen:

I e P : v 4 / po b S 3
- vid varmkorning av motorn {choken delvis stanga),
- vid Korning pa hog hoid (&gt lufttryek),
Lt o PR g a~ e FHE 3 fl &7 -~ ! + faTa k] ;%i';’*;f*q o o
— vidfel pa forgasaren ("flédning”, ventilerna ar ppna, ingen bransiematning); algaroas
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2.1.2.5. Overhettning av katalysator

Vid ev. misstandning finns risk for att katalysatorn forstors. AFR-enheten Overvakar
kontinuerligt temperaturen via en sensor. Nar avgastemperaturerna stiger till 800°C vid
xatafysa’tmm?s utiopp ger AFR-enheten impuls till bada ventilerna alt inta 100% arbetscykel

tidigt som CHE CK ENGI N‘E{ ~lampan tands. Denna funkiion minskar risken for skador

gé katalysatorn till folid av overhetining. Det slutna reglerforioppet &tertas nar avgas-
temperaturen ater sjunker.

2.2. Syresensor (lambdasond)

Syresensorn savger en hog spanningss

nal (fet blandning) p& ca 800 mv och en lag
sméﬁnir‘gsscwg (mager blandnir m“} pa e
ansh

E:j J
o) ca WQ my till AFR-enneten. S&‘:?’“}EQ?‘T‘ se ?fk.? 2»—»
3, &r av forvarmd typ med vatteniat r gasroref
katalysatorn. Pilaceringen ar vald for ait‘* ss%mm;r. ska fungera p 3t oun
farhallanden. Sensorn matas kontinuerligt med spanning for uppvarmning, men forbruk-
ningen aviar efier hand som sensorn VArMS Upp.

2.2. Bransieventiler

De tvé ventiler som rewvz’a branslefiodet vid mmgamm yfullast visas | F .C 2-4, Ventilerna
ar normalt stangda och de arbetar med spanningar cverevm “'@*ma ngsventilen skiljer sig

fran fullastventilen en dasg genom att munstycket har annan dimension.

2.4. Vakuumregleringsventil (bld)

\/ kuumregleringsventilen, se Fig. 2-5, tillater mget vakuum fréan insugningsroret till
uligaskontakten nar motorn &r kall. Nar inget vakuum férekommer vid fullgaskontakten

arbetar systemet med oppet reg er"bﬂml . Vid en r'“\ t@rze"z“pa*‘a ur av 30°C och darover

oppnar den fermiska vakuumkontakten och siutet reglerfdriopp &tertas vid deliast.

~§

-
]
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Fig. 2-4
Bransieventl

Tomgéngsventilen skiljer sig fran fullastventilen endast genom att munstycket har annan
dimension.

Férgasare Tomgédngsmunstycke  Fullastmunstycke

21083 50 ) 85
21053 50 97,5
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ysatorns temperaturgivare

Fig. 2-7
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2.5. Spjalikontakt

Spjallkontakien anvands | AFR-systemet for aft styra tomgangen. Kontakien sitter pa
justerskruven for tsﬁaéﬁasvanﬁa Skruven har ett kont akzs‘tyf“ke som jordar spjéllaxein nar
spjallarmen vilar mot 3us*ersk*weﬁ

2.6. Fullgaskontakt

F’u wasmmawem; se Fig. 2-6, anvands for att f:ﬂ:s!eb;aﬁ’%m ngen nar max.- ?“ek

ordras. Fullgasiage bestams genom ?rénvarcr‘* av vahuum | insugningsroret nar spjallet
"“r ﬁeu oppetl. Vid vakuum under 75 mmHg & kPa) mgpma* kontakien och ger signal zgi
AFR-enheten att paborja ett &ppet reg ef’"\rmp vid 50% arbetscykel. Vid 80 mmHg (6,5
kPa) stanger kontakien och systemel &tergédr till slutet reglerforiopp.

~ vid motorstart innan mm sta M:;

- om den negativa anslutningen till tdndspolen | AFR-enhetens kabelstam ar 10s;
- om motorn stannar a Lar‘xmmﬁsmycg eln ar i normalt lage for kérning (RUN-lag ge);
- om AFR-enhetens mikroprocessor &r ur funktion;

- om katalysatorn overhettas p. g. a. fel | tandsysiemet.

Lampan sitter p& instrumentbradan och ska vara slacki nar motorn gar pa tomgang och
under fard. Det exakia placeringen framgér av fordonets i instrukti onsbok.

2.8. Avgastemperaturgivare

Givaren, se Fig. 2-7, anvands for aft avkanna temperaturen i avgaserna nar de lamnar
katalvsatorn. Om temperaturen dverstiger +900°C tands CHECKENGI NE-lampan av AFHR-"
enheten samtidigi som bransleventilernas nodregleringsprogram trader i funktion.

Om givare saknas ska anslutningarna 11 och 12 p&d AFR-enheten kopplas samman me
kabel.

-
N



. KRINGUTRUSTNING

De komponenter som beskrivs | denna sektion ar inte direkt delar | AFR fsysmmé? men har

en viktig funktion att fylla for att fordonet i avgasreningshanseende ska fungera pa avsett
satt.

[

1. Avgasaterledningssystem (EGR~-system)

EGR-systemet D estér av en EGR-ventil, aterledningsror for avgaser fr&n avgasgrenror till
insugningsror samt vakuumsiangar som forbinder EGR-ventilen med vakuumr egiermgsvanm
tilen och forgasaren. EGR-systemels schematiska uppbygognad framgar av Fig. 3-1. Tack
vare EGR-systemet kan utsiappen av NO, minskas.

Vidg delgaskérning ar EGR- ventilen éme*” s& at en del av avgaserna kan &terforas til
insugnis ;ggmf'ek \fem,,x om’s as ge péverkaﬁ av ‘v’axuum fran forgasaren om
vakuumregleringsventilen ar opper. \/»»r .J““ oppnar vid en temperalur na +60°C

Om spjéllet &r ppet kommer vakuum fran forgasaren att via vakuum slangen péverka och
oppna EGR-ventilen.

m
.
o
3
w
=3
s
hae 4
o
w
jan s
o
"~
<

E“Rwem%ien visas i Fig. 8-
Niva &r ventilen monierad
funktionssatt. De skiljer sig

- ventilen p& insugningsroret. Pa Lada och
é avgasgrenroret, Bada typerna av av veniiler har samma
t t | utseende, placering p& motorn fczcﬁ detaljnummer.

‘3?" g

s

3.2 Katalysator

K""”‘ ysatorn, Fig 3-3 Ar en rund trevagskatalysaior med tv& element. Den sitier |

avgassystemet framfdr bakre ljuddamparen. Det ar sz igt aft avgassystemel ar helt

lackagefritt for att katalysatorn ska fungera som avsetl. B n varmeskold skyddar golvet mot
varmestraining.

=



Fig. 3-1
EGR-system (avgaséteriedningssystem)
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2.3. Luftrenarens termoregulator

| iuftrenaren sitter en termmea::p.. lator som styr intaget av insugningsiuft, beroende na luftens
temperatur. Forvarmd insugningsi luft tar fran en kammare p& avg Jasgrenroret  dar
iemwrmﬂzure; &r lagre an +25°C. Vid temperaturer hogre an +35°C dppnar termoregulatorn
och tar kall luft direkt frAn motorrummet.

3.4, Vevhusventilationssystem

Ventilation av vevhuset vid tomcéﬂg och delgas sker p& samtliga modeller via en anslutning
pa forgasaren. Vid full spjall ;::m ing OC"‘” Q.H kraftigt fidde av vevhusgaser uppkommer fors

sverskottsgaserna via olieavskiliaren till luftrenare en dar de forenas med insugningsiuften och
sugs in i inst ugningsgrenroret. Nar mamm sthr stilla samlas ev. vevhusgaser | det Kolfilter
som sitter | lufirenaren. Vevhusventilationssystemst 10 t’"r VAZ-fordon med avgasrenings-

i { 1
utrustning skiljer si

= LAV,
g inte fran tidigare versioner.

z g Lot -~ I A = DT [,
Avdunstningsxkontrolisystemei 1inns schematiskt avbildat | Fig. 3-7. Bransieangorna samias
ey dgm oo 3 & - : A, P @ : oy o . Pl g - ! < w oy
| nuvudsak pé tva stéll 'en i systemet: | kolpendllaren 15 och | luiirenarens Kolfilter 2, se ig

o0 OCN S/

hransletankens ventilationsle

| dning sitter i ventil 18 som ;%trype :ecnmﬁa” i handelse av at
iordonet vid olycka slar runt. | systemel ingar ocksé en behéllare 21 for umsa"'r%mz; av
brénsleangor och en tryckreduceringsventil 13. Avaunstningen av t:z ﬁmaﬂémgm frén
fdrgasaren reduceras genom aft ett varmeisolerande mellaniagg ar monterat mo t grenroret
och en vgr“'zmskcz d minskar varmeutstrainingen frén motorn till forgasaren nar motorn nar
stannats.

2.5.1. Kolbehallare

{kolben&llaren, Fig. 3-5, uppsamias de bréansle&ngor som avgér fran bransletanken och frén
féfgasar'smg fottdrhus nar motorn stannas. | behéliaren finns inbyggaa vakuumventiler 01
ol |

, . r
hehallaren sitter | motorrummet pa forarsidan och har en ivslangd pa minst

Beh&liarens utloppsventil tppnas av eft styrvakuum fran vakuumregleringsventilen. Samma

vakuumregleringsventil anvancds ockséd for fordelarens vamu”ﬁo stalining. Nar spjallet ar

“;:]D& finne vakuum vid beh&liarens utloppsventil. Vakuumet kolbehallarens utioppsiedning

regleras av fordréjningsventilen, som ger 1&ngsam M::ar:m ng av u iQQD&‘\/%I‘“ﬁiiz@ﬁ Fordroj-
\asventilen och dess ansluiningar visas i Fig. 3-4

Det kolimpregnerade luftfiltret samiar upp brans e&ngor frén forgasaren och gaser frén
vevhuset. Kolfiltret erfordras darfor att brénsieangor avges fran den relativt stora bransleyian
| flottarhuset. Filtret kan bytas ut, och har samma livsiange som \uttfiltret. Standardfilter far
inte anvandas for utbyte, efiersom eft sédant filter forsamrar avdunstningskontrolisystemes
funktion



2.5.3. Slangar for bransle och brénsiedngor

Bransleresistenta specialsiangar av fluorkarbon anvands | motorrummet. Om nagon av
dessa slangar méste b‘y*’aﬁ ska ersattningssian igen ha exakt samma specifikationer for att
fordonet ska uppfylla galiande bestammelser betraffande avgasrening.

3.5.4. Bransletankens tryckreduceringsventil

Tryckreducer csv%mt%@n se Fig. 3-8, sitter | bransietankens aviufinings! mij ing till
mmer’*éi a;‘en Ventilen haller ett litet ovem"yw | bransletanken s& aft kolbehallaren inte ska
hehdva dverpelastas, Om vakuum uppkommer | tanken oppnar ventilen och sla D%i’ n luft
via ventilationsledningen. Tack vare denna ventil behover tanklocket int te vara ventilerat, ugaﬂ
kan siuta hmu*am w@%reauvzﬁmcwan* ilen sitter nara bransletanken p& Lada och Niva, och

-

| motorrummet p& Samara. Ventilen kraver inget regelbundet underhall.

3.5.5, Avstangningsventil vid rundslagning

Denna avsiancningsventil sitter | brénsletankens aviuftningsledning till kolbeh&liaren och
sdrhindrar brénsieflode genom ledningen in | ‘Mot orrummet for den nandelse fordonet slar
runt vid O»vc =. Ventiler, se Fig. 3-8, ar ett lagkrav p& de amerikanska och (anadensis—
ka marknagerna men har inforts som stamarc‘ Zven for dvriga lander. Ventilen sitter |
-

a 0 i
narneten av i’ nsietanken,
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Fig. '
Avdunstningssystem - funktion vid parkerng
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Fig. 3-7 o
Avdunsiningssystem - funktion vid korning
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V. TANDSYSTEM

Tandsystemet av hogeffektivtyp ger forbattrade startegenskaper, renare avgasutslapp och
jagre bransleforbrukning

Sys;eme‘i har mg« och lagspan gskdbi r ;8?"‘3‘*2@@8 styrenhet och brytarids fordelare
med inbyggd Hall-givare saamva%\uum reglering. De olika typerna av styrenheter vis as | Fig.
4-11t 0.m. 4”

wogspam ngskablarna (bla) | tandsystemet ar valisolerade. Kablarna ska vara dragna sa
t de inte ligger mot AFR-enhetens och lanasysiemels lAgspénningskablar, mot chassi-
a@mmue*‘“ ter eller mot motorn

4.1. Tandsystemets instaliningar

Tabell 4~1
Motor Tandiage,
*FODP
2108 0-2
21083 3-5 .
2103 3-5
2108, 2121 3~5

£33
(]



Fig. 4-1
Tandsystemets styrennet
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Fig. 4-4
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V. FORGASARE

Motorn har en tvastegs Solex-férgasare med halvautomatisk choke. Forgasaren har tva
bra Sievem ler, ventilerat ﬂ@‘mmus arwzium* for \mvmsva flation, forvarmningssystem

ch et lanksystem {0 c; nokens keppiing till andra stegets lanksystem nar motorn ar kall.
\Jar;@ orgasarsteg har eft brans emummﬁa*mrgsws&em Orgasarens forsta steg har
tomgéngs- och etft @vcr@é gssysiem, system for fu%igasupp‘f; ning och acceleralionspump
av membrantyp.

o ld e o Pl 4 ; : g jongt o P o - ¢ i L en

Forgasarens huvuddelar framgar av Fig. 5-1. Fig. 5-2 visar insugn igssystemet | gel

avgasrenade utforandet

De vitre justeringsmojligheterna, bortsett fran justerskruven for tomgangsvarviai, &l
} B B o £ b Y Y SN Sy T} £y e By emy -

plomberade frén fabrik. De olika forgasarinstaliningsmojligheterna framgar av Fig. 5-3. Alla

o b 2 g g e R = I - - o o gk P = = oy ! NS P S [

instaliningar ar gjorda vid fabrik och de flesta skruvar ar forseglade med markfarg ellel

plugg. Ké&pan pé huset for bimetallfiadern ar fast med en skruv som inte kan tas bort

Normalt kravs vid service inga forgasarjusteringar, annat an mojiigen insialining av

tomgangsvarvial

5.1. Bransle-/luftmunstycken

Forgasarbestyckning och instaliningsvarden framgéar av Tabell 5-1

gare fsvsie*"m Da‘i‘iat l
andrats under &

correkt anadamagsmnc

Nuvarande tomx %mswstef har magnetventil av annat utforande an den
, - ; . L .o . A

5.3. Huvudbranslematningssystem

) &

I huvudbransiematningssystemet &r brénslemunstyckets oppning mindre an | forgasaren
av grundmodell, och endast en mindre cel av allt bransle som maias fram till spridaren
serar igenom. Resterande bransiemangd matas via magnetver M@ ;::mmg. Genom
dring av denna bransleméngd erhélls allisa e Zard@?im justering av bransleblandningen
Bransle matas via fulleffektkanalerna. Magnetvent i—:r sitter | den axt L\am%wﬁ bransle
matas direkt fran flottorhuset till emulsionsroret for 1:a sLeﬂezs huvudmunstycke ovanfor
brénslehuvudmunstycket, 1:a stegets munstycken “ma valts for atft Ksa":z avgaskraven. 2.a
stegets brénslematningssystem ar oforandrat, med mun »tvweﬁ som ger maximal effekt.



Z:a steget

2105362
Motor
LADA

a steget

4
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2:a stegel

1:a2 steget

21083-82
SAMARA

wMotor
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14, Flondrhuskanal, dia., mm D% 4 2% B
15. Magnetventiler

- tomgang 50 50

-~ huvudsystem 85 97,5

5.4, Automatchoke

Automatchoken bidrar till battre korbar 2
n vid start och varmkorming.

net, underlatiar mo otorstart vid olika temperaturer och
sanker innehdliet av skadliga amn "
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_ chokemekanism med tvastegs vakuumfrankoppling,
- bimetalifiader for oppning av choken vid varmkorning
- sparrning av andra stegels spjall nar motorn ar kall,

Chokemekanismen med tvéstegs v
med temperaturkontakt (oppnar i

Vid lufttemperatu rum‘iar 10°C & ;empera‘turk@mam n éppen och vaku jum il frénkopplings—
membranet leds ut | almos ‘f ren via slangarna och behaliaren . Nar motorn startas paverkas
chokemekanismens stotstang 17 (Fig. 5-5) av vakuum om mr sig mot justerskruven 8 pé
kolven €, dar den S@DD& *xa kolven delvis éppnar utloppet till atmos! faren och trycket pé
membranet minskar. Defta resulterar | spelet A, som ar 2,5 W"zm for samtliga fordons-—

modeile

Chokesystemets vakuumbehaliare underiatiar den dynamiska re gleringen. Dessutom finns
en Qg8 mm sirypning | chokemekanismens kana, SO iasSam ans med vakuumet |
behé&llaren gor att c*ﬂmﬂn dppnar mjukt inom 3-5 sekunder. Cmokemahaﬂismeﬁ visas

schematiskt pa Fig. 5-4. ‘ :
Den mekanism som &ppnar choxen nar momm varmkérs aktiverar bimetalifiadern och

Y msystcm@z Under paverkan fran kylvaiskans
bimetallfiaderns fria ande och QD nar G%Kesp alle

5 med den stegade delen av spjallarmssio S
r oppen vid en kylvaisket @mmfwa‘tw

mﬂe“a‘fw nar motorn varmkors ror iség
et via lanksystemet samt vrider kammen

béaﬁ smbbmmswmsvarvet Sanks. v?‘OK{::r“

75°C, och moiom gar pa normal tomgang
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Fig. 5-4
Chokens vakuumfrankoppling
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elgas
| detta lage styrs AFR-enheten av signalen for r::);mer\ spiallkontakt och 5§<m‘mg av
motorvarvtalet dver 1100 r/m (6vergéng frén t@mgéng Il delgas). AFR-enheten reglerar

bransl emfaﬂdmma@rﬁ vsf& r;é’:a ventilerna samtidigt (ventilerna arbetar parailellt). Arbetscykein
ska vara inom 30 till 75%.

€. Fullgas

7. Overhettning av katalysator

Fitw e s o e - PR, . e O Py i~ - by iy fe e . i
Nar avgasernas temperatur stiger over 800°C sander avgastemperaturgivaren signal til
A 5 jons b - +31 P Ratel® e : FERg W ! o P B S ot - o=
AFR-enheten. Enheten ger ventilerna 100% arbetscykel och {ECK ENGINE-lampan
lands

Bl e [ AT J R N T S N T T e LTI T=T ST e

NZr tandningen slés av rader AFR-enhelen ur funktion och venillerna sianger
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7.3.2. Kontroll med varm motor
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