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DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE SEGURIDAD ANTIRROBO DEL
VEHICULO (VTSS)

DESCRIPCION

En este modelo, el Sistema de seguridad antirrobo
del vehiculo (VTSS) es una opcién disponible, que se
instala en fabrica. EI VTSS esta disefiado para brin-
dar proteccion perimetral contra el uso no autorizado
y los intentos de forzar el vehiculo, mediante el con-
trol de las puertas, la compuerta levadiza basculante
y el sistema de encendido. Si detecta un uso no auto-
rizado o un intento de forzar el vehiculo, el sistema
responde haciendo que suene el claxon y que deste-
llen las luces exteriores.

El VTSS también incluye el Sistema inmovilizador
con llave centinela (SKIS). ElI SKIS incluye un
modulo de control montado en la columna de direc-
cién y una antena, asi como un transpondor en cada
llave de encendido. Si el mddulo del SKIS no reco-
noce el transpondor de la llave de encendido, impide
el funcionamiento del motor. Para obtener mayor
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informacion sobre el SKIS, consulte Sistema inmo-
vilizador con llave centinela en la seccion Sistema
inmovilizador con llave centinela de este grupo.

El VTSS incluye los componentes siguientes:

e Sensor de luz de faros automaticos y diodo emi-
sor de luz (LED) del VTSS

e Modulo de control de la carroceria (BCM)

e Destellador combinado

e Conmutador de puerta entreabierta

e Conmutador de cilindro de cerradura del conduc-

o Relé del claxon

e Conmutador de portén levadizo entreabierto

e Conmutador de cristal basculante de compuerta
levadiza entreabierto

e Relé de luz de carretera de los faros

Determinadas funciones y caracteristicas del VTSS
estan basadas en recursos compartidos con otros
modulos electronicos del vehiculo a través de la red
del bus de datos de Interfaz de comunicaciones pro-
gramable (PCI). La red del bus de datos PCI permite
compartir la informacion de los sensores. Esto contri-
buye a reducir la complejidad de los mazos de cables,
el hardware del controlador interno, asi como las car-
gas de corriente de sensores de componentes. Al
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mismo tiempo, este sistema ofrece una mayor fiabili-
dad, capacidades de diagnostico mejoradas y permite
agregar capacidades para muchas funciones nuevas.
Para la diagnosis de estos mddulos electrénicos y la
red del bus de datos PCI, se recomienda utilizar una
herramienta de exploracion DRB y el manual de pro-
cedimientos de diagndéstico apropiado.

Los otros modulos electronicos que pueden afectar
al funcionamiento del VTSS son los indicados a con-
tinuacion:

e Modbdulo de control de la carroceria (BCM) -
Para obtener mayor informacion, consulte Médulo
de control de la carroceria en la seccion Descrip-
cion y Funcionamiento del grupo 8E, Sistemas del
tablero de instrumentos.

e Modulo de puerta del conductor (DDM)
Para mayor informacion, consulte Modulo de
puerta en la seccion Sistema de cerraduras automa-
ticas del grupo 8P, Sistemas de cerraduras automati-
cas.

e Mobdulo de puerta del acompafante (PDM)
- Para mayor informacién, consulte Modulo de
puerta en la seccion Sistema de cerraduras automa-
ticas del grupo 8P, Sistemas de cerraduras automati-
cas.

Para obtener diagramas completos de los circuitos,
consulte Sistema de seguridad antirrobo del
vehiculo en el Indice del grupo 8W, Diagramas de
cableado. A continuacion se ofrecen descripciones
generales de las caracteristicas y principales compo-
nentes del VTSS.

DESTELLADOR COMBINADO

El destellador combinado es un relé inteligente que
actia como destellador tanto del sistema de sefiales
de giro como del sistema de advertencia. El destella-
dor combinado contiene elementos activos del Con-
junto de circuitos integrados electrénicos (IC). Este
destellador puede ser excitado por el BCM para hacer
destellar todas las luces de estacionamiento, sefiales
de giro y posicion lateral delanteras a modo de alerta
Optica para la funcion de alarma del VTSS. Para
informarse sobre diagnosis y servicio de este compo-
nente, consulte Destellador combinado en la sec-
cion apropiada del grupo 8J, Sistemas de sefiales de
giro y advertencia de emergencia.

RELE DEL CLAXON

El relé del claxon es un dispositivo electromecanico
que conmuta corriente de la bateria al claxon cuando
el conmutador del claxon conecta a masa la bobina
del relé. El relé del claxon esté localizado en el Cen-
tro de distribucion de tension (PDC), en el comparti-
miento del motor. Este relé puede ser excitado por el
BCM para hacer sonar los claxones a modo de alerta
audible para la funcién de alarma del VTSS. Para

informarse sobre diagnosis y servicio de este compo-
nente, consulte Relé de claxon en la seccion apro-
piada del grupo 8G, Sistemas de claxon.

RELE DE LUZ DE CRUCE DE FAROS

El relé de luz de cruce de los faros es un disposi-
tivo electromecéanico que conmuta corriente de la
bateria a las luces de cruce de los faros cuando el
BCM conecta a masa la bobina del relé. EIl relé de luz
de cruce de los faros esta situado en el tablero de
conexiones, dentro del habitaculo. Este relé puede ser
excitado por el BCM para hacer destellar las luces de
cruce de los faros a modo de alerta Optica para la
funcion de alarma del VTSS. Para informarse sobre
diagnosis y servicio de este componente, consulte
Relé de luz de cruce de los faros en la seccion
apropiada del grupo 8L, Luces.

FUNCIONAMIENTO

En este modelo se utiliza un Mddulo de control de
la carroceria (BCM) para controlar e integrar muchas
de las caracteristicas y funciones electrénicas inclui-
das en el VTSS. En el VTSS, el BCM recibe entradas
qgue indican el estado del conmutador de puerta
entreabierta, el conmutador de cilindro de cerradura
del conductor, el interruptor de encendido, el conmu-
tador de compuerta levadiza entreabierta y el conmu-
tador de cristal basculante de compuerta levadiza
entreabierta. La programacién del BCM le permite
procesar la informacién proveniente de todas estas
entradas y enviar salidas de control para excitar o
desexcitar el destellador combinado, el relé de claxon,
el relé de luz de cruce de los faros y el sensor de luz
de faros autométicos y diodo emisor de luz (LED) del
VTSS.

Para obtener mayor informacion sobre caracteristi-
cas, uso y funcionamiento del sistema de seguridad
antirrobo del vehiculo, consulte el manual del propie-
tario que viene en la guantera del vehiculo.

HABILITACION

Las funciones del Sistema de seguridad antirrobo
del vehiculo (VTSS) las proporciona el BCM, situado
en el habitaculo. Para que el VTSS pueda funcionar
como es debido, el BCM debe tener las funciones del
VTSS habilitadas electronicamente. La ldgica del
BCM mantiene sus funciones del VTSS en estado
latente hasta que es habilitado utilizando una herra-
mienta de exploracion DRB. En los vehiculos equipa-
dos con VTSS opcional, las funciones del VTSS del
BCM se habilitan en fabrica, pero siempre que se
reemplaza el BCM original por una unidad nueva, el
BCM de recambio debe ser habilitado por el concesio-
nario empleando una herramienta de exploracion
DRB. Para obtener mayor informacion sobre habilita-
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cion de la funcion del VTSS del BCM, consulte el
manual de procedimientos de diagnostico apropiado.

ARMADO

El armado pasivo del VTSS se produce cuando se
sale del vehiculo con la llave retirada del interruptor
de encendido, se apagan los faros, y se bloquean las
puertas cuando estan abiertas utilizando el conmuta-
dor de cerraduras de puertas. El conmutador de
cerraduras de puertas no funcionara si la llave esta
en el interruptor de encendido o los faros estan
encendidos con la puerta del lado del conductor
abierta. EI VTSS no se armara si se bloquea la
puerta del lado del conductor utilizando la llave en el
cilindro de cerradura o utilizando el botén de bloqueo
mecanico.

El armado activo del VTSS se produce cuando se
utiliza el transmisor de Apertura a distancia (RKE)
para bloquear el vehiculo, incluso si las puertas y/o la
compuerta levadiza estan abiertas cuando se oprime
el botén de bloqueo del transmisor de RKE. No obs-
tante, el armado del VTSS no se completara hasta
que se cierren todas la puertas y la compuerta leva-
diza. Para obtener mayor informacioén sobre los com-
ponentes del sistema de RKE, consulte Sistema de
apertura a distancia en la seccion Sistema de aper-
tura a distancia del grupo 8P, Sistemas de cerraduras
automaticas.

Después de un armado pasivo o activo del VTSS
exitoso, el LED del TSS, situado en la parte superior
del tablero de instrumentos destellara rapidamente
durante aproximadamente quince segundos una vez
concluido el intervalo de temporizacion del sistema
de entrada iluminada. Esto indica que el armado del
VTSS esta en curso. Una vez completada con éxito la
funcion de armado de quince segundos, la luz de fija-
cion destellara mas lentamente para indicar que el
VTSS esta armado.

DESARMADO

El desarmado pasivo del VTSS se produce cuando
se desbloquea el vehiculo utilizando la llave para des-
bloquear la puerta delantera del lado del conductor.
El desarmado activo del VTSS se produce cuando se
desbloquea el vehiculo oprimiendo el boton de desblo-
queo del transmisor de Apertura a distancia (RKE).
Para mayor informacion sobre los componentes del
sistema de RKE, consulte Sistema de apertura a
distancia en la seccién Sistema de apertura a dis-
tancia del grupo 8P, Sistemas de cerraduras automa-
ticas. Una vez activada la alarma (claxon sonando y
luces exteriores destellando), uno u otro método de
desarmado también desactivara la alarma.

Si se pulsa el boton PANIC (emergencia) del trans-
misor de RKE también se desarmaréa el VTSS, pero
el claxon sonard y las luces exteriores destellaran

durante aproximadamente tres minutos como parte
de la caracteristica de Emergencia. Para mayor infor-
macion sobre la caracteristica de Emergencia, con-
sulte Sistema de cerraduras automéaticas en la
seccion Sistema de cerraduras automaticas del grupo
8P, Sistemas de cerraduras automaticas.

MODO REACTIVACION

Cuando el VTSS detecta que la bateria ha sido des-
conectada y vuelta a conectar, entra en modo reacti-
vacion. En el modo reactivacion el sistema de alarma
permanece armado después de una desconexién o
fallo de la bateria. Si el VTSS estaba armado antes
de la desconexion de la bateria, el sistema debera
desarmarse de forma activa o pasiva después de vol-
verse a conectar la bateria.

El modo reactivacion también se aplica en caso de
agotarse la bateria con el sistema armado, y de
intentar el arranque con puente de bateria. ElI VTSS
estara armado hasta que el sistema de alarma haya
sido desarmado de forma activa o pasiva.

ALERTA DE FORZAMIENTO

El VTSS hard sonar la bocina tres veces en el
momento del desarmado, si la alarma fue disparada
y posteriormente transcurridé su temporizacion (alre-
dedor de 18 minutos). Esta caracteristica avisa al
conductor que el VTSS se ha activado mientras el
vehiculo se encontraba sin custodia.

CONMUTADOR DE PUERTA ENTREABIERTA

DESCRIPCION

Los conmutadores de puertas entreabiertas estan
ocultos dentro de las unidades de pestillo de puertas
y estan integrados en las mismas. Los conmutadores
de puertas delanteras entreabiertas son accionados
por los mecanismos de pestillo de las puertas delan-
teras, y estan conectados por cable entre una masa
de carroceria y el Mdédulo de puerta del conductor
(DDM) o el Mddulo de puerta del acompafiante
(PDM) a través del mazo de cables de puerta delan-
tera. Los conmutadores de puertas traseras entre-
abiertas son accionados por los mecanismos de
pestillo de las puertas traseras, y estan conectados
por cable entre una masa de carroceria y el Mddulo
de control de la carroceria (BCM) a través de los
mazos de cables de puerta trasera y de la carroceria.

Los conmutadores de puertas entreabiertas no pue-
den repararse ni ajustarse; si estan defectuosos o
dafados, debera reemplazarse la unidad de pestillo
de puerta completa. Para informarse sobre los proce-
dimientos de servicio, consulte Pestillo de puerta
delantera o Pestillo de puerta trasera en la sec-
cibn Desmontaje e instalacion del grupo 23, Carroce-
ria. Para obtener diagramas completos de los
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circuitos, consulte Sistema de seguridad anti-
rrobo del vehiculo en el Indice del grupo 8W,
Diagramas de cableado.

FUNCIONAMIENTO

Los conmutadores de puertas delanteras entre-
abiertas cierran una via a masa para el DDM o el
PDM cuando se abre una puerta delantera, y abren
la via a masa cuando se cierra una puerta delantera.
Los conmutadores de puertas traseras entreabiertas
cierran una via a masa para el BCM cuando se abre
una puerta trasera y abren la via a masa cuando se
cierra una puerta trasera. E| DDM, PDM, o0 BCM lee
el mensaje de estado de conmutadores a través de
una elevacion interna, y a continuacion envia los
mensajes de estados de conmutadores correctos a los
otros modulos electréonicos a través de la red del bus
de datos PCI (Interfaz de comunicaciones programa-
ble). EI BCM utiliza el mensaje de estado de conmu-
tadores de puerta entreabierta como una entrada
para el funcionamiento del Sistema de seguridad
antirrobo del vehiculo (VTSS).

CONMUTADOR DE CILINDRO DE CERRADURA
DEL CONDUCTOR

DESCRIPCION

El conmutador de cilindro de cerradura del conduc-
tor esta integrado en el cilindro de cerradura de
llave, en el interior de la puerta delantera del lado
del conductor. ElI conmutador de cilindro de cerra-
dura del conductor es un conmutador momentaneo
normalmente abierto que esta conectado por cable
entre una masa de carroceria y el Modulo de puerta
del conductor (DDM) a través del mazo de cables de
puertas delanteras, y cierra una via a masa a través
de un resistor interno cuando el cilindro de cerradura
se gira a la posicion de desbloqueo.

El conmutador de cilindro de cerradura del conduc-
tor no puede repararse ni ajustarse; si estd defec-
tuoso o dafiado, debera reemplazarse el cilindro de
cerradura de la puerta delantera del lado del conduc-
tor. Para informarse sobre los procedimientos de ser-
vicio, consulte Cilindro de cerradura de puerta
delantera en la seccion Desmontaje e instalacion del
grupo 23, Carroceria. Para obtener diagramas com-
pletos de los circuitos, consulte Sistema de seguri-
dad antirrobo del vehiculo en el Indice del grupo
8W, Diagramas de cableado.

FUNCIONAMIENTO

El conmutador de cilindro de cerradura del conduc-
tor es accionado por el cilindro de cerradura de llave
cuando la llave se inserta en el cilindro de cerradura
y se gira a la posicién de desbloqueo. EI conmutador
de cilindro de cerradura del conductor cierra una via

a masa a través de un resistor interno para el DDM
cuando el cilindro de cerradura de llave de la puerta
del conductor se encuentra en la posicion de bloqueo
o desbloqueo, y abre una via a masa cuando el cilin-
dro de cerradura se encuentra en la posicion neutra.
El DDM lee el estado del conmutador a través de una
elevacion interna, y a continuacion envia el mensaje
de estado de conmutador correcto a otros modulos
electronicos a través de la red del bus de datos PCI
(Interfaz de comunicaciones programable). EI BCM
utiliza el mensaje de estado de desbloqueo del con-
mutador de cilindro de cerradura del conductor como
una entrada para el funcionamiento del Sistema de
seguridad antirrobo del vehiculo (VTSS).

CONMUTADOR DE COMPUERTA LEVADIZA
ENTREABIERTA

DESCRIPCION

Los dos conmutadores de compuerta levadiza
entreabierta estan ocultos e integrados dentro de las
unidades de pestillo de compuerta levadiza, en ésta
ultima. Los conmutadores de compuerta levadiza
entreabierta son accionados por los mecanismos de
pestillo de la compuerta levadiza, y estan conectados
por cable en paralelo junto con el conmutador de cris-
tal basculante de compuerta levadiza entreabierta,
entre una masa de carroceria, el Mddulo de control
de la carroceria (BCM) y el motor del limpiador tra-
sero, a través de los mazos de cables de la compuerta
levadiza y la carroceria.

Los conmutadores de compuerta levadiza entre-
abierta no pueden repararse ni ajustarse; si estan
defectuosos o dafiados, debera reemplazarse la uni-
dad de pestillo de la compuerta levadiza. Para infor-
marse sobre los procedimientos de servicio, consulte
Pestillo de compuerta levadiza en la secciéon Des-
montaje e instalacion del grupo 23, Carroceria. Para
obtener diagramas completos de los circuitos, con-
sulte Sistema de seguridad antirrobo del vehi-
culo en el Indice del grupo 8W, Diagramas de
cableado.

FUNCIONAMIENTO

Cada uno de los conmutadores de compuerta leva-
diza entreabierta puede cerrar una via a masa para
el BCM cuando se abre la compuerta levadiza, y abre
la via a masa cuando se cierra la compuerta levadiza.
El BCM lee el mensaje de estado del conmutador a
través de una elevacién interna, y a continuacion
envia los mensajes de estado de conmutador apropia-
dos a otros moédulos electronicos a través de la red
del bus de datos PCI (Interfaz de comunicaciones
programable). EI BCM utiliza el estado del conmuta-
dor de compuerta levadiza entreabierta como una
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entrada para el funcionamiento del Sistema de segu-
ridad antirrobo del vehiculo (VTSS).

CONMUTADOR DE CRISTAL BASCULANTE DE
COMPUERTA LEVADIZA ENTREABIERTA

DESCRIPCION

El conmutador de cristal basculante de compuerta
levadiza entreabierta esta oculto e integrado dentro
de la unidad de pestillo de cristal basculante de la
compuerta levadiza. ElI conmutador de cristal bascu-
lante de compuerta levadiza entreabierta es accio-
nado por el mecanismo de pestillo de cristal
basculante de la compuerta levadiza, y est4 conec-
tado por cables en paralelo con los dos conmutadores
de compuerta levadiza entreabierta entre una masa
de carroceria, el Mddulo de control de la carroceria
(BCM) y el médulo del motor de limpiador trasero a
través de los mazos de cables de la compuerta leva-
diza y la carroceria.

El conmutador de cristal basculante de compuerta
levadiza entreabierta no puede repararse ni ajus-
tarse; si esta defectuoso o dafado, debera reempla-
zarse la unidad de cristal basculante de la compuerta
levadiza. Para informarse sobre los procedimientos
de servicio, consulte Pestillo de cristal basculante
de la compuerta levadiza en la seccién Desmon-
taje e instalacion del grupo 23, Carroceria. Para obte-
ner diagramas completos de los circuitos, consulte
Sistema de seguridad antirrobo del vehiculo en
el Indice del grupo 8W, Diagramas de cableado.

FUNCIONAMIENTO

El conmutador de cristal basculante de compuerta
levadiza entreabierta puede cerrar una via a masa
para el BCM cuando se abre el cristal basculante de
la compuerta levadiza, y abre la via a masa cuando
se cierra el cristal basculante de la compuerta leva-
diza. EI BCM lee el estado del conmutador a través
de una elevacion interna, y a continuacion envia los
mensajes de estado de conmutador apropiados a otros
modulos electronicos a través de la red del bus de
datos PCI (Interfaz de comunicaciones programable).
El BCM utiliza el mensaje de estado de conmutador
de cristal basculante de compuerta levadiza entre-
abierta como una entrada para el funcionamiento del
Sistema de seguridad antirrobo del vehiculo (VTSS).

DIODO EMISOR DE LUZ DEL SISTEMA DE
SEGURIDAD ANTIRROBO DEL VEHICULO

DESCRIPCION

El Diodo emisor de luz (LED) del Sistema de segu-
ridad antirrobo del vehiculo (VTSS) es un diodo rojo
que esté integrado en el sensor de luz de faros auto-
maticos, que estd instalado en la parte superior del

tablero de instrumentos, cerca de la salida del des-
congelador del lado del conductor. ElI LED esta conec-
tado a corriente de la bateria protegida por fusible en
todo momento, y esta conectado por cables al Mdédulo
de control de la carroceria (BCM) a través del mazo
de cables del tablero de instrumentos.

El LED del VTSS no puede repararse ni ajustarse;
si esta defectuoso o dafiado, deberd reemplazarse la
unidad de sensor de luz de faros automaticos y LED
del VTSS. Para informarse sobre los procedimientos
de servicio, consulte Sensor de faros automaticos
en la seccion Desmontaje e instalacion del grupo 8L,
Luces. Para obtener diagramas completos de los cir-
cuitos, consulte Sistema de seguridad antirrobo
del vehiculo en el Indice del grupo 8W, Diagramas
de cableado.

FUNCIONAMIENTO

El LED del VTSS ofrece una indicacion visible del
estado de armado del VTSS. Un lado del LED esta
conectado a voltaje de la bateria en todo momento. El
otro lado del LED esta conectado por cable al BCM,
gue se ocupa de controlar el funcionamiento del LED
conmutando a masa este lado del circuito. Cuando se
esta produciendo el armado del VTSS, el BCM hara
destellar el LED encendiéndose y apagandose rapida-
mente durante aproximadamente quince segundos.
Cuando el VTSS se ha armado con éxito, el BCM
haréa destellar el LED encendiéndolo y apagandolo de
forma continuada a mucha menor velocidad hasta
gue se desarme el VTSS.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

SISTEMA DE SEGURIDAD ANTIRROBO DEL
VEHICULO

Para obtener una comprobacion concluyente del
Sistema de seguridad antirrobo del vehiculo (VTSS),
debe comprobarse el Modulo de control de la carroce-
ria (BCM) y todos los mddulos electrénicos que pro-
porcionan entradas a, 0 reciben entradas de,
componentes del VTSS. La forma mas fiable, efi-
ciente y precisa de diagnosticar el VTSS requiere el
uso de una herramienta de exploracion DRB vy el
manual de procedimientos de diagndstico apropiado.
La herramienta de exploracion DRB puede brindar
confirmacion de que la red del bus de datos PCI
(Interfaz de comunicaciones programable) (PCI) fun-
ciona correctamente, que todos los médulos electréni-
cos estan enviando y recibiendo los mensajes
apropiados a través del bus de datos PCI, y que el
BCM esta recibiendo las entradas conectadas por
cable correctas y enviando las salidas conectadas por
cable correctas para llevar a cabo sus funciones del
VTSS.
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Para informarse sobre los procedimientos, consulte
el manual de procedimientos de diagndstico apro-
piado y el elemento del mend del Sistema de seguri-
dad antirrobo del vehiculo en la herramienta de
exploracion DRB. Para obtener diagramas completos
de los circuitos, consulte Sistema de seguridad
antirrobo del vehiculo en el Indice del grupo 8W -
Diagramas de cableado.

DESMONTAJE E INSTALACION

COMPONENTES DEL SISTEMA DE SEGURIDAD
ANTIRROBO DEL VEHICULO

Los procedimientos de servicio para los diversos
componentes utilizados en el Sistema de seguridad
antirrobo del vehiculo (VTSS) pueden hallarse en el
grupo correspondiente segln se indica a continua-
cion:

e Sensor de luz de faros automaticos y diodo
emisor de luz (LED) del VTSS - Para informarse
sobre los procedimientos de servicio, consulte Sensor
de faros automaticos en la seccion Desmontaje e
instalacién del grupo 8L, Luces.

e Mobdulo de control de la carroceria (BCM) -
Para informarse sobre los procedimientos de servicio,
consulte Modulo de control de la carroceria en la
seccion Desmontaje e instalacion del grupo 8E, Siste-
mas del tablero de instrumentos.

e Destellador combinado - Para informarse
sobre los procedimientos de servicio, consulte Deste-
llador combinado en la seccion Desmontaje e insta-

lacion del grupo 8J, Sistemas de sefiales de giro y
advertencia de emergencia.

e Conmutador de puerta entreabierta - Para
informarse sobre los procedimientos de servicio, con-
sulte Pestillo de puerta delantera o Pestillo de
puerta trasera en la seccion Desmontaje e instala-
cion del grupo 23, Carroceria.

e Conmutador de cilindro de cerradura del
conductor - Para informarse sobre los procedimien-
tos de servicio, consulte Cilindro de cerradura de
puerta delantera en la seccién Desmontaje e insta-
lacién del grupo 23, Carroceria.

e Relé de claxon - Para informarse sobre los
procedimientos de servicio, consulte Relé de claxon
en la seccion Desmontaje e instalacién del grupo 8G,
Sistemas de claxon.

e Conmutador de compuerta levadiza entre-
abierta - Para informarse sobre los procedimientos
de servicio, consulte Pestillo de compuerta leva-
diza en la seccion Desmontaje e instalacion del
grupo 23, Carroceria.

e Conmutador de cristal basculante de com-
puerta levadiza entreabierta - Para informarse
sobre los procedimientos de servicio, consulte Pesti-
llo de cristal basculante de la compuerta leva-
diza en la seccion Desmontaje e instalacion del
grupo 23, Carroceria.

e Relé de luz de cruce de los faros - Para
informarse sobre los procedimientos de servicio, con-
sulte Relé de luz de cruce de los faros en la sec-
cion Desmontaje e instalacion del grupo 8L, Luces.
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SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

DESCRIPCION

En este modelo, el Sistema inmovilizador con llave
centinela (SKIS) forma parte del equipamiento de
serie instalado en fabrica cuando el vehiculo también
estd equipado con el Sistema de seguridad antirrobo
del vehiculo (VTSS). El SKIS esta destinado a ofrecer
proteccion pasiva contra el uso del vehiculo por per-
sonas no autorizadas impidiendo el funcionamiento
del motor cuando el sistema se encuentra armado. A
continuacion se ofrecen algunas descripciones genera-
les de las caracteristicas y componentes del SKIS.

El SKIS incluye los componentes siguientes:

e Mddulo de inmovilizador con llave centinela
(SKIM)

e Luz indicadora del sistema inmovilizador con
llave centinela

e Transpondor de llave centinela

Determinadas funciones y caracteristicas del SKIS
estan basadas en recursos compartidos con otros
modulos electrénicos del vehiculo a través de la red
del bus de datos de Interfaz de comunicaciones pro-
gramable (PCI). La red del bus de datos PCI permite
compartir la informacion de los sensores. Esto contri-
buye a reducir la complejidad de los mazos de cables,
el hardware del controlador interno, asi como las car-
gas de corriente de sensores de componentes. Al
mismo tiempo, este sistema ofrece una mayor fiabili-
dad, capacidades de diagnostico mejoradas y permite
agregar capacidades para muchas funciones nuevas.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PROGRAMACION DE TRANSPONDOR DE
SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA . . ... 11
DESMONTAJE E INSTALACION
MODULO DE INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

Para la diagnosis de estos mdédulos electronicos o la
red del bus de datos PCI, se recomienda utilizar una
herramienta de exploracion DRB y el manual de pro-
cedimientos de diagnoéstico apropiado.

Los otros modulos electronicos que pueden afectar
al funcionamiento del SKIS son los indicados a con-
tinuacion:

e Moddulo de control de la carroceria (BCM) -
Para obtener mayor informacion, consulte Mdédulo
de control de la carroceria en la seccién Descrip-
cion y funcionamiento del grupo 8E, Sistemas del
tablero de instrumentos.

e Grupo de instrumentos electromecanicos
(EMIC) - Para obtener mayor informacion, consulte
Grupo de instrumentos en la seccion Descripcion y
funcionamiento del grupo 8E, Sistemas del tablero de
instrumentos.

e Moddulo de control del mecanismo de trans-
mision (PCM) - Para obtener mayor informacion,
consulte Modulo de control del mecanismo de
transmisiéon en la seccion Descripcion y funciona-
miento del grupo 14, Sistema de combustible.

Para obtener diagramas completos de los circuitos,
consulte Sistema de combustible y encendido en
el Indice del grupo 8W, Diagramas de cableado. A
continuacién se ofrecen descripciones generales de las
caracteristicas y principales componentes del SKIS.

FUNCIONAMIENTO

El SKIS utiliza un transceptor de radiofrecuencia
(RF) y Transpondores de llave centinela codificados
electronicamente para verificar que se ha insertado
una llave valida en el cilindro de cerradura del inte-
rruptor de encendido. Si el SKIS reconoce la llave
como valida, envia mensajes al PCM que permitira el
funcionamiento del motor. Si el SKIS no reconoce una



8Q -8

SISTEMAS DE SEGURIDAD ANTIRROBO DEL VEHICULO

WJ

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

llave vélida, el motor no funcionard. Aunque el sis-
tema de arranque del motor funcionara y el motor
inicialmente se pondra en marcha y funcionara hasta
aproximadamente 800 revoluciones por minuto con la
presion de combustible residual, el vehiculo no podra
conducirse si no cuenta con un Transpondor de llave
centinela valido.

El SKIS viene de fabrica con dos Transpondores de
llave centinela validos. Si el cliente asi lo desease,
hay disponibles Llaves centinelas en blanco sin codi-
ficar. Estas llaves en blanco pueden cortarse para
duplicar una llave de encendido valida, pero el motor
no funcionara a menos que el transpondor de la llave
también sea programado para el vehiculo. ElI SKIS
no reconocera mas de ocho Transpondores de llave
centinela validos al mismo tiempo.

El SKIS lleva a cabo una autocomprobacién cada
vez que el interruptor de encendido se coloca en posi-
cion ON y en caso de detectar un funcionamiento
incorrecto del sistema, almacena Cddigos de diagnoés-
tico de fallos (DTC). ElI SKIS puede diagnosticarse y
cualquier DTC almacenado puede recuperarse utili-
zando una herramienta de exploracion DRB segun se
describe en el manual de procedimientos de diagnos-
tico apropiado.

Para obtener mayor informacion sobre uso y fun-
cionamiento del SKIS, consulte el manual del propie-
tario que viene en la guantera del vehiculo.

MODULO DE INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA (SKIM)

DESCRIPCION

El Mddulo de inmovilizador con llave centinela
(SKIM) contiene un transmisor y receptor de Radio-
frecuencia (RF) y una unidad central de procesa-
miento, que incluye la logica del programa del
Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS). La
programacion del SKIS permite al SKIM programar
y retener en memoria los cddigos de al menos dos,
pero no mas de ocho, transpondores de Llave centi-
nela codificados electronicamente. La programacion
del SKIS también permite al SKIM comunicarse a
través de la red del bus de datos de la Interfaz de
comunicaciones programable (PCI) con el Mdédulo de
control del mecanismo de transmisién (PCM), el
grupo de instrumentos electromecanicos (EMIC), el
Médulo de control de la carroceria (BCM) yl/o la
herramienta de exploracion DRB.

El SKIM transmite y recibe sefales de radiofre-
cuencia a través de una antena sintonizada contenida
dentro de un perfil anular de plastico moldeado que
forma parte del alojamiento del SKIM. Cuando el
SKIM esta correctamente instalado en la columna de
direccion, la anilla de la antena queda orientada alre-
dedor de la circunferencia del alojamiento del cilindro

de cerradura del encendido. Esta anilla de la antena
debe estar a no mas de ocho milimetros (0,31 pulga-
das) de la llave centinela para garantizar la comuni-
cacién de radiofrecuencia correcta entre el SKIM vy el
transpondor de la Llave centinela.

Para mayor seguridad del sistema, cada SKIM esta
programado con un cédigo de seguridad y un cddigo
de “Clave secreta” exclusivo. EI SKIM guarda en
memoria este codigo de “Clave secreta” y lo envia al
PCM a través del bus de datos PCI, que a su vez
guarda el cdédigo en su memoria. EI SKIM también
envia el cédigo de “Clave secreta” a cada uno de los
transpondores de Llave centinela programados. EIl
cédigo de seguridad es utilizado por la planta de
ensamblaje para acceder a la inicializacién del SKIS,
0 por los técnicos del concesionario para acceder al
sistema para tareas de servicio. EI SKIM también
almacena en su memoria el NUmero de identificacion
del vehiculo (VIN), que conoce a través de un men-
saje del bus de datos PCI proveniente del PCM
durante la inicializacion.

Tanto el SKIM como el PCM utilizan un software
gue incluye una estrategia de algoritmo de cédigo
variable, que contribuye a reducir la posibilidad de
desarmado del SKIS por parte de personas no auto-
rizadas. El algoritmo de cédigo variable garantiza la
seguridad, evitando la anulacion del SKIS mediante
la sustitucion no autorizada del SKIM o el PCM. No
obstante, el uso de esta estrategia también significa
qgue la sustitucion del SKIM o el PCM obliga a efec-
tuar el procedimiento de inicializacion del sistema
para restablecer el funcionamiento del mismo.

Para efectuar la diagnosis o inicializacion del
SKIM y el PCM, son necesarias la herramienta de
exploracion DRB y el manual de procedimientos de
diagnostico apropiado. ElI SKIM no puede repararse.
Si esta defectuoso o dafiado, la unidad debera reem-
plazarse.

FUNCIONAMIENTO

Cuando el interruptor de encendido se coloca en
posicion ON o START, el SKIM transmite una sefal
de RF para excitar el transpondor de la Llave centi-
nela. A continuacion, el SKIM espera una sefal de
RF de retorno desde el transpondor de la Llave cen-
tinela que se encuentra insertada en el cilindro de
cerradura del encendido. Si el SKIM recibe una sefial
de RF con cddigos de identificacion de “clave secreta”
y transpondores validos, envia un mensaje de “llave
valida” al PCM, a través del bus de datos PCI. Si el
SKIM recibe una sefial de RF no valida, o no recibe
respuesta, envia un mensaje de “llave no valida” al
PCM. ElI PCM habilitara o inhabilitard el funciona-
miento del motor, en funcion del contenido de los
mensajes recibidos del SKIM.
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El SKIM también envia mensajes al EMIC a través
de la red del bus de datos del PCI, para el control de
la luz indicadora del SKIS. ElI SKIM envia mensajes
al EMIC para encender la luz durante unos tres
segundos al colocar el interruptor de encendido en
posicion ON a modo de comprobacién de la bombilla.
Una vez finalizada la comprobaciéon de la bombilla, el
SKIM envia mensajes de bus para mantener apagada
la luz durante aproximadamente un segundo. A con-
tinuacion, el SKIM envia mensajes para encender 0
apagar la luz basandose en los resultados de las
pruebas de autocomprobacion del SKIS. Si la luz
indicadora del SKIS se enciende y permanece encen-
dida después de la comprobacion de la bombilla, esto
significa que el SKIM ha detectado un funciona-
miento incorrecto en el sistema y/o que el SKIS no
funciona.

Si el SKIM detecta una llave no vélida cuando el
interruptor de encendido se coloca en posicién ON,
envia mensajes al EMIC para hacer destellar la luz
indicadora del SKIS. ElI SKIM también puede enviar
mensajes al EMIC para hacer destellar la luz y al
BCM para generar un Unico tono audible del timbre.
Estas funciones sirven como indicacion al usuario de
gue el SKIS ha entrado en su modo de programacion
de “Aprendizaje del usuario”. Para obtener mayor
informacion sobre el modo de programacion de
“Aprendizaje del usuario”, consulte Programacion de
transpondor de sistema inmovilizador con llave centi-
nela, en este grupo.

TRANSPONDOR DE INMOVILIZADOR CON
LLAVE CENTINELA

DESCRIPCION

El Sistema inmovilizador con Illave centinela
(SKIS) utiliza un transpondor integrado en cada una
de las llaves de encendido que se suministran con el
vehiculo cuando sale de fabrica. El chip del transpon-
dor se encuentra aislado dentro de un soporte de
nilén insertado en la cabeza de la llave, e invisible
debajo de la capsula de goma moldeada (Fig. 1). Para
facilitar la identificacion, la capsula de goma mol-
deada de las llaves de encendido que cuentan con un
transpondor es de color gris, mientras que en las lla-
ves sin transpondor la capsula es negra.

El transpondor de la Llave centinela no puede
repararse. Si esta defectuoso o dafiado, deberd reem-
plazarse.

FUNCIONAMIENTO

Cada transpondor de Llave centinela esta progra-
mado por el fabricante con un cédigo de identificacion
unico. EI Mdodulo de inmovilizador con llave centinela
(SKIM) tiene un cddigo de “Clave secreta” unico pro-
gramado por el fabricante. Cuando se programa un
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Fig. 1 Transpondor de inmovilizador con llave
centinela

transpondor de Llave centinela en la memoria del
SKIM, éste aprende el codigo de identificacion del
transpondor y el transpondor aprende el cédigo de
“Clave secreta” del SKIM. Cada uno de estos codigos
se almacena en el transpondor y en la memoria no
volatil del SKIM. Por lo tanto, las llaves en blanco
sin perforar para el SKIS, ademas de cortarse para
obtener un duplicado del cédigo mecanico del cilindro
de cerradura del encendido, deberan ser programadas
por y dentro del SKIM. Para mayor informacion, con-
sulte Programacion de transpondor de inmovili-
zador con llave centinela, en la seccion
Procedimientos de servicio de este grupo.

El transpondor de la Llave centinela se encuentra
dentro del radio de alcance de la anilla antena del
transmisor y receptor del SKIM, cuando la llave se
inserta en el cilindro de cerradura del encendido.
Cuando el interruptor de encendido se coloca en las
posiciones ON o START, el transmisor y receptor del
SKIM emite una sefial de Radiofrecuencia (RF) que
excita el chip del transpondor. El chip del transpon-
dor responde emitiendo una sefial de RF que contiene
su codigo de identificacion del transpondor y el codigo
“Clave secreta”. El transmisor y receptor del SKIM
compara el cddigo del transpondor con los cédigos
almacenados en su memoria para determinar si la
llave insertada en el cilindro de cerradura del encen-
dido es valida.

LUZ INDICADORA DEL SISTEMA
INMOVILIZADOR CON LLAVE CENTINELA

DESCRIPCION
La luz indicadora del Sistema inmovilizador con
llave centinela (SKIS) ofrece una indicacion de que el
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SKIS esta defectuoso o el vehiculo ha sido inmovili-
zado debido al uso de una llave de encendido no
valida. La luz es controlada por el conjunto de circui-
tos del grupo de instrumentos electromecanicos
(EMIC) basandose en los mensajes recibidos desde el
Modulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM) a
través de la red del bus de datos de la interfaz de
comunicaciones programable (PCI).

La luz indicadora del SKIS utiliza una bombilla
incandescente reemplazable y un portabombillas en
la tarjeta de circuitos electronicos del EMIC. Si la luz
indicadora del SKIS se enciende y permanece encen-
dida después de la comprobacion de la bombilla,
deberéa efectuarse la diagnosis del SKIS y del bus de
datos PCl empleando una herramienta de explora-
cion DRB y el manual de procedimientos de diagnos-
tico apropiado.

FUNCIONAMIENTO

El SKIM envia mensajes al EMIC a través del bus
de datos PCI para encender la luz durante aproxi-
madamente tres segundos cuando el interruptor de
encendido se coloca en posicion ON a modo de com-
probacién de la bombilla. Después de finalizar la
comprobacion de la bombilla, el SKIM envia mensa-
jes de bus de datos PCI para mantener la luz apa-
gada durante un segundo. Entonces el SKIM envia
mensajes al conjunto de circuitos del grupo de instru-
mentos para encender o apagar la luz, basandose en
los resultados de las autocomprobaciones del sistema.
Si la luz indicadora del SKIS se enciende y perma-
nece encendida después de la comprobacion de la
bombilla, indica que el SKIM ha detectado un funcio-
namiento incorrecto en el sistema y/o que el SKIS no
funciona.

Si el SKIM detecta una llave no valida cuando se
coloca el interruptor de encendido en posicion ON,
envia un mensaje al grupo de instrumentos para
hacer destellar la luz indicadora del SKIS. El SKIM
también puede enviar un mensaje al grupo de instru-
mentos para hacer destellar la luz y al Médulo de
control de la carroceria para generar un Unico tono
audible del timbre. Estas funciones sirven como indi-
cacién al usuario de que el SKIS ha entrado en su
modo de programacion de “Aprendizaje del usuario”.
Para obtener mayor informacion sobre el modo de
programacion de “Aprendizaje del usuario”, consulte
Programacion de transpondor de sistema inmo-
vilizador con llave centinela en la seccion Proce-
dimientos de servicio en este grupo.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

Para obtener una comprobacion concluyente del
Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS), el
Modulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM) y
de todos los mddulos electronicos que proporcionan
entradas a, o reciben entradas del SKIM. La forma
mas fiable, eficiente y precisa de diagnosticar el
SKIM requiere el uso de una herramienta de explo-
racion DRB y el manual de procedimientos de diag-
nostico apropiado. La herramienta de exploracion
DRB puede brindar confirmacion de que la red del
bus de datos PCI (Interfaz de comunicaciones progra-
mable) (PCI) funciona correctamente y que todos los
modulos electrénicos estan enviando y recibiendo los
mensajes apropiados a través del bus de datos PCI
para que el SKIM lleve a cabo sus funciones del
SKIS.

Para informarse sobre los procedimientos, consulte
el elemento apropiado del manual de procedimientos
de diagnostico apropiado del mend del Sistema de
seguridad antirrobo del vehiculo en la herramienta
de exploracién DRB. Para obtener diagramas comple-
tos de los circuitos, consulte Sistema de combus-
tible y encendido en el Indice del grupo 8W,
Diagramas de cableado.

ADVERTENCIA: EN LOS VEHICULOS EQUIPADOS
CON AIRBAG, ANTES DE INTENTAR CUALQUIER
DIAGNOSIS O SERVICIO DE COMPONENTES DEL
VOLANTE DE DIRECCION, LA COLUMNA DE
DIRECCION O EL TABLERO DE INSTRUMENTOS
CONSULTE EL GRUPO 8M, SISTEMAS DE SUJE-
CION PASIVA. SI NO SE TOMAN LAS PRECAUCIO-
NES NECESARIAS PODRIA PRODUCIRSE EL
DESPLIEGUE ACCIDENTAL DEL AIRBAG, CON EL
CONSIGUIENTE RIESGO DE LESIONES PERSO-
NALES.

(1) Compruebe el fusible de B(+) protegido por
fusible en el tablero de conexiones. Si esta correcto,
dirijase al paso 2. De lo contrario, repare el compo-
nente o circuito en corto seglin sea necesario y reem-
place el fusible defectuoso.

(2) Compruebe si hay voltaje de la bateria en el
fusible B(+) protegido por fusible en el tablero de
conexiones. De ser asi, dirijase al paso 3. De lo con-
trario, repare el abierto en el fusible B(+) protegido
por fusible al fusible del Centro de distribucion de
tension (PDC) segun sea necesario.

(83) Compruebe el fusible de la salida del interrup-
tor de encendido (RUN/START) protegida por fusible
en el tablero de conexiones. Si esta correcto, dirijase
al paso 4. De lo contrario, repare el componente o cir-
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cuito en corto segun sea necesario y reemplace el
fusible defectuoso.

(4) Coloque el interruptor de encendido en posicién
ON. Compruebe si hay voltaje de la bateria en el
fusible de la salida del interruptor de encendido
(RUN/START) protegida por fusible en el tablero de
conexiones. De ser asi, dirijase al paso 5. De lo con-
trario, repare el abierto en el circuito de salida del
interruptor de encendido (RUN/START) protegida por
fusible al interruptor de encendido segiin sea necesa-
rio.

(5) Coloque el interruptor de encendido en posicién
OFF. Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria. Desconecte el conector de mazo de cables del
tablero de instrumentos del receptaculo del conector
del Modédulo de inmovilizador con llave centinela
(SKIM). Compruebe si existe continuidad entre la
cavidad del circuito de masa del conector de mazo de
cables del tablero de instrumentos para el SKIM y
una buena masa. Debe haber continuidad. De ser asi,
dirijase al paso 6. De lo contrario, repare el abierto
en el circuito de masa a masa segUn sea necesario.

(6) Conecte el cable negativo de la bateria. Com-
pruebe si hay voltaje de la bateria en la cavidad del
circuito B(+) prot. por fusible del conector de mazo de
cables del tablero de instrumentos para el SKIM. De
ser asi, dirijase al paso 7. De lo contrario, repare el
abierto en el circuito B(+) protegido por fusible al
fusible del tablero de conexiones segun sea necesario.

(7) Coloque el interruptor de encendido en posicién
ON. Compruebe si hay voltaje de la bateria en la
cavidad del circuito de salida del interruptor de
encendido (RUN/START) protegida por fusible del
conector de mazo de cables del tablero de instrumen-
tos para el SKIM. De ser asi, utilice una herramienta
de exploracion DRB y el manual de procedimientos
de diagnostico apropiado para completar la diagnosis
del SKIS. De lo contrario, repare el abierto en el cir-
cuito de salida del interruptor de encendido (RUN/
START) protegida por fusible al fusible del tablero de
conexiones segln sea necesario.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

PROGRAMACION DE TRANSPONDOR DE
SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

Cuando el vehiculo sale de fabrica, junto con el Sis-
tema inmovilizador con Llave centinela (SKIS) se
incluyen dos transpondores de Llave centinela pro-
gramados. El SKIS puede programarse para recono-
cer hasta seis transpondores adicionales, con un total
de ocho Llaves centinelas. EIl siguiente procedimiento
para la programacion del “Aprendizaje del usuario”
de los transpondores adicionales requiere el acceso al

menos a dos Llaves centinelas validas. Si no se dis-
pone de dos Llaves centinelas validas, para progra-
mar una Llave centinela debera utilizarse una
herramienta de exploracion DRB y el manual de pro-
cedimientos de diagnoéstico apropiado.

APRENDIZAJE DEL USUARIO

(1) Obtenga los transpondores en blanco de Llave
centinela adicionales que deben programarse para el
vehiculo. Corte las Llaves centinelas sin perforar adi-
cionales para duplicar los cédigos mecanicos de la
llave en el cilindro de cerradura del encendido.

(2) Inserte uno de los dos transpondores de Llave
centinela valido dentro del interruptor de encendido
y gire el interruptor a la posicion ON.

(3) Una vez que el interruptor de encendido ha
estado en posicion ON durante unos tres segundos,
pero no mas de quince segundos, vuelva a colocar el
interruptor de encendido en posicién OFF. Reemplace
la primera Llave centinela valida en el cilindro de
cerradura del encendido por la segunda Llave centi-
nela valida y vuelva a colocar el interruptor de
encendido en posicién ON.

(4) Unos diez segundos después de finalizado el
paso 3, la luz indicadora del SKIS comenzard a des-
tellar y sonard un unico tono del timbre para indicar
que el sistema ha entrado en modo de programacion
de “Aprendizaje del usuario”.

(5) Dentro de los quince segundos después de
entrar en el modo de programacién de “Aprendizaje
del usuario”, coloque el interruptor de encendido en
posicion OFF, reemplace la Llave centinela valida por
un transpondor de Llave centinela, y vuelva a colocar
el interruptor de encendido en posicion ON.

(6) Aproximadamente diez segundos después de
completarse el paso 5, sonara un Unico tono del tim-
bre y la luz indicadora del SKIS dejara de destellar
para indicar que el transpondor de la Llave centinela
en blanco ha sido satisfactoriamente programada.
Después de salir del modo de programacion de
“Aprendizaje del usuario”, el SKIS volvera inmedia-
tamente al funcionamiento normal del sistema,
comenzando por la comprobacién de tres segundos de
la bombilla de la luz indicadora del SKIS.

(7) Vuelva al paso 2 y repita este proceso para
cada transpondor de Llave centinela en blanco que
deba programarse.

Si alguno de los pasos anteriores no fuera comple-
tado en el orden correcto, o dentro del tiempo asig-
nado, el SKIS automéaticamente saldra del modo de
programacion de “Aprendizaje del cliente”. EI SKIS
también saldré de forma automéatica del modo de pro-
gramacién de “Aprendizaje del cliente” si detecta un
transpondor de Llave centinela que no esta en blanco
cuando deberia estar en blanco, si ya han sido pro-
gramadas ocho Llaves centinelas validas, o si el inte-



8Q - 12

SISTEMAS DE SEGURIDAD ANTIRROBO DEL VEHICULO

WJ

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO (Continuacion)

rruptor de encendido se coloca en posicion OFF
durante mas de unos cincuenta segundos.

DESMONTAJE E INSTALACION

MODULO DE INMOVILIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

ADVERTENCIA: EN LOS VEHICULOS EQUIPADOS
CON AIRBAG, ANTES DE INTENTAR CUALQUIER
DIAGNOSIS O SERVICIO DE COMPONENTES DEL
VOLANTE DE DIRECCION, LA COLUMNA DE
DIRECCION O EL TABLERO DE INSTRUMENTOS
CONSULTE EL GRUPO 8M, SISTEMAS DE SUJE-
CION PASIVA. SI NO SE TOMAN LAS PRECAUCIO-
NES NECESARIAS PODRIA PRODUCIRSE EL
DESPLIEGUE ACCIDENTAL DEL AIRBAG, CON EL
CONSIGUIENTE RIESGO DE LESIONES PERSO-
NALES.

DESMONTAJE

(1) Desconecte y aisle el cable negativo de la bate-
ria.

(2) Retire la cubierta de la abertura de la columna
de direccion del tablero de instrumentos. Para infor-
marse sobre los procedimientos, consulte Cubierta
de la abertura de la columna de direccién en la
seccion Desmontaje e instalacion del grupo 8E, Siste-
mas del tablero de instrumentos.

(3) Desconecte el conector del mazo de cables del
tablero de instrumentos del receptaculo del conector
del Moddulo de inmovilizador con llave centinela
(SKIM).

(4) Retire el tornillo que fija el SKIM a la parte
inferior del alojamiento de la columna de direccion
entre el interruptor de encendido y el cilindro de
cerradura de encendido (Fig. 2).

(5) Separe el lado inferior derecho de la cubierta
de la columna de direccién fija del cilindro de cerra-
dura del encendido, lo suficiente para soltar la anilla
de la antena del SKIM de alrededor del alojamiento
del cilindro de cerradura del encendido.

(6) Retire el SKIM de la columna de direccion.

INSTALACION
(1) Emplace el SKIM debajo de la columna de
direccion.

COLUMNA DE DIRECCION

TORNILLO DE INSTALACION
80b76ffg

Fig. 2 Desmontaje e instalacion del médulo de
inmovilizador con llave centinela

(2) Separe el lado inferior derecho de cubierta de
la columna de direccidn fija del cilindro de cerradura
del encendido, lo suficiente para acoplar la anilla de
la antena del SKIM de alrededor del alojamiento del
cilindro de cerradura del encendido.

(3) Instale el tornillo que fija el SKIM a la parte
inferior del alojamiento de la columna de direccion
entre el interruptor de encendido y el cilindro de
cerradura de encendido. Apriete el tornillo con una
torsién de 3,4 N-m (30 Ibs. pulg.).

(4) Conecte nuevamente el conector del mazo de
cables del tablero de instrumentos en el receptaculo
del conector de SKIM.

(5) Instale la cubierta de la abertura de la
columna de direccion en el tablero de instrumentos.
Para informarse sobre los procedimientos, consulte
Cubierta de la abertura de la columna de direc-
cién en la seccibn Desmontaje e instalacion del
grupo 8E, Sistemas del tablero de instrumentos.

(6) Conecte nuevamente el cable negativo de la
bateria.
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