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DESCRICAO E OPERACAO

INFORMACAO SOBRE PNEUS

Os pneus sédo desenhados e projetados para cada
veiculo especifico. Numa operagcdo normal, eles pro-
porcionam o melhor desempenho possivel. As caracte-
risticas de rodagem e manuseio sao condizentes com
as exigéncias do veiculo. Com o cuidado adequado,
eles proporcionardo excelente confiabilidade, tracéo,
resisténcia a derrapagem, e duracdo da banda de
rodagem.

Habitos de direcao afetam mais a vida Gtil dos
pneus do que outros fatores. Motoristas cuidadosos
obterdo, na maioria dos casos, quilometragem muito
maior do que os descuidados ou aqueles que utilizam
o veiculo em condicBes severas. Alguns habitos de
direcdo que encurtam a vida util de qualquer pneu
sao:

Aceleracdo rapida

Freadas bruscas

Dirigir em alta velocidade

Velocidade excessiva em curvas

Colidir com o meio-fio e outros obstaculos

Pneus de camadas radiais sdo mais propensos ao
desgaste irregular da banda de rodagem. E impor-
tante seguir o intervalo entre rodizio de pneus indi-

cado na secdo “Rodizio de Pneus”. Isto auxiliara a
obter uma maior vida Util da banda de rodagem.

IDENTIFICACAO DO PNEU

Tipo, tamanho, relacdo entre altura/largura e clas-
sificacdo de velocidade do pneu estdo codificados nas
letras e numeros impressos na parede lateral do
pneu. Consulte a tabela para decifrar o codigo de
identificacdo do pneu (Fig. 1).

Pneus de alto desempenho tém uma letra de clas-
sificacdo de velocidade apb6s o numero da relacdo
entre altura/largura.

SIMBOLO DE
VELOCIDADE

CLASSIFICACAO DE
VELOCIDADE

180 km/h (112 mph)

190 km/h (118 mph)

200 km/h (124 mph)

210 km/h (130 mph)

240 km/h (149 mph)

270 km/h (168 mph)

<lsl<|lzT|Icl4|l»n

300 km/h (186 mph)
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A classificagdo de velocidade nem sempre esta
impressa na parede lateral do pneu.

TAMANHOS METRICOS DE
PNEUS

P25 / 75 R 15

/ ) \ DIAMETRO DO

TIPOS DE PNEUS RELACAO ARO
ALTURA/LARGURA
P EnonAS (POLEGADAS)
T - TEMPORARIO (ALTURA DA P
C - COMERCIAL T SEcho) 13
LT - CAMINHAO LEVE
(LARGURA DA 15
SECAO) 16
70
75

195 80 B - INCLINADO® CINTU-

205 RADO
ETC. D - DIAGONAL (INCLINADO)

LARGURA DA SEGAO
(MILIMETROS)
185

TIPO DE CONSTRUGAO
R - RADIAL

SEGAO

ALTURA DA SEGAO

v

J9322-6

Fig. 1 Identificac, &o do pneu

CORRENTE DE PNEUS

As correntes de neve para pneus podem ser usadas
em certos modelos. Consulte 0 Manual do Proprieta-
rio para maiores informacoes.

PNEUS DE CAMADAS RADIAIS

Os pneus de camadas radiais melhoram o manu-
seio, a vida (til da banda de rodagem, a qualidade de
rodagem e também reduzem a resisténcia ao rola-
mento.

Os pneus de camadas radiais devem ser sempre
usados em jogos de quatro. Sob nenhuma circunstan-
cia eles devem ser usados somente na dianteira.
Quando necessario, eles podem ser misturados tem-
porariamente com 0s pneus sobressalentes. Recomen-
da-se uma velocidade maxima de 80 km/h (50 mph)
gquando um sobressalente temporario estiver em uso.

Os pneus de camadas radiais tem a mesma capaci-
dade de carga de transporte que outros tipos de
pneus do mesmo tamanho. Eles também usam as
mesmas pressbes recomendadas.

A utilizacdo de pneus de tamanho maior, tanto na
dianteira quanto na traseira do veiculo, pode causar
falhas no conjunto de transmissdo do veiculo. Isto
também pode provocar sinais incorretos de velocidade
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da roda quando o veiculo for equipado com freios
antiblocantes.

A utilizacdo de pneus de diferentes fabricantes no
mesmo veiculo NAO é recomendada. A pressdo ade-
guada do pneu deve ser mantida para todos os quatro
pneus. Para obter a pressdo adequada de pneus con-
sulte a Tabela de Pressao dos Pneus fornecida com o
veiculo.

PNEUS SOBRESSALENTES-TEMPORARIOS

Os pneus sobressalentes temporarios sdo projeta-
dos somente para o uso em caso de emergéncia. O
pneu original deve ser consertado, ou substituido, na
primeira oportunidade e, em seguida, recolocado. Nao
exceda velocidades de 80 km/h (50 mph). Consulte o
Manual do Proprietario para obter informacdes detalha-
das.

PRESSOES DOS PNEUS

Pressao baixa causara rapido desgaste diagonal,
flexdo do pneu, e possivel falha do pneu (Fig. 2).

BANDA DE RODAGEM
DE PNEUS ESTREITOS

J9222-1

Fig. 2 Desgaste de Baixa Pressa "o

A sobrepressao causara rapido desgaste central e
perda da eficacia do pneu em amortecer choques (Fig.
3).

A pressao inadequada podera causar:

e Padrfes irregulares de desgaste;

Reducado da vida Util da banda de rodagem;
Reducdo da economia de combustivel,
Conducéo insatisfatoria;

Desvio do veiculo.

Para obter a especificacdo da pressdo adequada do
pneu consulte “Diagrama de Calibragem dos Pneus”,
fornecido com o veiculo.

As pressdes do pneu foram escolhidas para propi-
ciar uma operacéo segura, estabilidade do veiculo, e
um rodar macio. A pressao deve ser verificada, uma
vez por més, com o pneu frio. A pressao do pneu
sobressalente deve ser verificada pelo menos duas
vezes ao ano. A pressédo do pneu diminui conforme a
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BANDA DE RODAGEM DE
PNEUS ESTREITOS
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Fig. 3 Desgaste por Sobrepressa ~o

temperatura ambiente cai. Verifique freqientemente
a pressdo do pneu quando a temperatura ambiente
variar muito.

As pressdes especificadas nas placas sédo pressdes a
frio. O veiculo deve estar parado pelo menos 3 horas
para obter a leitura correta da pressédo a frio, ou ter
percorrido menos de 1,6 km (uma milha) apbs estar
parado por 3 horas. A pressdo do pneu pode aumen-
tar de 2 a 6 libras por pol 2 (psi) durante a operagao,
devido ao aumento da temperatura do pneu.

ADVERTENCIA; PNEUS COM PRESSAO BAIXA OU
SOBREPRESSAO PODEM AFETAR O MANUSEIO
DO VEICULO E O DESGASTE DA BANDA DE RODA-
GEM. ISTO PODE CAUSAR FALHA REPENTINA NO
PNEU, RESULTANDO EM PERDA DE CONTROLE
DO VEICULO.

PRESSAO DO PNEU PARA OPERAGAO EM ALTA
VELOCIDADE

A Chrysler defende a condugéo do veiculo em velo-
cidades seguras, dentro dos limites de velocidade
afixados. A pressdo correta do pneu € muito impor-
tante quando os limites de velocidade permitem a
conducdo do veiculo em alta velocidade. Para veloci-
dades menores ou iguais a 120 km/h (75 mph), os
pneus devem ser enchidos com as pressfes mostradas
em suas placas.

Os veiculos carregados em sua capacidade maxima
ndo devem ser dirigidos em velocidades constantes
acima de 120 km/h (75 mph).

Pneus especiais para alta velocidade devem ser
usados em veiculos de emergéncia conduzidos a velo-
cidades acima de 144 km/h (90 mph). Consulte um
fabricante de pneu para obter as recomendacgdes
corretas de pressao.
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PNEUS SOBRESSALENTES

Os pneus originais proporcionam um equilibrio
apropriado de varias caracteristicas tais como:

e Rodagem
Ruido
Manejo
Durabilidade
Vida (til da banda de rodagem
Tragao
Resisténcia ao deslize
Capacidade de velocidade

Em caso de substituicdo recomenda-se a utilizacéo
de pneus equivalentes aos originais.

A substituicdo com pneus ndo equivalantes pode
afetar adversamente a segurangca e o manejo do vei-
culo.

O uso de pneus maiores nao listados nas tabelas de
especificacdo podem causar interferéncia com os com-
ponentes do veiculo. Em viagens sob condi¢Bes extre-
mas de suspensdo e direcdo, a interferéncia com os
componentes do veiculo pode causar danos ao pneu.

ADVERTENCIA: NAO EQUIPAR O VEICULO COM
PNEUS QUE TENHAM ADE QUADA CAPACIDADE
DE VELOCIDADE PODE RESULTAR EM FALHA
REPENTINA DO PNEU.

DIAGNOSE E TESTE

CALIBRADOR DE PRESSAO

Um calibrador de pressao de qualidade é recomen-
dado para verificar a pressao do pneu. Apoés a verifi-
cacdo da pressao de ar, reponha a tampa da valvula
com a forca do dedo.

INDICADORES DE DESGASTE DA BANDA DE
RODAGEM

Os indicadores de desgaste da banda de rodagem
estdo moldados na base dos sulcos da banda de roda-
gem. Quando a profundidade do sulco for 1,6 mm
(1/16 pol.), o indicador de desgaste da banda de roda-
gem aparecera como uma faixa de 13 mm (1/2 pol.)
(Fig. 4).

A substituicdo do pneu é necesséaria quando o indi-
cador aparecer em dois ou mais sulcos ou se ocorrer
um desgaste localizado da banda.

PADROES DE DESGASTE DO PNEU

A pressdo baixa causara desgaste nas bordas do
pneu. A sobrepresséo causara o desgaste no centro do
pneu.

O abaulamento excessivo fard com que o pneu rode
inclinado em relacdo a estrada. Um lado da banda de
rodagem ficar4 mais desgastado que o outro (Fig. 5).
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BANDA DE RODAGEM
INACEITAVEL

. (T

BANDA DE RODAGEM ACEI-
TAVEL

INDICADOR DE DESGASTE

J8922-5

Fig. 4 Indicadores do Desgaste da Banda de
Rodagem

A convergéncia interna e externa da roda causam
desgaste nas bordas da banda de rodagem e um res-
salto ao longo da banda de rodagem (Fig. 5).

RUIDO OU VIBRA(;AO DO PNEU
Os pneus radiais sé@o sensiveis a impulsos de forca
causados por montagem inadequada, vibracéo, defeito
nas rodas, ou possivel desbalanceamento do pneu.
Para descobrir se os pneus estao causando ruido ou
vibracdo, dirija o veiculo por uma estrada plana e

PROCEDIMENTOS DE MANUTENCAO
RODIZIO

Os pneus na dianteira e traseira trabalham com
cargas diferentes e desempenham funcdes diferentes
de volante, direcdo, e freagem. Por estas razdes eles
desgastam de formas desiguais e tendem a desenvol-
ver padrdes irregulares de desgaste. Estes efeitos
podem ser reduzidos fazendo rodizio dos pneus em
intervalos regulares. Os beneficios do rodizio s&o:

e A aumentacdo da vida (til da banda de roda-
gem;

¢ A manutencdo dos niveis de tracao;

e Uma conducdo macia e silenciosa

O método de rodizio sugerido & (Fig. 6). Outros
métodos de rodizio podem ser usados, mas eles nao
proporcionardo todos os beneficios da longevidade do
pneu.

DIANTEIRO

. . . . . 8031e864
varie a velocidade. Observe o0s niveis de ruido
durante a aceleracdo, desaceleracdo e quando a : ~ .
o ¢ao, ¢ q Fig. 6 Padrd’ o de Rodrzio de Pneu
direcdo é levemente virada para a esquerda e para a
direita.
CON- l\?CI)ESS%/IAI\?;CESRSFAlgg RAPIDO DESGASTE NO | BANDAS DE RODAGEM DESGASTE DE UM BORDA RESSALTADA
~ - DESGASTE RECOR-
DICOES NAIS CENTRO ROMPIDAS LADO PONTOS EXPOSTOS TADO
y SR
EFEITO \ \\ é
l 7
g 7
il Z
PRESSAO BAIXA OU SOBREPRESSAQ ABAULAMENTO EXCESSIVO | CONVERGENCIA INCO-
FALTA DE RODIZIO OU FALTA DE RRETA oA ZEeALCEADS
FALTA DE RODI-
CAUSA ‘ . [ | | ' ZI0 DOS PNEUS
PRESSAO BAIXA OU Tosos e
VELOCIDADE EXCESSI- PENSAO
A’ DESALINHADA.
I AJUSTE A PRESSAO PARA AS ESPECIFICAGOES QUANDO AJUSTE O ABAULAMENTO AJUSTE A CONVER- BALANCEAMENTO GIRE OS PNEUS E
CORREGAOC 0S PNEUS ESTIVEREM FRIOS. FACA O KODiZIo DOS CONFORNE A5 ESPECIFI- | GENCIA DELCORDO QDINAMICO U e CIONE A
CACOES. RODAS O GRUPO 2.

*O PNEU FOI INSPECIONADO PARA USO FUTURO.

RN797

Fig. 5 Padroes de Desgaste de Pneu
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PROCEDIMENTOS DE MANUTENCAO (Continued)

MONTAGEM EM PAR

Os pneus e as rodas sdo normalmente montados
em pares na fabrica. A montagem em par é uma téc-
nica usada para reduzir a falta nos conjuntos roda/
pneu. Isto significa que o ponto alto do pneu €
alinhado com o ponto baixo no aro da roda. O ponto
alto sobre o pneu é marcado com uma marca de tinta
ou uma etiqueta adesiva de cor forte na parede late-
ral externa. O ponto baixo no aro é identificado com
uma etiqueta no lado externo do aro e um ponto
redondo no lado interno do aro. Se a etiqueta externa
foi removida, o pneu tera que ser removido para loca-
lizar o ponto redondo no lado interno do aro.

Uma marca de referéncia deve ser colocada na base
da valvula do pneu, antes de desmontar um pneu da
sua roda. Esta referéncia garantira que ele sera
remontado na posicao original da roda.

(1) Use um mostrador para localizar o ponto alto
do pneu no centro da nervura da banda de rodagem
(Fig. 7). Grave a leitura do mostrador e marque o
ponto alto no pneu. Faca uma marca no pneu locali-
zada na base da valvula (Fig. 8).

PR195TA

Fig. 7 Mostrador

(2) Remova o pneu e remonte-o a 180 graus sobre
o aro (Fig. 9).

(3) Meca novamente o desgaste total e marque o
pneu para indicar o ponto alto.

(4) Se o desgaste ainda for excessivo,
seguintes procedimentos.

(@) Se o ponto alto esta dentro do limite de 101,6
mm (4,0 pol.) do primeiro local e ainda esta exces-
sivo, substitua o pneu.

(b) Se o ponto alto esta dentro do limite de 101,6
mm (4,0 pol.)) do primeiro local na roda, a roda
pode estar fora de especificacdo. Consulte desgaste
da roda e do pneu.

(c) Se o ponto alto NAO estiver dentro do limite
de 101,6 mm (4,0 pol.) de cada ponto alto, desenhe
uma flecha na banda de rodagem partindo do
segundo ponto alto em direcdo ao primeiro. Remova
0 pneu e remonte-0 a 90 graus sobre 0 aro nesta
direcdo (Fig. 10). Este procedimento normalmente

use o0s

MARCA DE REFERENCIA
PRIMEIRA MEDIDA

MARCA DO PONTO ALTO
NO PNEU E NO ARO

/

BASE DA
VALVULA

RODA J9322-3

Fig. 8 Primeira Medic, 8o no Pneu

BASE DA
VALVULA

MARCA DE

REFERENCIA 19322-4

Fig. 9 Remonte o pneu a 180 graus

reduzird o desgaste para uma quantidade aceita-
vel.

CONSERTO DE VAZAMENTOS

Para um conserto adequado, um pneu radial deve
ser removido da roda. Reparos devem ser somente
feitos se o defeito, ou furo, estiver na area da banda
de rodagem (Fig. 11) O pneu deve ser substituido se o
furo esta localizado na parede lateral.
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SEGUNDO PONTO ALTO
NO PNEU

PRIMEIRO
PONTO ALTO
NO PNEU

J9322-5

Fig. 10 Remonte o Pneu a 90° na Direc , 4o da Flecha

Esvazie o pneu completamente antes de remové-lo
da roda. Use lubrificante, como uma solucdo de sab&o
suave, quando desmontar ou montar o pneu. Use
ferramentas sem rebarbas ou cantos vivos que pos-
sam danificar o pneu ou o0 aro da roda.

Antes de montar o pneu sobre a roda, certifique-se
de que toda a ferrugem tenha sido removida do
rebordo do aro e repinte-o se necessario.

Instale a roda no veiculo, e aperte com o torque
especificado adequado.

AREA CON-
SERTAVEL

18922-6

Fig. 11 Area de Conserto do Pneu
LIMPEZA E INSPECAO

LIMPEZA DOS PNEUS

Remova a camada protetora dos pneus antes da
entrega do veiculo. Esta camada pode causar a dete-
rioracdo dos pneus.

Para remover a camada protetora, aplique agua
guente e deixe penetrar por poucos minutos. Remova
entdo, a camada com uma escova de cerdas macias. A
camada podera também ser removida com limpeza a
vapor.

AVISO: NAO USE gasolina, 0" leo mineral, solvente a
base de dleo ou escova de ac,o para a limpeza.
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DESCRICAO E OPERACAO

RODA

O tamanho do aro esta na etiqueta de certificacéo
de seguranca do veiculo, localizada na face de fecha-
mento da porta do motorista. O tamanho do aro é
determinado pelo conjunto motriz. Rodas/aros origi-
nais sao projetados para operacdo até a capacidade
maxima especificada do veiculo.

Todos os modelos usam rodas de aco ou de alumi-
nio fundido. Cada roda tem sec¢Bes em relevo entre os
flanges dos aros e o desnivel do aro, apropriadamente
denominadas de corcovas de seguranca (Fig. 1).

FLANGE

Fig. 1 Aro de Seguranc, a

A presséo inicial do pneu forca o rebordo sobre as
secbes em relevo. Em caso de perda rapida de
pressao de ar, as se¢cdes em relevo ajudam a segurar
0 pneu na roda.

Os prisioneiros e as porcas da roda sao projetados
para aplicacBes especificas. Todas as rodas de alumi-
nio e algumas de aco, tém porcas de prisioneiros da
roda com uma ponta aumentada. Esta ponta aumen-
tada é necessaria para garantir a retencdo adequada

das rodas. N&o use prisioneiros ou porcas substitutas
com um desenho diferente ou de menor qualidade.

DIAGNOSE E TESTE

INSPECAO DA RODA

Inspecione as rodas quanto:

e Desgaste excessivo;

e Entalhes ou rompimentos;

e Furos das porcas da roda danificados;

e VVazamentos de ar em qualquer area ou superfi-
cie do aro.

AVISO: Nao tente consertar a roda martelando,
aquecendo ou soldando.

Se uma roda estiver danificada, uma roda sobres-
salente original devera ser usada. Ao obter-se rodas
para substituicdo, estas devem ser equivalentes em
termos de capacidade de carga. O diametro, largura,
excentricidade, furo piloto e disco do parafuso devem
ser iguais aos da roda original.

ADVERTENCIA: A FALTA DE USO DE RODAS
SUBSTITUTAS EQUIVALENTES PODE AFETAR
ADVERSAMENTE A SEGURANCA E O MANUSEIO
DO VEICULO. RODAS USADAS NAO SAO RECO-
MENDADAS. O HISTORICO DE MANUTENGCAO DA
RODA PODE TER INCLUIDO TRATAMENTOS SEVE-
ROS OU MILHAGEM MUITO ALTA. O ARO PODERIA
FALHAR SEM AVISAR.

DESGASTE DO PNEU E DA RODA

O desgaste radial é a diferenca entre os pontos alto
e baixo no pneu ou roda (Fig. 2).

O desgaste lateral é a vibracdo do pneu ou roda.

O desgaste radial maior que 1,5 mm (0,060 pol.)
medido na linha central da banda de rodagem pode
causar a vibragao do veiculo.

O desgaste lateral de mais de 2,0 mm (0,080 pol.)
medido préximo aos rebordos do pneu pode causar a
vibracao do veiculo.
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DESGASTE
RADIAL

DESGASTE
LATERAL

19022-4

Fig. 2 Verificac, 4o do Pneu/Roda/Desgaste do Cubo

Algumas vezes o desgaste radial pode ser reduzido.
Recoloque o conjunto da roda e pneu sobre os prisio-
neiros de montagem (consulte o Método 1). Se isto
nao reduzir o desgaste a um nivel aceitavel, o pneu
pode ser girado sobre a roda (consulte o Método 2).

METODO 1 (RECOLOQUE A RODA SOBRE O
CUBO)

(1) Dirija o carro a uma curta distancia para elimi-
nar o achatamento do pneu da posicédo de parado.

(2) Verifique os mancais das rodas e ajuste, se
forem ajustaveis, ou substitua se necessario.

(3) Verifique a superficie de montagem da roda.

(4) Recologue a roda na posicdo de montagem, dois
prisioneiros além da posicdo original.

(5) Aperte as porcas das rodas até que estejam
com o torque adequado, para eliminar distor¢Bes de
freagem.

(6) Verifique o desgaste radial. Se esse continuar
excessivo, marque na parede lateral do pneu, roda e
prisioneiro no ponto de desgaste maximo e prossiga
com o Método 2

METODO 2 (RECOLOQUE O PNEU SOBRE A
RODA)

AVISO: Girar 0 pneu sobre a roda e ~ particularmente
eficaz quando ha” desgaste no pneu e na roda.

(1) Remova o0 pneu da roda e monte a roda em
uma maquina de balanceamento dinamico.

(2) Verifique o desgaste radial (Fig. 3) e o desgaste
lateral (Fig. 4).

e RODAS DE ACO: Desgaste radial 1 mm (0,040
pol.), desgaste lateral 1,125 mm (0,045 pol.)

XJ

e RODAS DE ALUMINIO: Desgaste radial 0,75
mm (0,030 pol.), desgaste lateral 0,875 mm (0,035
pol.)

(3) Se o ponto do maior desgaste lateral da roda
estiver proximo da marca original de giz, remonte o
pneu a 180 graus. Verifiqgue novamente o desgaste,
consulte o procedimento de montagem em par.

MOSTRADOR

CONE DE
MONTAGEM

EIXO

]

PORCA
FLAN-
GEADA

COPO DE
PLASTICO

MOSTRADOR 80a611da

Fig. 3 Desgaste Radial

MOSTRADOR m:

RODA sl

L

—]

MOSTRADOR ﬁ

Fig. 4 Desgaste Lateral
PROCEDIMENTOS DE MANUTEN(}AO

CONE DE
MONTAGEM

EIXO

PORCA
FLAN-
COPO DE  GEADA

PLASTICO

80a611db

INSTALACAO DA RODA

Os prisioneiros e as porcas das rodas sdo projeta-
dos para aplicacBes especificas. Eles devem ser subs-
tituidos por pecas equivalentes. Nao use pecas de
reposicdo de qualidade inferior ou desenho seme-
Ihante. Todas as rodas de aluminio, e algumas de
aco, tem porcas de rodas para prisioneiros que exi-
bem uma ponta aumentada. Esta ponta aumentada &
necessaria para garantir a retencdo adequada das
rodas de aluminio.
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AVISO: N4do use porca para furos laminada de
cromo com rodas laminadas de cromo

Antes de instalar a roda, certifique-se de remover
qualquer formacdo de corrosdo nas superficies de
montagem da roda. Garanta que as rodas sejam mon-
tadas com um bom contato de metal com metal. A
instalacdo inadequada pode causar a soltura das por-
cas da roda. Isto pode afetar a seguranca e o manu-
seio do veiculo.

Para instalar a roda, primeiro posicione-a adequa-
damente sobre a superficie de montagem. Todas as
porcas da roda devem, entdo, ser apertadas suficien-
temente. Aperte-as gradualmente na sequUéncia da
especificacdo de torque adequada. (Fig. 5). Nunca
use 0leo ou graxa em prisioneiros ou porcas.

J9022-6

Fig. 5 Padrd’o de aperto de porcas de furo

REPOSICAO DE RODA

As rodas devem ser substituidas se tiverem:

e Desgaste excessivo

e Dobras ou entalhes

e Vazamento de ar através das soldas

e Furos de parafusos danificados

N&o sdo permitidos consertos de rodas utilizando
martelo, calor, ou solda.

Rodas originais estéo disponiveis na sua concessio-
naria. As rodas de reposicdo de qualquer outra fonte
devem ser equivalentes em:

e Capacidade de carga

e Diametro

e Largura

e Excentricidade

e Configuracdo de montagem

A falta de uso de rodas originais pode afetar a
seguranca e o manuseio de seu veiculo. A substituicéo
por rodas usadas nao & recomendada. O seu histo-
rico de servico pode ter tratamento severo.

BALANCEAMENTO DO PNEU E DA RODA

Recomenda-se a utilizacdo de um balanceador dina-
mico de dois planos, quando um conjunto de pneu e
roda precisarem de balanceamento. Consulte as ins-
trucdes da operacdo de balanceamento para os proce-
dimentos adequados de montagem do cone. Para a
roda de aluminio, use o método de montagem do cone
por tras sem mola conica.

AVISO: O estdtico deve ser usado somente quando
um balanceador de dois planos na ~o estiver disponi “-
vel.

AVISO: Rodas de alumi’nio fundido necessitam de
pesos revestidos para balanceamento e um equipa-
mento especial de alinhamento.

O balanceamento de rodas pode ser executado
tanto com o equipamento para veiculo ligado ou des-
ligado. Quando usar equipamento de balanceamento
em veiculo ligado, remova a roda/pneu oposto. Reco-
menda-se o balanceamento com o veiculo desligado.

Para o balanceamento estatico, ache a localizagéo
do lugar pesado que causa o desbalanceamento. A
roda de contrapeso se opde diretamente ao lugar
pesado. Determine a necessidade de peso para con-
trapesar a area desbalanceada. Coloque a metade
deste peso no flange interno do aro e a outra metade
no flange externo do aro (Fig. 6).
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Para o balanceamento dindmico, o equipamento de
balanceamento é projetado para localizar a quanti-
dade de peso a ser aplicada em ambos os flanges do

aro, interno e externo (Fig. 7).

xXJ
ESPECIFICACOES
TABELA DE TORQUE
DESCRI(}AO TORQUE
Porca de furo
1/2 X 20 com Cone de 60° ......... 115-150 N-m

(85-115 pés-Ib.)

ADICIONE PESOS DE
BALANCEAMENTO AQUI

¢
FORA DO EIXO
r .- ‘ - - \
o= , // - T =~ N\
SN
77 N N
LUGAR /7 \
PESADO I,
/_\ - - <+
\
W\ (/4
ﬂ W\ 7/
WS 4 LA
Sead ~ i P P4
bead b JE
RUIDO PESADO DO PNEU, LOCALIZACAO DE PESO
RODA OU CUBO DE RODA CORRETIVO
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Fig. 6 Desbalanceamento Esta “tico e Balanceamento
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LOCALIZACAO DE PESO
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VIBRA(}AO DA RODA FRON-
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Fig. 7 Desbalanceamento Dina “mico e Balanceamento
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