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VELOCIDADES

A maxima real alcancada pelo Jeep testado foi de lll ik As hlm do tllizichor em L' até m km/m em 28, de
20 2,90 kmih e, em 35 de 40 kmih o Stn, A e k m 28, 85 km/n

consegui 3
a registrada acima. A velocidade Maxima 1o, deve. ser alcangad yer metde

VELOCIMETRO E ODOMETRO

Sio de boa qualidade o velocimetro e o mm-
méaximo em 64%. Em IM:lMu bll

[ na faixa de utilizagdo, manteve seu érro perce
itura & d:ﬂmme, devido a trepidagdes ' excessivas.

2

caso particular do Jeep, é ai vm pelo fato de. que, no uso do_velculo ra

rodas, a velocidade mbsima L o W0 kmin: A cal bnm dos Mllurmnlos. T viatura,

a inversdo dos sinais de seus erros nas proximidades dos 40 km/h. Na faixa de rodagem de maior emprégo, 30 a 80 km/h,
© &rro se mantém abaixo

O addmetro nZo ultrapassou o éro de 2925 km/100 km. A diferenca & razodvel: atinge quase 3%. Bons instrumentos.
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ACELERAGAO

@ de mudancas. un Jeep tem as mesmas reducdes da do Aero-Willys, pwém a redugio do seu mlmnchl & maior, As
marcas do 162 seg. 05 250 metros, atingindo a velocidade de 90 km/h, representa uma mi || arca. 422 seg.
para 0 quilbmetro. e arrancads, colocao. em sscelan nte posicio quanto a -oalm;h Sua construcdo com  reducoes
ponderaveis na transmissao, se reflete nos mulz-dn dhlaa teste. A embreagem resistiu bem, sendo sua queda de
rendimento, durante o uso continuo e severo, desprezivel. A diferenca de 32 seg., na aceleracdo em 3a. encontrada
nos valores obtidos de 60 para 80 km/h e 80 para 10 lw km[h reflete que, para um crescimento de 20 km/h foi necessirio
um aumento no tempo de quase 50%. Isto se 4 sua inércia, 3s motor e & resis-
téncia oposta pelo ar.

ACELERAGAD
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FREIOS

0s freios do Jeep so de étima qualidade. Os resultados obtidos (graficos) traduzem bem
riacao palpdvel no seu rendimento, mesmo em rogime de abalho forcada, ff anotada. Vale
Suspensao do veiculo contribui com grande parcela para os resultados obtidos. A drea Gtil de freagem do Jeep & de
142 cm,. A elagho entre esta drea @ o pésor em ordem demarcha, fornece um indice de 0385 ema/Xg. considerad
m. O freio de estacionamento cumpre sua finalidade, mas, Se tivésse sua direcao de acionamento. mas inclinada, em re.
Iaco 20 aszoalho, poderia ter acionado com menor esforso. A 60 km/h, o Jeep'péra numa distincia de 192 m & em 26
segundos

performance. ~ Nenhuma
assinalar que a rigidez da

Freios
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SUPREMACIA
DE RAMPAS

O Jeep gaiga, pritica-
mente, qualquer rampa,
pois a sua 1a. marcha re-
duzida admite um acesso
de 705%. Em rampa de
52%, a maior conseguida,
o Jeep, com carga total,
féz a subida com con-
trdle. perfeito: mostrou-se
apto a enfrentar qualquer
situagdo. Nao ha restri-
coes a fazer.

0 grifico ilustra os Ii-
mites de acesso levanta-
dos nas provas. € interes-
sante observar as posi-
coes relativas de possi-
bilidade.

CONSUMO

Como utilitério, 0 Jeep ndo
poderia ter ponto alto na
conomia de combustivel:
a baixas velocidades, prin -
cipalmente, seu consumo
& ponderavel: os resulta-
dos apresentam marcas
em térno de 3 kmjl. No
tréfego urbano, a melhor
marca regisrade ol 36
km/1. Nas estradas, pode
Singir 55 kel s vaie
cidade de cruzeiro. O gré-
T s indica _as
rch

i
tado registrado: 6,2 km
Quando com a red
© tracko nas 4 rodas, o
consumo _aumenta: em
de 60% (de 33 km/1
13 kin/1); em 2a., de
57% (de 55 km/1 para
235 km/1) e em 3a. da
ordem de 48%. Para um
utilitério de sua versatl
lidade, o consumo & ra-
204vel.

SUPREMACIA DE RAMPAS
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CONCLUSAD

com sobra excessiva.

0 Jeep Universal é um utilitario de grande versatilidade.’ Robustez: de acérdo com a finalidade do
veiculo, admitindo, contudo, revisio em alguns pontos. Diregdo, ‘freios e suspensdo: coerentes com o
tipo do velculo, boa qualidade. Acabamento: ristico, excecdo da pintura da carrogaria. Motor: potente,
Visibilidade: boa. Comodidade: aceitavel.
ges e ruidos excessivos. Utilizagio: como rural, excelente: como veiculo urbano, s6 a titudo precério.

Conférto: insuficiente, devido a vibra-
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