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E muito comum para todos que
apreciam alguma coisa e sabem
o valor que a mesma representa, querer
conhecer sua histéria, a sua criacio.
Quantos de nos jipeiros de ‘corpo e
alma’ gostariamos de conhecer as verda-
deiras origens dos nossos veiculos e do
off-road. Se vocé é um daqueles que trata
0 seu jipe como se fosse um amigo, ou
até mesmo, como se fosse um filho, sabe
muito bem o que quero dizer. Esta ¢ uma
série de artigos que relatam a histéria do
off-road e seus veiculos maravilhosos.

A histéria do off-road comeca, ¢ cla-
ro, com o ser humano utilizando suas pré-
prias pernas. E foi assim desde a apari¢io
do ser humano na superficie terrestre a
milhares de anos.

Foi logo apds o homem conseguir do-
mesticar os animais, que ele passou a ut-
lizar os mesmos como meio de transpor-
te. Temos como exemplos o cavalo, o ca-
melo entre virios outros.

O cavalo que foi muito utilizado, e
ainda é, foi o ‘vefculo’ fora de estrada mais
usado de todos os tempos. Foi até mes-
mo usado na Primeira Guerra
Mundial. Mas desde o final do sé-
culo XVIII e inicio do século XIX,
com a Revoluc¢ao Industrial Brita-
nica, que o homem se viu com a
necessidade de criar um veiculo
que pudesse produzir um rendi-

mento superior ao do cavalo. Isso
nao foi ficil, muitos tentaram sem

o saldo de Paris.

Fig. I - Carruagem Burstall e Hill. de 1825,
Acima o Spyker 54/80 HE de 1903 com

Jaconus ao volante. No destaque o convste pava

== sucesso. ludo come¢a em uma
g £poca gue ndo existiam motores de
combustdo interna (que sio utili-

"

nos automoveis).
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Estdvamos na era dos veiculos movi-
dos a vapor (também conhecidos por
motores de combustio externa).

Nestes motores, o pistdao, que produz
o movimento, ¢ acionado pela pressao do
vapor gerado por uma caldeira, que era
aquecida pela queima do carvao.

Nesta época, em que as locomotivas
eram movidas 4 vapor muitas carruagens
tiveram seus cavalos substitufdos por
motores a vapor. Mas dois escoceses, cons-
trutores de carruagens, decidiram inovar.
Timothy Burstall e John Hill desenvol-
veram e patentearam, em 1925, uma car-
ruagem com tracao nas quatro rodas.

Estava entao criado o primeiro veicu-
lo com tragao movido por um motor. Eles
tiveram esta idéia, pois um de seus clien-
tes, que tinha comprado uma carruagem
a vapor, reclamou dizendo que a mesma
nio podia transpor Certos terrenos e que
uma carruagem tracionada por cavalos,
podia fazé-lo com facilidade. O veiculo
criado por eles nao era o exemplo de efi-
ciéncia. Pesava cerca de oito roneladas e
sua velocidade maxima era de 6,5 km/h.
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N3o possuia suspensao, ou melhor,
eram eixos rigidos sem molas. As molas
ficavam sob os acentos para minimizar o
desconforto. O motor tinha dois cilin-
dros que trabalhavam na vertical ¢ o vei-
culo necessitava de dois operadores, um
para manejar a diregdo e outro para ali-
mentar a caldeira com carvao.

O sistema de tracdo se dava através de
cixos rigidos com engrenagens nas pon-
ras, bem como o sistema de diregao que
movimentava todo o eixo dianteiro, que
nao era articulado.

A figura 1 mostra a carruagem de
Burstall e Hill, que foi extraida do escri-
tério britanico de patentes, onde foi re-
gistrada sob o ndmero 5090, em 1825.
Mas para aqueles que nao aceitam uma
méquina 2 vapor (até mesmo pelo fato
da carruagem de Burstall e Hill nao ser
caracterizada como um automével) como
o verdadeiro primeiro veiculo 4x4, essa
histéria comeca entao logo apds a inven-
cdo do automével por Karl Benz, em
1885, que jd utilizava um motor a com-
bustao interna.

Quando comecei a escrever este arti-
go, todos os livros americanos ¢ até mes-
mo os jipeiros americanos com quem
mantinha contaro, afirmavam como sen-
do o primeiro veiculo 4x4 um caminhio
produzido em 1911, pela FWD Co.
(Four Wheel Drive).

Serd gque era
Americano?

Fu sabia que isso nao fazia sentido,
pois a inven¢io do automdvel e seu aper-
feicoamento tinha ocorrido na Europa.
Seria um tanto dbvio que alguém ligado
20 meio automobilistico europeu tivesse
a idéia de produzir um veiculo com tra-
cio nas quatro rodas. Apds um ano de
pesquisas, inimeros contatos telefonicos,
cartas com museus e pesquisadores euro-

Desenho parcial
do projeto original
do Spyker, e
patenteado na
Inglaterra em
3 de fevereiro
de 1903

peus, problemas com diversos idiomas,
uma pequena fortuna em livros, final-
mente consegui as respostas para esta
questdo. E a justica seja feita: o primeiro
veiculo motorizado com tragao nas qua-
tro rodas nio ¢ americano.

Muitas pessoas pensam que tudo co-
mecou nos Estados Unidos.

Até mesmo os jipeiros mais experien-
tes e bem informados, também acredi-
ram nesta histéria. Isto acontece, mais ou
menos, como na invencio do aviao por
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Vista Superior do chassi do Spyker 54/80 HP

Santos Dumont, que qualquer brasileiro
que se preze conhece. Mas os americanos
afirmam que os inventores do avido fo-
ram os irmios Wright (puro nacionalis-
mo americano).

A Verdade

Apés chegar a vérios veiculos que fo-
ram produzidos anteriormente a0 mode-
lo americano, consegui encontrar o que
certamente € o primeiro veiculo com tra-
cao nas quatro rodas.

No final do século XIX, em 1880
em Hilversum, Holanda, conhecida na
época como o Jardim de Amsterdan,
Jacobus Spijker comandava um servigo
de transporte por carruagem - uma es-
pécie de taxi - e tinha dois filhos:
Hendrik Jan e Jacobus Jr. Esses irmaos
tiveram um excelente ensino técnico,
viajaram a Europa conhecendo fabri-
cantes de carruagens até formarem sua
prépria fébrica de nome Spijker.
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A empresa fol um sucesso e conquista-
ram o mercado francés e britAnico. Em
1590, mudaram o nome da empresa para
Spyker, que muitos europeus nao consegiii-
ram pronunciar corretamente. Em 1898,
os irmaos Spijker decidiram construir car-
ruagens sem a utilizaco de cavalos. Para
550, adquiriram um veiculo de 3HP de
Henz, que foi extensivamente modificado.

Em 1900, formaram uma nova fibrica
- que era uma das mais modernas da época
- ¢ produziram cerca de 500 veiculos, que
sram um misto entre o seu proprio desen-
solvimento ¢ da Benz alema. Mas em 1903,

1t lancado o que seria o mais revoluciond-

mo automovel jd visto. Os irmaos Spijker
sveram a idéia de construir um veiculo que
pudesse transpor facilmente os obstdculos,
que as péssimas condigoes das estradas nas
-olonias holandesas nas Indias ofereciam.
No final de 1903, foi lancado no salio
“c Paris o Spyker 54/80 HE, apresentado
-omo um carro de corrida. Este veiculo pos-
“uia um motor de seis cilindros, - que tam-
“cm foi o primeiro motor seis cilindros da

“istoria - com 8817 cilindradas (um exage-

)

1, que como o préprio nome diz, podia
=nder entre 54 ¢ 80 HP O bloco era de

luminio e o Virabrequim possuia sete

mancais. O cabecote em T tinha wés vdl-
vulas de exaustao conjuntas ¢ uma de ad-
missio. O carburador utilizado era de cor-
po simples. Os freios eram a tambor, so-
mente no eixo dianteiro, que era acionado
por uma alavanca, que ficava ao lado da ala-
vanca de troca de marchas. O sistema de
direcao era semi-eliptico. O cimbio pos-
suia trés velocidades, que transmitia a forca
do motor tanto para o eixo dianteiro quan-
to para o traseiro, com diferenciais.

A suspensao tinha molas como nos ji-
pes que conhecemos, mas nao possuiam
amortecedores. Também como uma das
maiores inovacoes foi a utlizacio de pneus
com camara Michelin, similares aos usados
atualmente. Provavelmente, vocé ird dizer:
‘Caramba! Ele é igualzinho ao meu jipe!”. Pois
bem, mas este ¢ um assunto para a proxima
matéria sobre o desenvolvimento do jipe.

O Spyker 54/80 HP podia ultrapassar a
velocidade de 144 km/h, o que para a épo-
ca e as estradas, era um absurdo. Este carro
teve um excelente desempenho em com-
petigoes da época, como a corrida Paris-
Madri. Em 19006, aconteceu a mais off-
road de todas, promovida pelo Auto Clube
de Birmingham (Inglaterra). A prova foi
chamada de ‘escalada de colina’ e vencida

por Jacobus Spijker, pois o Spyker 54/80
HP foi o tinico veiculo na competigao que
conseguiu vencer todos os obstdculos, por-
que chovia muito. Este veiculo, certamen-
te, jd possuia a alma off-road, que todos nos
temos. E uma pena que ele nao chegou a
ser produzido em série, pois apesar do su-
cesso em todas as exposicoes e provas, era
um automdével muito caro.

O projeto do Spyker foi abandonado
logo em seguida. A empresa Spyker
comercializou com sucesso os veiculos de
menor poténcia ¢ chegou a produzir acé
MESmo avides Monomotores. :

Ap6s a Primeira Guerra Mundial, a
empresa entrou em colapso financeiro e
conseguiu se sustentar apenas até 1925,
quando entrou em faléncia. Vale a pena lem-
brar que o Spyker, com tragao nas quatro
rodas, foi um carro a frente de sua época.
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