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Um welculy lépide, dgil, pegueno, com
capacidade de, pelos seus proprics meios,
safar-ze da situagies dificels 8, ademals,
cam poténcla suficiente para arrastar um
canhia antitangue abd mesmo  atraves
de um lamagal — isto era o gue regei-
sitevam as autoridades militares aliadas,
em 1940, para fazer frente ao modernis-
sima extrgilo alem3o, em subs davacla-
doras operagies, Mac havia muito tempo
a perder & o engenheiro de maguinas
Harl Knight Probst meteu maoes & Sbra
Em oite dias, desenhou um welculo. Em
35, tinha apresentada @ OrganizacEn cont-
pleta das linhas de fabricacao ¢ de mon-
tagam do ndvo carrinhe militar. E, nia
pbstante asta formiddvel arma tatica de
que sé noderiam valer, a partis dal, os
exércitos alindas, ela ndo fol sequer tes-
tada: wm verdadeire milagre mesdnico. Um
trilagre que escraveria epopéias nos cam-
pos de Batalha. E o seu nomed Bem, tra-
tavase do urm pequenc camo parn Vgl
neral purposa” [servicos gerals), Oas ini-
ciaiz desta expressdo, g fdjil e p (pi} ti-
a5 A prandncia. Assim, nasced o Jeep,

Para &le, contudo, ndo == recervavam ape-
nas facanhas guerrairas. Também na paz
Ihe haviam destinado importantes funcoes
no campo, ne ambita das fabricas, no co-
mércic,

Em 1557, & Willys Overland do Brasil
langau-¢ ne pais e sue producdo alcan-
cou 101810 unidades aquéle ano, até se-
tembre. Dal pafa i, vinias modificaches
ja foram introduzidas nitle, visands adap-
ta-lo a condiglas locais da trabalho,

ESTETICA

For ser o Jesp um welouls wtilitério,
s estética & posta num plano secunda-
rig. Mesma assim, suas antigas linhas
retas ¢ arestas, transformadas com arme-
dandamentos opartunas & bem localiza-
dos, emprestam-ihe  aparéncia  relativa-
mente agradavel. A grade dianteira, sim-
ples & conservadora, & emaoldurada palas
curvas $o pdra-lamas e capuz. O pare-
chogue, & mesma viga em "U" dos. mode-
oz anteriores, destos do conjunto. Ene
quanto @ visdo frontal & favordvel, labe.
ralmente tem-s2 0 apanhado convencianil

a gue [4 estamas habltuados: apenas, a

roda  sobressalente, montada a0 lado,
afets a simelria, Sua aparéncia geral me-
lhera  considerdvalmente, guando uwsado
=pm capota, com ou sem o rebatimenio
do para-brise. Embora sends um welculo
wtilitdria, melhoramentos de pegueenc vul-
to paderiam bornar rmais harmdnicas suas
linhis.

UTILIZAGAD

Deslocando-se  praticamente em qual-
quer terreno, o Jeep wence com cerfa fa-
cilidede atoleires e lamacais, guando 58
utiifza sua marcha reduzida. Suas carac-
teristicas permilem-lhe, assim, o acesso
a locais que normalmente ndo podem ser
atingidos por velcules comand. Em tare-
fas de campo gue requairam transpoctes
répidas, em sitwacias diflceis, seu rendi-
mento pode ser eonsiderado  dtimo, es-
pecificamente com relagio a cargas leves,
coma farragens, sacas de mantimenios 8
cereals, instrumentos e ferramentas. A ti-
tuls precéric — & em peOQUENSS PErCUFSOS
— pode ponduzie até oito pessoas, Seu
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TESTES DE
QUATI LOIAS

VEICULO TESTADO

Testamos um utilitarie Jeep Uni-
yarszl, de 5 pescageiras, duas por-
tas, modale 1963 5 274 Placa
de 5Bs Bernarde do Campo — 5P,
G7-54-85. Motor BR-175,060; chassi
1522410367, Tragio nas 4 rodas
4x4. Carburadar Zenith — DF Vas-
concelos — 238 0% 10180, Yelas Su-
per-Mizh. Bobina Lucis, Caixa de re-
guisdones Walita, Dinamo Zancheta
Bassi, o 57751 Distribuidor Bosch,
LAT £205-A. Pneus Pirelli, 4 lonas,
B0 x 16, Odémetro no inicio da bes-
fe: 535 km. Quilomatragem percos
ride durante o ‘teste: 3130 km,
Equipado  com  guinche Ramsey,
com tragio até 3.550 kg, Garantia
de & mises, ou 12.000 Em rodsdos
& revishes gratuitas eté 6000 km.

rengdiments, no campo U na cidade, em
tarefas a que se destina a wiatura, pode
ser considerado bom, em média.

ACABAMENTO

Fara wm veiculo de sua categoria, o
acabamento do Jeep Universal pode ser
considerade bom. A simplicidade notada
em todos o5 seus detalhes era de es-
pefar; mas o5 componentes buscam atin-
gir seus objetivos, sem moatagens que
requairam maiores custos. Algumas par-
tes, no entanto, poderiam ser relhor cui-
dadas, evitande-se, @#s5im, o desgaste
prematung, principglmente nos bancos. A
pintura & de boa qualidada e resiste bem.
Contuds, 2 tinta preta empregada ndoe con-
segue evitar 8 ferrugerm. £ fraca a liga-
gdo da ferragem das jandlas com o arco
de armacac da capota: parte-se nas sol-
das. A cortina traseira, cuje parte infe-

| rior $o¢ prande, por dols grampas, & por-
ta, ndo oferece seguranga: com  paucH
uso. fomeca & se saltar, Além disso, a
riala que provaca a énrglaments da ja-
nela ndo tem suficiente robuster e esta,
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ficande a meio caminhe, prejudica a visdo
do moteristh. Incdmodo d fechamenta das
janelas, principalmente guands e fenta
fazer ista pelo lado de dentro

MOTORISTA

A pasiciio do motdeista ¢ cmada, embo.
ra @ fobystez do velcule faga-s, quande
SEM Carga, pular muite. Esta eircunstan-
cla, nio gbstante, ndo interfere no Bam
HESEIdpEnI'rd- do carta, narm cria dificulda-
des & diregde, Um senio: a auséncia do
apoio | lateral gque |existia nos modelos
mais antiges & na wersdo militar concor-
te para a instabilidade “do condutar. Em
servigns pekados, a direg@s endurece |i-
geiramente.. Quanto ao pomo da alavanca
de pudanchs, encdixe eamodament: na
palma da min. Hé uma interferdéncia do
volante na visio do welocimetro. A sina-
fizag@p da |direcio ndps exisbe, Nem o
ospélho retrovisor internd, de gue carece.
O externg peomite 8z visadas pela fateral
egquerda dp velcule & a entradz de ar
para ventilagho dos pds, no banco dian-
beirg,  apresenta  problemas  meclnicos,
guer nap fechands completamente, quer
sofremds torgies laberdis

GAPACIDADE DE TRANSPORTE

Cinco passageiros, sendo fris no banco
dianteira @ dois no traseiro, esta a cagpa-
cidadd de transporfe do Jeep Universal
am condigies narmais. Ag slavancas de
comands causam cerfo incdmoda ao pas-

sagairp que ooupa & posicio central do
banca dianteire, A acessibilidade sas as-
zantos & razodvel; ha bom rebatimento do
banca & Um estribe auxiliar, A capacida-
de e carga & aleride pelas cubagens par-
ciais de 20 dm 3 referente ao vBo até o
nivel dos péra-lamas, guanda retirado o
banco traseiro, @ a maxima que fics em
torno de T80 dm 3 A capota de plasti-
co limita @ altura da carga; sem & c2pota,
a ratirada, ou temada de carga @ conside.
rivelmente facilitads, Recomenda-se que,
para evitar-se deformaciio na armacao, ou
rompimento nas costuras, sefs seguida a
seqiineiy correts para montagem e des.
montagem da capots, cujo material & de
excelente gualidade.

MANUTENGAD

Dhservadas as especificacies indicadas
pelo fabricante, nenhuma dificuldade po-
de zar sncontrada na manuntengio, que
o reveste de simplicidade, Raramente
pode causar certa pregcupacda Um vaza-
mento de &es (SAE 30, dewends ser bro-
cado a cada 1500 km, exceto em locais
de muita poaira: o, & trece se racomends
com antecipacdol. Dependenda do tips de
servigh, convem observar as variantes do
SAE 3M: M3 — servigo pesado; MM —
servign de moderado @ severa; MIL — ser
yica lewe. Ma caixa de mudangas e de
transmissdo  miltipla deve-se usar Gles
SAE 90, para engrenagens. O hipoidal para
engrénagens SAE 30 EP [ubrifica o5 dife-
rencials. & caixa de diregdc emprega ©

Sles para engrenagens SAE 1400

B limpeza do filtre de ar acompanha os
perfiados de mudanca 4o dleo; mas pode
=i bormar Bé didria, e assim o exigir @
raterera do {frabalks. Uma wez por ano
deve-se desrmoniar o carler da motor
para lavi-lo, juntamente com o filtrs da
bomba de Gleo.

ABASTECIMENTO

0 abasteciments de gasolinag & leits
pelo lado esquerds, junts ao motariska,
0 tangue de gasoling tem capacidade para
sérea de 30 libros, oferecends autonocmia
aprocimada de 230 km. Esta capacidade
poderia sor ampliada: a freqléncka com
gue e & obrigado a abastecer & magants,
Em trifego urbano, 8 autonomia cai prikis
simente para 2 metade. O tampio de
antrada <o tangue, situads do lado axter-
ray, dispde de chave, :

A tomada de dgua exige 2pEnas o CuUl-
dado de afrourar 2 tampa, #té gue a
prossde caig de ¥ 1bdin2 2o nivel da pres-
=in atmosférica, antes da abei-la comple-
tamente, Do preferéncka, 3 dpua deve ser
solocada com o mafer em funclonamenta.

Em 10805 05 pneus & poressdo recomen-
dada & de 22 psi sem carga e 26 psi com
carga maxima, fespectivamente,

Bateria: sob o capuzr do metor, em la-
cal de facil acesso. :

‘Capecidedes: resorvabério de gasoling,
35,75 litros; &gua, 104 litros (275 galdes);
motor ¢ filtra de dles, 2676 litras.

e
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TESTES DE
OUATID RODAS

TESTE
ESTATICO

1
5
4 INSTRUMENTOS
] 1 — Indicader de luz alta dos fardis
3 # — Walocimetro
3 — Indicader de carga de bateria
T £ — Indicador de temperatura
5 — Oddmetro
4 B — Indicador de combustivel
T — Indicador da baixa pressdo de dleo /
L 8 COMANDOS
4 1 — Aceleradar e mio
g 2 — Conirdle do abatador
3 3 — Alavanca do freio de estaclonamento
4 - Volante i
4 10 5 — Interrugtor da [uz alta & Baixa dos farbis
5 — Pedal da embrezgem
5 11 7 — Alavanca de mudanga
E — Interruptor de ignicBo e partida
12 9 — Interruptor da |uzes
& 10 — Padal do freis de servica
11 — Pedal do acelerador
13 12 — Alavanca de ligagdo da tragdo diznteira
14 13 — Alavanca de redugac
7 15 14 — Alavanca do guincho

15 — #Alavanca do guincho

DISTRIBUIGAD EM COMDIGGES DE MARCHA COM CARGA DE 480 kg

DE CARGA PELOS EIXOS
A viatura descarregada (llusiragag
ao ladel apresenta wuma absorcio de
carga no eixo dianfeirs, da ordem de
GEE% do seu phso total Ma hipdtese
cantriris, a distribuige de carga pra-
ticamente 2 ineerta, pazzando o @ixo
fraseire a figurar com B0% de solici-
fagin. £ wilida a estimativa para a
divisao praporcional de carga entre
os dols elxos, no caso de viajarem o
matorista e dois passageires, éstes no 0505
banco fraseiro, A sensibilidade de di- !
recidn praticamente n3g sa altera, wa-
rigndo apenas o graug de esféeco para
acipnd-la, Com carga _maior, @ girecio

tarn@-se mais leve. Trata-se de uma
Sl vtrbisuicha mulba bax: (586500 720 1;":' S0 (44450 (40%) M 1;] 1020 [60%%)
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VISIBILIDADE

0 Jeep tem dois limpadores de pdra-brisa: um a vicuo, &
frente do motorista, cutro manual, a direita. O primeirc fun-
ciona a B0 ciclos por minuto & s2u comporiaments normal in-
dica um aurments dessa fregléncia gquands em freio motor, a
par de um gdecréscime, nos periodos de aceleracdo, Ambos os
limpadores satisfazem parcialments, sando o manual, evidente-
mente, incdmodo, Blém de restringle a visibilidade ecom chova
& fArea imediatamente & frente do condutar. O para-brica pode
ar varrido pelos limgadores em 456% de sua drea total. e a
palheta do Dimpador a VAL supera @ do limpador rmanual,
Visitilidade disnteira: boa, A visada 'lateral & melhor s fue
a traseira, devido ao espélho retroviser lateral (Ao dispde de
aspiibn retravisor infernal, A laferal direita ndo & alendida,
quante @ visada, Of plasticos transparentes permitem  visdo
carmplemantar,

IMPERMEABILIDADE

Observam-sa no Jeep al-
guns pontos de penetras
cia de fgua, decorrentes
da capota  de  plastico,
cujas  juncées ndo  per-
mitem  vedacho completa
[prifical,  Ewidentements,
ninguém espera  vedacdo
ipual a5 gue caracterizam
o5 carras de capotas me-
tilicas., Menos aceitdwal
& a infiltragio em pontes
como o para-beisa. Geanto
ap. pf, @& penetracde &
também sensivel — com
indices raodveis, porém,
a8 considerarmes tratar-se
che um utilitario.
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TESTES DE
OUATIUY TOAS

TESTE
DINAMICO

VAZAMENTOS

fApds emprega normal, foram notados
vezamentas, decorridas 12 horas de asta-
clonements em piso plano,  Estes vaza-
mentos arigineran-s2 nog diferenciais, cai-
x4 oo mudancas, transmissdo miltigla e
molar, eonforme sa pode abservar pela
posicio relativa (3 escala das manches &
verdadeira). Embara impressione A pri-
meira wvista, ndc se trata de varamentos
desproporcionais,  Virios diles, senio a
tua totalidads, podem ser sanados, Ma-
lem, ndo obstante, como sinal de aferta.
Maiores cuidados  de  fabricagio  pode-
riam, certamente, superar - 8ste aspects
negativa. Mo setar de resfrisments 2
#pua, ndo foram observados vezamenios,
excelo o8 normals. A gacheta da bamba
d'agua, contudo, mastrou-se deficiente e
teve que sor substitvida antes dos 1.500
km rofados, Acreditamos e havids ura
deficiéncia  cventusl, gque narmalmente
naa deve Goorrer,

T = QUATRG ROOAS, jateie de 1%

CONMDICGES DO TESTE

Oddmetre Enicial: 1642 km

Lecal: Rodovia Fresidente Dudes
Pista: fsfalto sieo, piso narmal
Temperatura ambisate: Média de
26°C i

Pressdn atmosférica local: Média
T8 mrn e hg

Urnidsde relativa do an 6l%
Intensidade o direcio do wento:
Moderads, 307 em relzgdo ao eixo
da pista

Combustivel  empregata: - Gasolipg
comum de 72 octanas

Pressas dos pneumaticos: 22 psi
om - todes,

DIRIGIBILIDADE

A5 dimensies reduzidas.  transmissio,
diregdz e frelos sio elementos posilives
do Jeep  Universal, |‘:ujr_'| MAAUSEG 54
rostea relativamente Tacil. A suspensdo,
embora tenha de ser oo Bipe reforcada,
apresenfa-se Surg, devide aos feices de
mMatas walumoses & com pouca flexibili-
dades. A cenjugacio molas-amariecedores
pederia ter resultadas mais suaves, Em
trafego  wbang, desempenha-se bem e,
na estrada, em qualguer terrenc, evolul
satisfatdriamente. Estabilidade boa, uma
vz respeitados os limites de seguranca.
A direglo, devido & sua robustez, neces.
saria, alias, ndo & das mais leves O gue
mals Impressions & o rance da ransmis
sha, gue auments assustadoraments <om
a velacidade, Observa-5e que ‘o rmator

SUEBIDA DE SERRA

E.arFa de 150 kg -
fnclinegde maxima 7%

Trecho  Inelinacho  Desaivel
kml  média 3] i}
3543 44 155
4347 54 23
4751 54 242
5155 6,1 33

- Temgpa total 1610

BF:151 & na mealidade, excessiva para
esta viatura: poténela hd de sabra, Ins-
trumantos do painel: usa incOmeoda, pois
o wolante dificulta 'a leiturs. Fas;age-n.s
de vau, até, aproximadamente, 50 cm, ndo
gpresentam  qualgquer dificuldade para o
Jeap. Mes, & necessdrio, depois, . trocar
o bles da caiss de mudanges & da trans-
missds miltipla, onde & dgua penetra.

A robuster da suspensd3o e a dureza da
diragio limitam um podcs- 8 flexibilidade
g0 walculo, Mas curdas, o indice de com-
portamanto & bom, exiginds, csatuds um
pouce mais de esfdrgn na direcdo,  Via-
lemda e marcha scelerada, davem-za
observar com cuidads as reservas de se-
guranga para a ullrapassagem: as altera-
cias Druscas de dires@o. devido, princi-
palmente, ao fate da suspensio permitir
uim “bambalgie”, podem ocaszionar o des-
contréle do wveiculbo.

O Jeep, com sua caixa de trensmissio
miltipla e sua eventuzl tragis no eixo
dianteire, disple de - considardvel capaci-
dede para servicos pessdas & am condi-
cBes dificals. Quando a fdrca & reguisi-
tada, condurse de mansisa excepcional,
0 guinchoe permite empreges @05 mais va-
rizdos, eormd desalalar veiculos, arrastar
tores de madeira, crlosar maquinas pe-
sadas em determinadas posicies atc, Sua
eficiéneia & comprovada, com capacidade
de tragha ne cabo de 3330 kg a o rebo-
que gee pade ser atrélado ao: Jeep pos-
sibilita o transporte de até 750 kg

A welocidage de cruzeirc nas estradas
pode ser cobservada em torme de 70
kmih. - O Jeep & uma ferramenta de tra-

bafhe: suas maiores virtudes se. eviden.,

ciam em trabalhos dificeis a [nusitados.

Tempo farcha Yelocidade
rmédia fhm/ k)
427" 38 i
3,55 2 £0,7
354 33 61,5
4.34,3" 3a 52,5
el média 537 kmih

Ha sobra da motor, 1sto &, sua reserva de poténcia & elavada, pois sd @ 32 marcha

foi ufilizada.
CENTRO DO APDIO DO PHEU
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COMPORTAMENTO
EM CURVAS

Este teste, que visa determinar o li-
mite de aderdncia na execucho de
curvas, & executado em tesrena plano,
piss cimentads, num circule de 25
metros de didmetro. Fizemas rodar a
wiatura 10 parcursos em cada sentido,
tirando dai .3 média. A velockdade
shtida Indice o limite a partic do

qual se werifica o fendmeno deé atas-
tamento lover-steer), ou penetragdo na
curva {under-steerl. Cuands da prova
para = direita, faltou abastecimento
de gasoling, devide & farca centrifuga.
Estivamas abastecides a menos  de
meio fanque, com tomada de gassling
no resereatdric & direita, E uma de-
ficiéncia tésnica do tanque de gaso-
linga.

Temps midio minkmo: 102 Seg. —
262 kmih — Bom.

COMPORTAMENTO
EM ULTRAPASSAGEM

Para avelisglo das possibilidades do
veicule em ultrapassagens, levantamos
pste indice, gue compreende um des-
lacarmento com quakro  alteragies de
direcio auma mesma seqléncia, todas
feitas em marcha difels, o0 manos
raduzida. Observames em experidncias
sugessivas qual a welesidade que pode
cer puecttada, O nemers de peroursas
realizadas & de 10 e o fempa apurads
& médie. O togue em gualguer dos
marcos de borracha, durante o par-
curso, invalida-o

Temps médio minime: 7,2 S8g —
&0 km!h — Razdvel,
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CROMOMETRAGEM

COTAS: METROS

COMPORTAMENTO
EM MANOBRAS

Este Indice marca a maior ou
meaar  facilidade proporcionada pelo
welculo em mansbras, Envoles, princi-
palmente, diregdo @ Suspensio,
expcutagy em tarmeno Eial‘lﬂ [conforme
o grafical. 0 tempe & médio, obtido
am 10 percurscs para cada fade, O
foque em gualguer oS MArcos inva-
flida ¢ PErcurso.

Tempo médio minima: 168 seg. —
215 kmlh — Razodwel
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CROMOMETRAGEM
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COTAS: METROS

DIAMETROS MINIMOS
DE CURWA

Ohtivemos os seguinies dados: 11,50
4 direita & 1155 & esguerda. - Vesifi-
cou-se ligeira assimetria, da  ordem
de 1{8 de volta, no ndmens de woltas
do walante, quande desiocado para a
direita & para a esquerda. Do baten-
te a batents, ha 3 7/8 valtas, O dib-
metre médio do volante & de 427 om.,
Levindo-se em conta o comprifento
total do velculs — 334 m e o walor
médio  dos  difmetros minimes  —
&:?3. abtém-se o indice 0,234, muito

m,

ESQUERDA
L
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VELOCIDADES

A méxime resl slsangade pelo Jeep testado foi de 135 km/h, As faivas de utilizagae: erm 1.2, até 20 km/h; em 2.2, da
i a &) kmih e, em 39, de 80 km'h em diante. As marcas redvieas conseguidas forem: em L¥ 45 km/h: em 2.9, 85 km/h;
em 3%, a registrada acima. A velocidade mdxima ndc dewe ser alcancada, por medida e seguranga,

VELOCIMETRO E DD&METRO

Sip de bow qualidade o welocimetro e o odfmetra, O primeiro, ne faia de utilizaz2s, manteve sau &fro percentual
méximo em B4%. Em walocidades baivas, 8 leitusa & deficiente, dewids a trepidagfes excessivas, Essa deficigncia, no
casy particular do Jeep, & ainda mais agravada pels fato de gue, ne uss oo welculo e reduzida, com tragda nas 4
rodas, & velocidade maxima & du 40 kmh. A eslibragem dos instrumentos, na vialura, & censiderada correta. Varifica-se
a inversde dos sinais de seus erros nas proximidades dos 40 km/h. Na faixa de rodagem de maior amprége, 30 8 80 km/h,
o &rro se mantém abaixe da 55%.

0 addmetro nZa ultrapassow o émo de 2925 km 100 km, A diferenca @ razodavel: atinge guase 3% Bons Instrurmendos.
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ACELERAGAD

A caxe de mudancas do Jeep tem as mesmas redugies da do AeroWillys, porém @ reduglo do seu diferepcial & maior, As
marcas de 16,2 sep para os 50 metros, atinginds a velocidade de 90 km/h, representa uma muite boa marca. 43,2 seg.
para o quilsmetrs de arrancads, colsca-o ey excalents posicde quanto & aceleracio.  Sua construcdo com  rodugdes
ponderéveis na trandmissse, 58 reflele nos resultedos déstec teste, A embreagem resistiu bem, sende sua queda da

rendiments, durante o wso continuo e sewern, dasprezivel.
nas valores cbtidos de &) para 31 Kmfdh & B0 para 100 kmih, re

& diferenca de 3,2 seg., na acaleracio em 33, encontrada
flete gue, para um crescimenta de 20 kmih, foi pecessiro

uir auments no tempo 4 quase S0%,

Isto se deve, essencialmente, & sua inércia, A5 caracteristicas doo motor @ @ resis

téncia oposta pele ar.

AGELERRGAD

FREIOS
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05 freios do Jeep sdo de Stirka gualidade. ©Os resultados obtidos (gréficos) traduzem bem a performance. Nenhuma

variacio palpdvel na seu rendiments, Mesmo em regime de trabalbe fergado, foi anctada. Vale assinalar que a rigidez da
suzpenzan do weiculd contribui com grande parcela para os resultadas obtidos. A drea Gtil de freagem do Jeep & oo

142 cm,. A relacio entre esta)dres B o péso, om ordem demarcha, farneca um indice de 0555 cm2ikg, q:milﬂeradu miLlito
m. O fiait de estacionamentol cumgre sua finalidade, mas, se tivesse sua diregao de acionamento mais inclinada, em ré-
lacio a0 assbalho, poderia ter acionadg com menor esfdrco. A 60 kmih, o Jeep para numa distincia de 192 m e em 26
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gtéPEE::;flsl 5 SUPREMACIA DE RAMPAS

O lesp pgaiga, pratica-
mente, qualouer rampa,
pols & sua la. marcha re-
durida admite um acesso
de 735%. Em rampa de
5%, a maior consegulda,
<

o Jeto, com carga totel, ol 2 rag
18z a subica com con- =

réle perfeite: mostrou-se

apto 2 enfrantar qualquer > T 2]
hy ! ] J
sitwacdo. MNan hd restri. 1_"“{%\ 7 L4
ghes a fazer, .3
-y

O grafico ilustra os li-
mites de acesso levanta-
dos nas provas, E intares-
sanie observar as pasi-
coes relativas de possi-
hil'dade.
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CONSUMD

Como utilitério, a Jeep n3o
poderia ter ponts alto na
economia de combustivel:
a baixas velocidades, prin -
cipalmenle, seu cansumo EonssMa
¢ ponderdval: os resulta-

dos apresentam  marcas ]

em thrno de 3 km/l. No 1154

trifegn urbans, a melhor

marca registrada foi 36 o

kmil. Nas esiradas, pode -| \ warcha | Y1 Reat | Camume ‘:‘I“
atingir 55 km/l em vaio- - . KMiH | KL g eeele
cidade de cruzeirg, O gré- " 1 ]
fico apenas indica as Fod 1 o = 12 -
marchas da caixa dea mu- % - i L
dancas s2m o emprégo da n- \ ) s
rechuzidas e do difsrencial \ ‘\ m 11
dianteiro. Melhor resul- o - '\ n % | m
tado registrado: 6,2 kmjl, : U] il
Quando com a reduzida 2 h \ 2 "' a3 .
& tragso. nas 4, fuia, .0 1 ll : :l 2
consumo  auments: em a4 1 R \ . %3

la, de Eﬂ_% (da 33 kmil |l'_' |

pera 1.3 km'l)y em 22, de e \ “ LT

51% |de 55 kmjl para i \ L i -
235 km/l) e em 2a. da - L i

cridem de 48%. Para um = : 1*. '
utilitario de sua versati- 15 = e ==
lidade, o consumo € ra- i i

2odvel. o e e TR T T T o e M TR gazhs 11 ng
CONCLUSAD

O Jeep Universal & um utilitdrio de grande versatilidade. Robustez: de acdérdo com a finalidade do
veicula, admitinde, contudn, revisdo em alguns pontos. Direcdo, “freios e suspansdo: coerentes com o
tipo do velculo, boa qualidade. Acabamento: ristico, excecio da pintura da cerrocaria. Motor: potents,
com sobra excessiva. Visibilidade: boa. Comodidade: aceitivel. Conférie: insuficiente, devido a vibra-
;Oes e ruicos excessivos. Utilizagio: camo rural, excelents: como vefcula urbano, sé a titude precério.

105 - CUATFO BODAL, joncio de 1984




