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da transformacéo:
bielas do seis
cilindros (& direita)
em lugar das
originais, e

virabrequim
diferente com

dois contrapesos
para cada biela

(abaixo).

curso dos pistées. Originalmente esse cur-
so do virabrequim era de 76,2 mm e ago-
ra passou a 92,1 mm. Assim, a cilindrada
aumentou dos 2.471 cc (originais) para
2.987 cc. Ao mesmo tempo, sem mexer
no cabecgote, onde camaras de combus-
tao e valvulas continuam sendo as mes-
mas, obteve-se uma taxa de compressao
maior, em fungao do aumento do volume
dos cilindros (um volume maior aspirado
e dividido pelo mesmo volume da cama-
ra). De 8:1, de taxa de compressao, pulou-
se entdo para 9:1, o que melhorou o ren-
dimento do motor (a gasolina) em todas as
faixas de rotagao, independente de qual-
guer outra modificagdo. Vale lembrar que
as modificagdes foram poucas, em todo o
motor: o bloco é o mesmo, o carter tam-
bem, os pistdes, comando de valvulas,
aneis, pinos, etc, sao os de seérie e todo
0 conjunto do cabecgote, desde tamanho
de camara de combustao até molas de val-
vulas,.tudo é original. Assim, estas pecas
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podem ser adquiridas, se precisar de
substituigao, em qualquer loja de pe-
gas.
~ Externamente as modificagées também
foram poucas, na verdade st duas. O co-
letor de escape é argentino, produzido em
serie no pais vizinho, e o carburador é o
mesmo modelo Brosol 3E mas com regu-
lagem alterada. Aqui o giclé de alta do se-
gundo corpo passou de 107,5 para 112.,5,
com um aumento de cinco pontos, en-
guanto o corretor de ar fol reduzido tam-
bém em cinco pontos, de 110 para 105.
Este motor, de acordo com seu prepa-
rador, tem agora 148 cv (a aproximada-
mente 5.000 rpm) de poténcia, um incre-
mento notavel em relagao ao motor origi-
nal, que tem 84 cv (a 4.400 rpm). Essa po-
téncia, e até mesmo maior que o do mo-
tor seis cilindros, que tem 121 cv, 0 que
explica facimente a sensagao de potén-
cia que oferece mesmo ao mais distraido
dos motoristas.
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Motor semelhante em cilindrada, indica-
do pela sigla 10019, e usado em compe-
ticoes nos Estados Unidos, em carros
Oldsmobile e Pontiac, naturalmente equi-
pado com inje¢ao de gasolina. E no Mé-
XiCO, tanto na versao aspirada (com car-
burador) como na equipada com turbo, €
o0 motor Mercruise, de uso maritimo.

O virabrequim

A grande diferenga em relagdao ao mo-
tor original € o virabrequim, que, além de
maior curso, tem dois contrapesos por bie-
la em lugar de um, o que permite um me-
Ihor equilibrio dinamico do conjunto. Isso
resulta num motor mais uniforme, sem
aquela trepidacédo em determinados regi-
mes, tipicos do Opala quatro cilindros,
principalmente em baixa rotagdo. Para re-
duzir custos, esse virabrequim nao foi for-
jado, mas sim fundido por Eugenio Mar-
tins, recebendo depois um tratamento tér-
mico (de “tempera’’) para ganhar maior re-
sisténcia ao desgaste. Trata-se da peca ba-
sica nessa transformacao, totaimente dife-
rente dos componentes normais da GM,
e uma eventual reposicao devera ser pro-
curada apenas na Martins Perform.

A esse virabrequim especial sdo acopla-
das bielas de série, mas ndo mais as ori-
ginais do motor quatro cilindros. Essas, sao
substituidas por bielas do motor Opala seis
cilindros (mais curtas que as do motor qua-
tro cilindros), estritamente de série, sem
qualquer modificagdo. A substituicao das
bielas originais por outras mais curtas se
tornou necessaria para evitar que a cabe-
¢a dos pistoes fosse bater no ponto morto
superior, nas valvulas e em outros pontos
da cdmara de combustdo, no interior do
cabecote. Pois, como vimos, 0 curso dos
pistdes é agora bem maior (92,1 mm con-
tra 76,2 mm do motor original).

Durabilidade do motor

Para se julgar a durabilidade de um mo-
tor — deixando de lado os testes de resis-
téncia em dinamdmetro — uma analise de
suas caracteristicas fisicas oferece interes-
santes dados comparativos. Dentre eles,
um dos mais importantes & a velocidade
linear do pistao, isto e, a velocidade que
o pistdo alcanga dentro do cilindro, no re-
gme de rotagdo maxima, no seu movi-
mento de sobe-e-desce. Quanto maior é
a velocidade, menor sera a durabilidade
do motor. Mesmo com os materiais atual-
mente usados esta velocidade ndao deve
superar determinados limites, cerca de 20
m/s.

E facil entender o esforgo a que o pis-
td0 e 0s componentes a ele mecanicamen-
te ligados (pino, biela, virabrequim, etc.)
sdo submetidos. Basta lembrar que, par-
tindo do ponto morto inferior, por exem-
plo, ele corre até o ponto morto superior,
onde para e reinicia o percurso em senti-
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do contrario para completar o ciclo. Quan-
to maior for a velocidade alcangada nes-
Se percurso, maior sera a 'pancada que
ela val sofrer no momento de parar,

No motor Opala de quatro cilindros ori-
ginal, a vida dos pistées e tranquila, pois
a sua velocidade linear, a 5.000 rpm, e de
modestos 12,7 m/s (o que mostra a idade
do projeto). Ja na versao de seis cilindros
0s pistées sdo mais exigidos,alcangando
a velocidade de 14,93 m/s, ainda bastan-
te abaixo de todos os limites atualmente
considerados. Na transformacdo do mo-
tor quatro cilindros para a cilindrada de
2.987 cc, essa velocidade do pistdo, sem-
pre a 5.000 rpm, aumenta dos 12,7 m/s
originais para 15,35 m/s, um valor ainda
abaixo do usado hoje em dia pela maioria
dos motores. Entdo pode-se afirmar que,
a nivel de durabilidade, a transformagao
do motor — passando de 2.5 para 3.0 li-
tros — nao vai causar problemas

A transmissao

Aumentada a cilindrada, consequente-
mente, a poténcia tornou-se necessaria,
para aproveitar melhor a nova situagao e
alterar as relagdes de transmissao. E isso
foi feito nas trés primeiras marchas do cam-

Levantamento em
dinamémetro mostra
as claras diferencas
de poténcia e

torque entre o motor
2.500 cc e 0 3.000 cc

bio, ja que a quarta nao teria problema em
permanecer com relacdo de 1:1 e a quin-
ta, que com o motor de quatro cilindros,
de série, @ uma marcha de economia
(0,84:1), passa a ser uma marcha de po-
téncia. Tanto que a velocidade maxima
agora € alcangada em quinta. Assim, a pri-
meira foi alongada (de 3,40 para 2,78:1),
a segunda passou de 2,16 para 1,86:1 e
aterceira de 1,38 para 1,26:1, ficando inal-
terado o diferencial, bem como 0s pneus.

Conclusao

Uma série de modificagoes baratas dao
ao Opala quatro cilindros um desempenho
superior, uma otima elasticidade em todas
as rotacoes sem, por isso, reduzir sua vi-
da util. "Eu gosto de mexer pouco e ob-
ter um bom resultado’’, diz Eugenio Mar-

tins ao analisar o proprio trabalho. @

Claudio Carsughi
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De acordo com o preparador, 0 Opala
3.000 ce tem velocidade méxima entre 180
e 185 km/h no plano e em 52 marcha e sua
aceleragdo de zero a 100 km/h é feita entre
9.5 e 10,0 segundos. Essas variagoes se de-
vem a normal oscilagdo entre um motor e
outro e representam limites. Um motor 3.000
cc "meédio’’ levard o Opala a uma velocida-
de méaxima de cerca de 183 km/h e terd uma
aceleragdo de zero a 100 km/h em 9.8
segundos.

Para atingir as marcas de aceleragao in-
dicadas, troca-se de primeira para segunda
entre 5.000 e 5.200 rom, as trocas sucessi-
vas, de segunda para terceira, de lerceira
para quarta e desta para quinta sdo feitas

entre 4.800 e 5.000 rom. A marca dos 100
km/h reais é alcangada em segunda marcha,
mesmo com uma "'pequena’ ulfrapassagem
do regime indicado como ideal (chega-se a
5.700 rpm), para ndo se perder o tempo ne-
cessario a mudanga.

Para quem conhece bem o ""quatro’ dos
Opala, uma surpresa agraddvel: o motor de
3.000 cc, desenvoalvido por Eugenio Martins,
é brilthante. Mesmo mantendo parte da as-
pereza de funcionamento da versdo normal
de 2470 cc (0 '"'2.500""), a maior poténcia
se faz sentir por toda a faixa de rotagdo. O
motor ''sobe’’ com muita facilidade a 5.000
rom, onde parece estar a poténcia maxima
de 148 cv liquidos,-segundo o preparador.

Essa poténcia, associada ao menor peso
do velculo (1.200 kg contra 1.260 kg do

Opala seis cilindros), justamente na parte
dianteira, torna o "ex-2.500'' um Opala até
mais interessante que o seis cilindras, com
comportamento em curva nitidamente supe-
rior. O “'seis’’ original, a gasolina, conta ho-
Jje com apenas 121 cv, além da dianteira mui-
to pesada.

O Opala avaliado contava com alteragdo
importante nas relagdes das marchas do
cdmbio. Segundo Eugenio, trata-se do uso
do "miolo"' da caixa dos Chevette que par-
ticipavam do Campeonato de Marcas de
1984, por isso mesmo de cardler esportivo.
A primeira marcha € bem longa, podendo
ser usada normalmente nas '‘curvas de es-
quina'' Consegue ser esticada até a meta-
de do quarteirde — 60 kmv/h. E puro prazer.

B.S.
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