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[INTRODUCAO ]

GENERALIDADES

Este manual fol criado visando familiarizar o condutor com seu vel-
culo.

Antes que se opere o velculo, & aconselhavel a leitura deste manual
com o objetivo de capaclitar o condutor a operagao adequada do mesmo
e ainda ao reconhecimento de alteragoes no funcionamento, ou panes

antes que as mesmas possam agravar-se.

Os térmos utilizados neste manual tals como: direita e esquerda, di

anteiro e traseiro referem-se como sao vistos pelo condutor de sev
banco.

DESCRIGAO

0 EE~15 é um caminhao com cabine metalica, tipo militar, com toldo
de tecido plastico removivel e para-brisas basculante.

Equipado com o sistema TRAGAO TOTAL ENGESA, aliado ao projeto do
velculo como um todo, o EE-15 & apto ao deslocamento em terrenos
acldentados, garantindo a robustez e desempenho exigldos de um vef
culo desta natureza.

A cabine permite a acomodagao de dois passageiros, além do moto-
rista. A capacidade de carga é de 2,500 kg para trafego em estra-
das ou 1.250 kg em qualquer terrenc (Q.T.






DIFERENGCA ENTRE MODELOS

0 EE-15 & construldo em duas versoes: com motor Mercedes Benz e cor
motor Perkins, com variagoes no tocante a operagao e manutengao do
vefculo.

Este manual cobre as duas versces. Quando houver diferengas entre -
os modelos, as mesmas serao citadas relativamente ao motor aplicado

ou abreviadamente:

Motor Mercedes-Benz - M.M.B.
Motor Perkins - M,P

Quando nao saoc cltados os modelos no texto, nao ha diferengas entre
os modelos naquele particular e as Instrugoes e llustragoes apli-
cam-se¢ a ambos.



[015P0SICAQ DA CABINE B

1) Manopla 'de posicionamento do para-brisas




2) Trava do para-brisas

3) Painel de instrumentos
4) Volante de dire¢as

Placas de Instrugadl

224 7
ot

6) Porta luvas
7} 'Difusores us &-°

8) Chave gera,
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9} Alavanca de sinalizagao

1. Sinalizadores de diregao
(pisca-pisca)

2, Facho alto e baixo de farois

3. Lampejo de fardis

10) Freio de estacionamento

4

0 bot3o na extremidade da alavanca permite um ajuste do freic
de estacionamento conforme girado

t1) Pedal da embreagem
12) pedal do freio
13) Pedal do acelerador

14) Alavanca de regulagem do banco do condutor
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15) Alavanca de mudangas
16) Alavancas de comando da Tragao Total

A) Tragao Dianteira
Puxando para cima ocorre o engate da Tragac dianteira (tra
¢ao hxl)

B) Reduzida

Puxando totalmente para cima ocorre o engate da posigao
"Reduzida' na calxa de transferéncia.

A posigao intermedidria corresponde a posigao 'Neutro" na

caixa de transferencia.

17) Banco do condutor.

18} Banco dos passageiros
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[PAINEL DE INSTRUMENTOS J

1- CHAVE "LUZES MILITARES"

Puxando-se a chave para a primelra posigao, sao acesas as lanter-
nas militares.

Destravando-se a chave pela compressao do pino de travamento e pu
xando-a simultédneamente para a segunda posligao, (ou para a ter-_
celra posigao), liga-se o circuito de luzes civls, passando o vel
culo a dispor de luz de frelo traseira e permltindo, se assim for
desejado, que o condutor acione os fardis, sinalizadores de dire-
¢ao, buzina e sirene,.

Girando-se a chave no sentido anti~horarlo aumenta a Intensidade
de iluminagao dos instrumentos até que, no final de curso, a Ilu

minagao dos instrumentos apagar-se-é, acendendo simultaneamente
a lampada para leitura de mapas.

BOTAO DE AJUSTE DA MARCHA LENTA
(Somente para motor Perkins)

INTERRUPTOR DA SIRENE

Com a chave de luzes militares na segunda posigao, o interrup-
tor quando puxado, coloca em funcionamento a sirene.

LAMPADA TESTEMUNHA DA REDUZIDA

A ldmpada testemunha (verde) quando acesa, indica que a posigao
"Reduzida" esta engatada na calxa de transferéncla.

LAMPADA TESTEMUNHA DO FILTRO DE AR

A lampada testemunha (amarela) quando acesa Indica que o filtro
de ar atinglu uma condigdo limite de Impureza retida.

Caso esta condigao seja atingida, proceder a limpeza do elemento
filtrante, ou a sua substitulgao, como explica-se na segao ''Manu
tengao'.

LAMPADA TESTEMUNHA DA TRAGAO DIANTEIRA

A limpada testemunha (azul) quando acesa Indica que a tragao ' -
diantelra encontra-se engatada (TRAGAO TOTAL hxh).

CHAVE DE CONTATO

Introduzindo-se completamente a chave no seu comutador, llga-se
o circulto elétrico do velculo, permitindo a partida do motor.

Com a chave de luzes milltares na segunda posigao, o condutor po
dera se aseim o desejar, ligar as lanternas girando a chave de
contato para a primeira posigao ou os farols girando-a para a
segunda posigao.
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BOTAO DE AQUECIMENTO
(Somente para motor Perkins)

Com a chave de contato Introduzida, este botao aclona o disposi~
tivo auxlltar de partida a frio. Em dlas frios ou pela manha, an
tes da prlmalra partida, apertar o botao mantendo-o pressionado
por 15 a 20 seg.

BOTAO DE PARTIDA

Com a chave de contato Introduzida, pressionando-se este botao,
lJlga-se o motor de-partida, colocando em funclonamento o motor
do velculo.

10- MOSTRADOR MOLTIPLO

S




1)

2)

3)

L)

5)

6)

7)
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Indlcador da Pressao de -Ar

0 mandmetro possul dols ponteiros, um branco e um vermelho,
montados sobre a mesma escala.

0 pontairo braﬁco Indica a pressao do ar no reservatério.
Quando em operagao este pontelro d!vera situar-se entre as
marcas de 6,0 Kgf/cm? e 7,0 Kgf/cm®,

0 pontelro vermelho Indica a presséo do ar utillzado para
frenagem, movimentando-se quando sao apllcados os frelos de
servigo. ' :

Lampada Testemunha de Luz Alta

A_lEmpadg testemunha (azul) quando acesa Indlca que os fa-
rols estac acesos no facho de luz alta.

Indicador da Pressac de {leo

0 mandmetro indlica a pressdo do dleo lubriflcante do motor.
A pressao minima €& de:

M- Mo B- cooo..ooooooo.--‘- 3.0 kgf/cm256oo rpm-

My P. cevevevsnnnssnsesess 2,1 Kgf/cm? @ 1500 rpm.

Lampada Testemunha de Carga do Alternador

A lampada tegtemhnha (vermelha) quando acesa Indica que o
alternador nap'esti carregando a bateria.

Indicador da Temperatura de Agua de Arrefecimento

0 pontelro indica a temperatura em graus centigrados. Nor-

malmente o pontelro devera situar-se entre as marcas que =
correspondem a temperatura normal de funcioneamento do mo-

tor: :

Hl "l BI I O B B N I B B B A B B sooca9soc

H. P. 'EEEEEN N I I A B Bzocagz‘oc

Limpada Testemunha do Frelo de Estacionamento

A lampada testemunha (verde) quando acesa, {ndica que o
freio de estacionamento esta aplicado.

Lampada Testemunha da Pressao de Ar no Reservatorio

A ‘13mpada testemunha quando acesa, indica que a pressac de
ar no reservatdrio encontra-se abaixo do limite para frena
gem segura. -
Conjuntamente a clgarra soa reforgando esta sinalizagao.
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Nesta_condlgio, nao movimentar o vefculo pois os freios nao
atuarao. Aguardar a Tampada apagar-se.

8) Lampada Testemunha dos Sinallzadores de Direcdo

A lampada testemunha (amarela) quandb acesa Intermlitentsmen.
te Indica que as lampadas externas sinalizadoras de dire-
cao estao acesas.

9) indicador de Combustlvel

0 ponteiro indica a quantidade de combustfvel existente no
tanque.

11- LAMPADA PARA LEITURA DE MAPAS

fsta lampada fornece um facho de luz dirlgida, sendo acionada
pela chave luzes millitares, conforme anterlormente descrito.

12- TACOMETRO
0 tacdmetro Indlca a. rotagao do motor em rotagoes por minuto
(r.p.m.).
A mudan@a de marcha deve ser reallzada com auxilio do tacometro:

1) Deve-se engatar uma.marcha imediatamente superior o mais pro-
xImo possfvel da marca de:

M.M'BI 4 8 0% 88 N s R 2600 r'p.m.
]

M.Pl 8 " 0 &8 8" 8N S F R 2700 r‘p'ml

2) Deve-se engatar uma marcha imedlatamente Inferior o mals pro-
xImo possfvel da marca de:

HnHoBo LS I B B R B R B BRI ]600 rlp.mo
Han N EEENEENENI I I B B R 1300 r-p-ﬂh

13- VELOCTMETRO E ODOMETRO

0 velocimetro Indica a velocldade do veiculo em qul1dmetros por
hora; o odometro reglstra o tota) de quildmetros percorridos pe-
lo. mesmo.

14- BOTAO DO ESTRANGULADOR

M.M.B.Pressionando-se este botao, ocorre o corte de alimentagao paran-
do o motor. Este botdo permite ainda o ajuste da marcha lenta do
motor, conforme girado para & esquerda ou para a direlta.

M.P.Puxando-se o botao ocorre o corte de allimentagado, parando o mo-
tor. »
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15- INTERRUPTOR DO LIMPADOR DE PARA-BRISAS

0s dols Interruptores quando puxados acionam, independentemente,
os respectivos limpadores.

16- INTERRUPTOR DO FAROL DE APROXIMAGAO

Com a chave de luzes militares na primeira posigao, o interrup-
tor quando puxado acende o farol de aproximagao.

VERIFICACBES ANTES DA PARTIDA

1) Nive)l de dgua do radiador

2) Nivel de eletrolito da bateria

3) Nive! de dleo do motor

4) Tens3o e estado das correias de transmissao
5) Nfvel de flufdo do reservatorio de freio

6) Calibragem de pneus

[PARTIDA DO MOTOR ]

1) Ligar a chave geral;
2) Colocar a alavanca de mudangas na posigao "Neutro';

3) Empurrar totalmente o botao do estrangulador;
(Ssomente no motor Perkins)

4) Introduzir totalmente a chave de contato no seu comutador.
As ladmpadas testemunhas ''carga do alternador' e 'freio de esta-
cionamento'" (estando este aplicado) deverao acender-se.

Eventualmente a l3ampada testemunha ''pressao de ar" podera acen-
der e a cigarra soar: Nao movimentar o velculo nestas condlcoes

pois os freios nao poderao ser atuados.

5} Em dlas frios ou pela manha, antes da primgira partida, manter
pressionado o botao de aquecimento por 15 a 20 segundos.
(Somente no motor Perkins)

6) Pressionar totalmente o pedal do acelerador.

7) Apertar o botao de partida mantendo-o nesta posigao durante 15

segundos no maximo. N
Se o motor nao entrar em funcionamento, aguardar de 30 a 60 se-

gundos para recuperagao da bateria._
Se apds 4 ou 5 tentativas o motor nao funclionar, procurar deter

minar a causa.
8) Assim que ¢ motor entrar em funcionamento, soltar o botao de

partlida, soltar o pedal da embreagem e aliviar o pedal do acele
rador. Ajustar a marcha lenta para 800 a 1000 r.p.m.
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[HOV IMENTAGAO DO VETCULO |

1) Ajustar os retrovisoces externos de forma a obter uma perfeita
visao da estrada atras do velculo.

2) Proceder as verificagoes diarias.
3) Dar partida ao motor,

k) Verificar se a quantidade de combustivel é adequada ao percurso
que se deseja efetuar.

5) Manter as algvancas da caixa de transferéncia acionadas para
balxo. (Tragdo Simples, Transmissao Direta).

6) Pressionar o pedal da embreagem e engatar 12 marcha.

7) Soltar o freio de estacionamento. (A respectiva lampada teste-
munha devera apagar-se).

8) Soltar gradativamente o pedal da embreagem e, simultaneamente,
pressionar o pedal do acelerador, colocando o vefculo em movi-
mento.

§) Assim que o velculo ganhe vetocidade, com o tacdmetro indlcan=
do cerca de 2600 & 2700 r.p.m., soltar o pedal do jacelerador e
s multineamente pressionar o pedal da embreagem. Movimentar a
alavanca de mudangas para a posigao Neutro, passando em segui~
da para a marcha Imediatamente superior.

Pressionar o pedal do acelerador e soltar gradativamente o pe-
dal da embreagem até que o tacometro volte a indicar de 2600 a
2700 r.p.m. para a proxima mudanga

ENGATE DE MARCHA MA1S REDUZIDA NA CAIXA DE MUDANCAS (COM DUPLA DEBREAGEM)

Quando a rotagao do motor cair ate cerca de:

MOM.B. ..UU‘..OllO.UC'IIIl 1600 r.plmi
HlPt R R N U R T T A S I D R L ‘300 I".p.m.
1) Pressionar o pedal da embreagem e soltar o pedal do acelerador
simultaneamente.
2) Movimentar a alavanca de mudangas para a posigao ''Neutro''.

3) Soltar o pedal da embreagem e acelerar o motor até cerca de ~
2200 r.p.m.

4) Soitar o pedal do acelerador e pressionar o pedal da embreagem
movendo a alavanca de mudangas para a marcha Imediatamente in-
ferior.

5) Soltar o pedal da embreagem e acelerar simultaneamente.
Repetir os itens anteriores até que seja seleclonada uma mar-
cha mais reduzida, compativel com o deslocamento do veiculo.
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[PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA ]
PARTIDA DE EMERGENCIA

A utilizagao de partida de emergéncia com bateria auxiliar € apro-
priada quando a bateria do caminhao estiver com carga muito baixa
ou totalmente descarregada.

Atencao:

0 EE~15 possui sistema eletrico de 12V,

Como muitas viaturas militares possuem sistema elétrico de 24V,
neste caso, desligar uma das baterias do sistema de 24V antes de
proceder a partida de emergencia.

Isto feito, adotar o seguinte procedimento:
1) Ligar o polo positivo da bateria auxiliar ao polo positivo da
bateria descarregada.

2) Ligar o pdlo negativo da bateria auxiliar ao pélo negativo da
bateria descarregada ou ao suporte do alternador do velculo com
bateria descarregada.

3) Dar partida ao veiculo cuja bateria esta descarregada.

4) Desligar a bateria auxiliar

REBOCAMENTO

Nunca rebocar o caminhao carregado com as rodas dlanteiras ou tra-
seiras sem contato com o solo. 0 carregamento adicional, sobre um
dos elxos, podera causar danos estruturais.

Quando houver necessidade de rebocamento do veiculo, deve-se ter -
os seguintes cuidados:

1) Se a avaria nao se locallzar no motor, manter o mesmo em funcio
namento para que o sistema de freio possa ser abastecido com ar
comprimido,

2) Se a avaria nao se localizar na transmissado, o veiculo pode ser
rebocado com a caixa de mudangas e caixa de transferencia em -~
Neutro.

1) Com a caixa de transferénclia avariada, remover as arvores de -
transmissao longitudinal (cardans) dianteiro e traseiro e man-
ter a alavanca de mudangas em Neutro.

4) Com a caixa de mudangas avarliada pode~se rebocar o velculo com
as caixas de transferéncia e mudangas em Neutro.

5) Evitar a utilizagao de cabo de rebocamento quando em operagaoc
por percursos longos ou em vias de alta velocidade, exceto em
situagdes de emergéncia. Usar uma barra de rebocamento. {cam-
bao) . .

Na dianteira utilizar o pino para rebocamento, na traseira o
gancho.



IOPERAGAO EM CONDICOES NAO ‘USUALS

OPERACAO EM CLIMAS DE FRIO INTENSO

PARTIDA

Deve-se ser extremamente cuidadoso ao dar partida com tempo frio,
especialmente se o velculo estiver estacionado a mals de um dia.

0s lubrificantes podem estar congelados e causar danos; 0S pneus
podem estar congelados ao solo; as sapatas de freio podem estar
travadas aos tambores de freio devido ao congelamento.

Assim, deixar o motor aquecer durante -alguns minutos num regime -
de rotagao ligeiramente acima da marcha-lenta..

Guiar o velculo vagarosamente pos uma pequena distancia para efel
to de teste. Andar devagar, até gque o motor €& OS elementos de =
transmiss3o estejam aquecidos o suficiente para permitir gque o -
vefculo seja dirigido normalmente.

INSTRUMENTOS

Verificar os instrumentos frequentemente com relagao a qualquer =
sinal de problema. Se a leitura dos instrumentos nac indicar o pa
drio estabelecido apés o funcionamento do motor, parar € investi-
gar a causa. Condensagao ou formacao de pequenas gotas de dgua
no interior dos instrumentos, desaparecer3c ¢om o aquecimento.

ESTACIONAMENTO

se possfvel estacionar o vefculc ao abrigo do vento. Se nao encon-
trar local adequado, nao estacionar de frente para o vento.

Se o veiculo for permanecer estaclonado por mais de um dia, seguir
as seguintes instrugoes.

1) Nao usar o freio de estacionamento guando for parar por longos
pericdos com o tempo extremamente frio. Calgar as rodas.

2) Limpar toda neve, gelo ou lama de todas as partes do veiculo ©
mais rapido possivel apos estaciona-lo., Proteger o motor e aces
sGrios contra a neve ou garoa que possam molha-lo e recongelar.

1) Se o sistema de arrefecimento estiver protegido com anti-conge-
lante nao ha problema,

Caso contrario, e se nao houver anti-congelante disponivel:
- Remover a tampa do radiador

- Remover o bujao do radiador
- Remover o bujao do bloco do motor
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Se o orificio de drenagem estiver obstruido, limpa-lo com um
arame macio.

Delxar uma nota sobre o volante de diregao: "Radiador vazio, en-
cha antes de usar'. Delxar a tampa do radiador sobre o 'banco do
condutor,

4)}Verificar se os pneus estao calibrados com pressao recomendada:

1bf/pot? kgf/cm?
Estrada 50 3,51
Qualquer terreno 25 1,76
Areia 15 1,05

OPERACAO EM CLIMAS DE CALOR INTENSO

0 principal problema que pode ocorrer quando da operagao em regiac
de clima quente € 0o superaquecimento do motor. Deve-se manter espe
cial atengao ao superaquecimento quando:

1) Enfrentando subidas Tngremes em marcha reduzida;
2) Dirigindo em trafego lento;
3) Dirigindo por longas distancias a alta velocidade;

4) Transportando cargas préximas da capacidade maxima de carrega-
mento do velculo.

5) Operando em terreno macio {areia, lama, etc.)

Caso a temperatura do motor eleve-se além da normal de funcionamen
to, parar o vefculo para arrefecimento procedendo da seguinte ma-
nelra:

Com a alavanca de mudangas na posigao Neutro, manter o motor fun-
cionando com cerca de 2000 r.p.m. aguardando a temperatura estabi-
lizar-se na normal de funcionamento.

Je a temperatura do motor mantiver-se elevada, verificar se o ra-
diador esta obstruldoe por insetos, areia, etc., desobstrulindo~-o -
com Jato de ar comprimido ou agua sob pressao.

Nunca utilizar obJetos metallcos ou pontiagudos para limpeza da -
colmeia do radiador.

0 funcionamento do vefculo em clima quente facilita a formagao de
incrustagao calcarea, -0 que prejudica o arrefecimento do motor.
Para compensar a perda de dgua por evaporagao, adicionar somente
dgua limpa.

Nao adicionar dgua quando o motor estiver superaquecido. Aguardar
até que a temperatura diminua para a normal de funclonamento,
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Nunca remover a tampa do rad[ador quande o motor estiver superaquer-
cido. 0 escape de vapor ou agua quente podera causar sérias queima
duras. -

fCUIDADOS DURANTE OPERACAO |

A TRACAO TOTAL

0 EE-15 equipado com o sistema TRAGAO TOTAL ENGESA, tem a possibili
dade de utilizagao com tragao nas quatro-rodas (bx4) ou somente nas
rodas traseiras {4x2) contando ainda com a possibilidade de redu-
¢3o sdbre todas as marchas disponfveis na caixa de mudangas, pro-
porcionando um dtimo desempenho no deslocamento em terrenos aciden-
tados.

A caixa de transferéncia e redugdo nao deve ser engatada na posigao
Reduzida, sem o anterior engate da tragao dlantelra (4xh). IsEo e
felto para resguardar as engrenagens e elementos de transmissao de

tensoes excessivas no caso de altas cargas, distribuindo-as através
dos dols eixos.

NZo é recomendavel a utilizagao de tragao dianteira para operagao -
em estradas de alta velocldade, ou para operagao em terreno firme.

-

ENGATE DA TRACAO DIANTEIRA

Para engate da tragao dianteira o vefculo deve estar parado.

1) Debrear;

2) Puxar a alavanca de comando para cima; a respectiva lampada tes
temunha devera acender.

Caso Isto nao ocorra, mantendo a alavanca de comando puxada,
sem forga-la, movimentar o vefculo vagarosamente ate ser comple
tado o engate.

4

DESENGATE DA TRACAOQ DIANTEIRA

Para desengate da tragao diantelra o velculo deve estar parado.

1) Debrear;
2) Engatar marcha-a-ré;

3) Mantendo pressao sobre a alavanca de comando, sem forga-la, mo-
vimentar o velculo vagarosamente para tras (por cérca de um _me-
tro) até ser desengatada a tragao dianteira; a respectiva lampa
da testemunha devera apagar.
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ENGATE DA REDUZIDA

Conforme anteriormente citado, para engate da posigao Reduzlda a
tragao dianteira devera ter sido previamente engatada.

Para engate da Reduzida o velculo deveré estar parado ou movi-
mentando-se a muito baixa velocidade. Nesta Gltima sltuacao deve
ra ser empregada duplia debreagem, da mesma forma que para o© engE
te de marcha mals reduzida na caixa de mudangas.

Para realizar o engate de Reduzida nao ha maiores dificuldades.

Fazer uso de dupla debreagem ou simplesmente debrear, conforme o
vefculo esteja movimentando-se ou nao, e puxar a alavanca de co-
mando. A respectiva lampada testemunha acesa indica que a posi-
qu~Reduzlda encontra-se engatada na caixa de transferéncla e re
dugao.

DESENGATE DA REDUZIDA

0 desengate da posigao Reduzida, com o consequente engate da po-
sl¢gao Direta, Igualmente nao apresenta maiores dificuldades, de-
vendo-se agir de maneira analoga ao engate da Reduzida,

CONDUCAO. EM QUALQUER TERRENO

i

A condugao do velculo sobre qualquer terreno, resume-se fundamen-
talmente num problema de uso de bom senso, havendo no entanto al-
gumas regras basicas, as quais devem ser observadas sempre que
for necessario dirigir nestas condigoes. :

)) Manter o motor a rotagdes moderadas. ]
0 motor trabalha na sua melhor forma_a médias rotagoes; utlli-
zar a alavanca de mudangas e a redugao na calxa de transferen-
cia para controlar a velocidade do vefculo.

'2) Evitar que as rodas comecem a glirar em falso, especialmente em
terreno macio., Se Isto ocorrer, procurar minimizar este efeito
nao acelerando o motor em demasia.

3) Ser culdadosc ao frear ou ao efetuar manobras répidas sdbre ge
lo, neve, arela ou lama.

OPERACAO NO GELO

Para movimentar a viatura flrme, sem derrapar nem deslizar sobre
o gélo, selecionar uma marcha reduzida e procurar manter o vefc%
lo em velocidade constante, devagar, fazendo curvas o menos pos
sTvel e tentando evitar o uso do frelo.

inves de frear bruscamente
e nao governam 0

Procurar desacelerar o velcule ao
suas rodas, polis as mesmas frenadas deslizam

carro,.
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Procurar parar o velculo sem arrastar as rodas.

Se o velculo derrapar, girar as rodas diantelfas na mesma dire-
¢3o em que a traselra do velculo estiver deslizando e alivlar o
pedal do acelerador. Apds recuperar a diregao aplicar os freios
muito suavemente. '

OPERACAO NA NEVE

Para subir terreno cobertc de neve, engatar tragao dianteira, re-
duzida e subir de frente deslocando-se devagar. Evitar fazer cur-
vas de ralo pequeno e evitar freadas bruscas para nao deslizar.

OPERACAO NA AREIA

Antes de entrar em terreno arenoso, diminulr a pressaoc dos pneus
para:

15 1bf/pol? (1 kgf/em?)

Manter a velocldade baixa, porém constante. Se o vefculo comegar
a atolar, dar marcha-&-ré cerca de melo metro e avangar na mesma
trilha. Quando parar, recuar meio metro e assim sucessivamente,

Normalmente este procedimentos faz o velculo ultrapassar a re-

giao arenosa

N3o permitir que o vefculo trepide. Nao _permitir que as rodas gl
rem em falso ou deslizem. Estas sltuagoes poderao fazer que 0O
vefculo aprofunde-se mals na arelfa.

OPERACAOC NA LAMA

Antes de entrar com o velculo na lama engatar tragao dianteira
selecionar e engatar uma marcha reduzida. Conduzir o velculo de
maneira firme procurando manter a velocldade constante.

Evitar fazer curvas de ralo pequeno e evitar freadas bruscas pa-
ra nao deslizar.

OPERACAO NA ULTRAPASSAGEM DE DEGRAU 0U TALUDE

Sempre que for necessarlo ultrapassar um degrau ou talude, apro-
ximar-se de frente, pergendlcularmente ac mesmo. Parar proximo
ao degrau, engatar tragao diantelra e reduzida. Movimentar o vel
culo lentamente; ao notar que as rodas dianteiras tocam o degrau
calcar o pedal do acelerador, conduzindo o vefculo de maneira

firme, evitando que o mesmo volte para tras.

OPERACAO NA TRAVESSIA A VAU

As partes crlticas do EE-15, est3o protegidas de maneira a permi
tir travessla a vau até a profundidade de 600 mm

Ao reallzar travessia a vau observar as seguintes instrugoes:



1)

2)

3)
4)
5)

6)

25

Se possivel selecionar um terreno firme, livre de troncos e
pedras.

Assegurar-se de que o terreno no leito do curso d'dgua. nao se-
ja frouxo a ponto de ceder com o peso do vefculo fazendo com -
que a profundidade para travessia a vau seja ultrapassada ou
que o velculo atole=-se.

Assegurar-se que o motor esta funcionando perfeitamente,
Engatar tragao dianteira e reduzida.

Penetrar na agua devagar, nao permitindo que o motor pare de
funclionar.
Limitar a velocidade do vefculo de 5 & 7 km/h.

travessla nao utilizar os frelos sem antes experimenta-

Apos a
los. Se os mesmos nao estiverem atuando perfeltamente, pressionar
o pedal de freio suavemente enquanto mantem © vefculo em movimen=-

to;

{sto devera ser o suficiente para secar as lonas de freio.
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[EQUIPAMENTOS AUXILIARES

1) Placa de identificacao do vefculo.

2) Extintor de incéndio




3} Camburoes

4) Algas de igamento e ancoragem
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6) Gancho de engate para reboque traseiro

7) Tomada de luz para rebogue




9) Trava da porta traseira da carroceria

10) Bancos escamotedveis da carroceria

29



30

11) Roda e pneumdtico sobressalentes

12)
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{MANUTENCAO 1

Manutengao significa exatamente manter e nao propriamente consertar.
Portanto, manter inicla-se pela responsabilidade de quem conduz o
velculo; evitando derrapagens desnecessarias, arrancadas violentas,
etc.

Por manutengéo preventiva entende-se o cuidado sistematico, inspe -
¢0es e revisdes do veiculo de modo a conserva~lo em condligoes ldeais

de

operagao e prevenir avarlas. -

Comoc regra geral cabe ao condutor:

1)
z)

3)

Realizar as verificagoes, Ja citadas, a cada vez que colocar o -
vefculo em movimento;

Reallzar pequenos reparos possiveis de serem executados com o ma-
terial que acompanha a calixa de ferramentas do velculo;

Estar preparado para assistir aos mecanicos na lubrificag3o e re-
visao do velculo.

CUIDADOS DURANTE O AMACIAMENTO

£ de vital importancia para o motor diesel que o mesmo seja amaciado

no

Infcio de sua atividade., 0 bom funcionamento, eficiéncia e durabi

lidade do motor dependem, em grande parte, dos cuidados que lhe fo-
rem dispensados néste perfodo,

0 perfodo de amaciamento para um vefculo novo & de 3000 km. Durante
este perfodo deve-se ser extremamente culdadoso para com os servigos
de manutengao e revisoes. Ha algumas regras, as quals devem ser ob-

servadas rigorosamente:

1)

2)

3)

b)

L]

Logo ap6s a partida, sem que o motor tenha atingido sua temperaty
ra norma) de funcionamento, o veiculo pode iniciar seu trabalho -
normal, tomando-se o culdado de nao aplicar condigdes extremas de
carga e nao excedendo 2500 rpm.

Nao aquecer o motor em marcha lenta, pols o tempo de aquecimento
é muito longo, prejudicando a durabilidade do motor.

Nao dirigir o vefculo a velocidade constante durante longos perflo
dos; variar a velocidade de tempos em tempos para auxiliar o E
amaclamento, )

Recomenda~se que no perfodo inicial de rodagem o velculo seja -
conduzido a uns 45 km/h e apds acelerado ao maximo, até atingir -
75 km/h quando devera retornar para 45 km/h. Repetir o ciclo de
aceleragao por diversas vezes durante as primeiras viagens, nunca
ultrapassando 2500 rpm.

Certificar-se de que a temperatura normal de funclonamento do mo-
tor seja mantida durante todo o periodo de trabalho.

Verificar frequentemente o consumo de 6leo lubrificante do mo-
tor. 0 processo correto para se fazer'a veriflcagao consiste -
em: desligar o motor, com o mesmo na temperatura normal de fun
cionamento; aguardar.aproximadamente 15 minutos e verificar o
nivel de oleo através da vareta. Caso seja necessario, adiclo-
nar 6leo até que atinja a marca superior da vareta.

N3o adicionar 6leo Imediatamente apos a parada do motor.
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§) 0 primelro 6leo lubrificante, com o qual o motor novo é abaste
cldoE deve ser utlllzado até aproximadamente 1000 km, apés °
que devera ser escoado, com o motor na sua temperatura normal
de funcionamento, para que sejam eliminados reslduos provenien
tes do processo de amaciamento.

6) Nao aglcionar aditivos ao 6leo lubriflcante, pois estes aditi-
vos $ao altamente anti-fricclonantes, Impedindo o assentamen-~
to das partes movels,

LUBRIFICACAO

A selecdo e o emprego de lubrificante adequado, as aplicagoes e
trocas vregulares a Iqtervalos recomendados - isto tudo contribui

para aumentar a vida Gtil das partes moveis e assegura a cperagao
do velculo com maximo desempenho.,

Observar criteriosamente as Informagoes abaixo:

1) Todos os Intervalos citados sao recomendagdes baseadas em con=
digbes médias de utllizagdao do vefculo. Quando o velculo ope~
rar em condigdes extremamente severas ou quando os lubrifican-
tes demonstrarem sinals de aquecimento excessivo, oxldagao ou
impureza, os Intervalos de lubriflcagdo deverdo ser mals fre-
quentes.

2) Ao reabastecer deverd ser empregado preferenclalmente lubrifi-
cante do mesmo tipo e procedencia.

3) Para a verificagao do nfvel de Gleo do motor, limpar a vareta
com um pano limpo que nao solte flapos, antes de reallzar a me
digao.

Nao usar estopa.,

4) Para proceder a substitulgdo ou a complementagcao de oleo lubri
ficante & imprescindfvel que o velculo esteja estaclonado em
um local plano, preferencialmente sobre uma valeta adequada, ¢
apds um perflodo de trabalho quandc os elementos encontram-se a
temperatura normal! de funclonamento.

5) Nio & recomendével adiclonar aos Gleos HD qualsquer adltivos,
0s Sleos HD contém, além de aditivos qulfmicos, um detergente -
que retlira as impurezas eventualmente existentes e as conserva
em suspensao no oleo, permitindo a retlrada destas quando  da

* troca de dleo.
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LOCAL DE USO PERKINS M. B. B
SAE 30 HD MIL-{ SAE 30 HD MIL-
[.-2104- B e C L-2104- B e C
HOTOR Tipo LUBRAX MD 300 LUBRAX MD 300
capacidade 10 Jitros 14 11tros
ATF
SAE 90 mineral] Tipo A
CAIXA DE Tioo PURD LUBRAX FH
P LUBRAX TRM-1 52 GMD
MUDANGAS
capacidade 3,5 litros 5 litros
SAE 90 Hipoide| SAE 90 Hipoide
CAIXA DE MIL-L-2105-8 MiL-L-2105~8
Tipo LUBRAX TRM-5 LUBRAX TRM=5
TRANSFERENCIA
capacidade 5,2 litros 5,2 litros
SAE 140 mine- SAE 140 mine-
CAIXA DE ral puro ral puro
Tipo LUBRAX TRM~-1 LUBRAX TRM-1
DIREGAO
capacidade 0,6 litros 0,6 litros
SAE 90 Hipoide| SAE 90 Hipoi-
MIL-L=-2105-8B: de MIL-L-2105
Tipo diant.,tras. B diant.,tras.
EIX0S LUBRAX TRM-5 LUBRAX TRM-5

capacidade

4,2 litros

4,2 litros

SISTEMA DE FREIO
E

SITEMA DE EMBREA-
GEM

Tipo

Flulfdo para
freio SAE-J-
1703

ABNT-EB 129

capacidade

Fluido para

freio SAE-J-
1703

ABNT-E£8 129

WAGNER=LOCKHEAD

rAGNEB-LQQK_HEAD




LBRIFICANTE :
LO00 KM LUBRIFICANTE
3.000Km

2.000 K
12,000 K| | — 6.000 KM
. 12 000 KM

Pinos das mo
las 1| a 1 | _ —= — 42 A | 42 42- Pinos das molas
Articulagao do mynhido “H““~5h“&~,\5_,=‘-h _,,——_f..__f,—_.f,,_—’
20 A 2 e - .1 A | # 41- Articulagde do nmunhio
Articulagdc do munha L] O \ - -
§ aoc a3 | A 3/ 40 a | 40 40- Articulagdo dec munhao
Junta Universal /’ ] i
. A 4 % . 28 A s 39~ Junta universal
\
A,
Rolamento do cubo da roda . N }\\\“\\\\\\
a rod [ E B ?’ 2 :; 18 E aa | 38- Rolamente de cubo da roca
Amortecedar de diragan & S {__
g [ A L3 \\:: \\-q___‘______‘-h 3z B 37 | 37- Eixo dlanteire
Articulagdo pAra-brisas | a , \ 36 A | 38 36- Articulagho pira-brisas
N ‘“‘*=\\\\\
Barra de diragao oA . 26 A 36 35- Junta universal
. c | 34%- Carter do motor
Barra de diregao Bl A 8 N *
’ mmel | .
10- Caixa de Diregdo N 33 MP K 33 | 331- Caixa de mudangas
" Complatar" -
10 -
M 10 %.....____‘\ 12 A |32 32- Articulagao
1 & -
Frelo 11 H " //// e A |lm 31- Articulagao
12« E 4 N ,
« Embreagem 12 H 1 - “~30 A 10 30- Junta universal
“5‘\:
- 29- Junt Ast
Junta elastlca 13 A 1 m A | 2 30 dunta elass <2
L 28 A : 28 28- Junts universal
Junta universal “ A 14 ﬂ"
I~ } 4 27 A 27 27- Junta universal
. I
Calxa de transfaréncia 1. B 1 28 A 28 26- Junta eldstica
Pinos das molas wiA E}\\\\\\\\\\zs 1 25- Pinos das melas
Junta universal ” A 24 E 24 | 24~ Relamento do cubo da roda
Rolamento de CUE_O Ja roda . € l=‘—‘—-—-______23 B 23 23- Elxo traseiro
Pinas das molas 19| A 22 A |22 22- Pinos das molas
Pinos das molas 20| A 0 a |2 21~ Pinos das molas
0BSERVAGES
ESPECIFICAGRD DE LUBRIFICARTES - Quando em operagio sob condigoes extremas - guar climaticas, quer de terreno, os

lubrificantes, devem ser verificados e substitufdos em intervalos mats frequen-

Fluide para freio hidraulica tes que aqueles acima espac) ficados.

=4
0

A+ liraxa para emprago geral £P2

Na substituigao do Sleo lubrificante do carter do motor, caixa de mudangas, eiros
etc, escoar o oleo wsado ap6s um periodo de trabalhe, quando o$ elementos se en-
contram a temparatura normal de funcignamento.

g~ Olec lubrificante Hipoide EP-SAE 90 Fluido para diregdo hidréulica ATF tipo A

=
()

C- O0lea lubrificante SAE 30 HD fleo SAE 90 mineral puro

E- iraxa a base de sabdo de litio H- Olea SAE 40 mineral puro - Nunca superar a capacidade maxima dos tei&fvatérlﬂi. Sempre examinar o nivel apos
o preenchimenta corrigindo-o se necsssario.

. MAPA DE LUBRIFICACAD
EMM3ESA DIVISAO DE ASSISTENCIA TECNICA VIATURA €E 16
DEPARTAMENTO DE INSTRUGAQ E LITERATURA TECNICA
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PROCEDIMENTOS E CUIDADOS NA LUBRIFICACAO

ROLAMENTO DAS RODAS

Inspecionar os rolamentos das rodas a cada 12.000 Km. Durante a
inspegao limPar os rolamentos e verificar se ha evidénclia de -~
desgaste nas capas, cones e roletes, Substitulir o rolamento se

for notado algum defeito. Nunca adicionar simplesmente mals lu-
brificante ao rolamento. Sempre limpar, inspecionar e relubrifi
car completamente os rolamentos. Nao utilizar ar comprimido ou
temperatura aclima de 100°C para auxiliar a secagem.

EIXO0S DIANTEIRO E TRASEIRO

Efetuar a troca a cada 12.000 km. 0 _escoamento e feito pelo bu-
jao Inferior. Preencher o elxo com dleo até a borda do oriffcio
do bujao.

OLEO DO MOTOR

0 nfvel de dleoc do motor deve ser verificado diariamente através
da vareta de medigdo., 0 nfvel de Sleo é satisfatdrio quando se

encontra entre as duas marcas da vareta. Para que a verificagac

seja perfeita, estacionar o velculo num local plano e limpar a
vareta com um pano que nao solte. flapos, antes de realizar a me-
di¢3o, Substituir o 6leoc a cada 3.000 km. Sempre drenar o oleo -
com o motor-aquecido a temperatura normal de funclonamento. Es-

coar o 6leo pelo bujao inferior. Encher pelo oriflcio superior -
do motor.

CAIXA DE MUDANCAS

Efetuar a troca a cada 12.000 km. 0 escoamento e feito pelo bu-
jao Inferior. Preencher a calxa com éleo até a borda do oriflcio

do bujao.

CAIXA DE TRANSFERENCIA

0 nivel de dleo é verificado da seguinte maneira:

1) Estacionar o velculo em local piano.

2) Retirar o bujao de nfvel localizado em balxo da caixa, lado di-
reito.
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3) Deixar escoar completamente o Gleo retido no interior do tu-
bo de nfvel (a existéncia de 6leo retido no Interior do tubo

de nfvel nao deve ser tomado como oleo acima do nivel da cai-
xa) .

4) Retlirar o bujao de enchimento rosqueado na traseira da caixa
de transferéncla,

5) Adicionar Gleo até comegar a escoar pelo tubo de nfvel.
6) Deixar o excesso de oleo acabar de escoar.
7) Instalar os bujSes de nivel e de enchimento, apertando-os.

8) Para efetuar a drenagem total do oleo para substituigao, € =
necessario remover o bujao de escoamento localizado no fundo
da calxa.

Trocar o 6leo a cada 12.000 km,

LIMPEZA DE AGENTES E PRECAUCDES

LIMPEZA DE FUNGOS

Em climas quentes e Umidos poderad ocorrer o aparecimento de fun-
gos em algumas partes do velculo. Para limpeza dos fungos, utili
zar uma solugao concentrada de detergente e dgua quente. Umede-
cer a area afetada, esperando por 1 ou 2 minutos. Usar uma esco-
va de cerdas duras para limpeza e enxaguar com agua fresca., Du-
rante a semana seguinte observar a area afetada e repetir o tra-
tamento se houver algum sinal de retorno de fungos.

LIMPEZA DE SINAIS DE CORROSAD (FERRUGEM)

Para limpeza de focos de corrosao, utilizar uma lixa de grana fl
na. Proceder a limpeza com um solvente adequado. Aplicar entao -
uma fina camada de oleo preservativo sobre a area afetada.

VERIFICACBES E SERVICOS DE MANUTENCAO PREVENTIVA

DECANTADOR

0 decantador efetua uma limpeza preliminar do combustlvel, prin-
cipalmente agua, e situa-se ao longo da linha de alimentagao fl-
xado na parte Interior da longarina direita embaixo da cabine.

Semanalmente abrir o bujdo localizado na parte inferior e deixar
escoar até sair somente combustlfvel limpo.



39

FILTRO DA BOMBA DE ALIMENTACRO

M.P. A bomba de alimrentacao esta situada do lado direitc do ‘e~
tor,

No interior da bomba alirértadora de combustivel existe
uma tela que deve ser retirada periodicamente para lirpeza,

lavando~a em oleo diese!l limpo.
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M.

M

R.

A bomba de alimentacio estd situada do lado direito do mo-
tor.

0 filtro da bomba alimentadcra de combustivel deve ser lim
po pe[iodicamente, bastando para isso soltar o grampo de
fixacac do conjunto e lava-lo em oleo diesel limpo.

FILTROS DE COMBUSTIVEL

0s filtros de combustive! estao localizados do lado esquer
do do motor.

0 elemento do filtro primirio de combustivel deve ser subs -
tituido a cada 12.000 km,

0 elemente do filtro secundario de combustivel deve ser -
substituido a cada 24,000 km.
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M.M.B. Os filtros de combustivel estao localizados do lado direito
do motor.

1 Parafuso de fixagao

Para efetuar a verificacao das condigoes dos filtros, de-
ve-se proceder da seguinte maneira:

Soltar o parafuso de sangria.na bomba injetora e bombear
algumas vezes com a bomba manual. O combustfvel devera

salr na forma de fortes jatos.
Havendo apenas uma saflda fraca, sera sinal de que 0s fil=
tros est3o excessivamente sujos, sendo necessaria a subs-

titui¢ao dos elementos.,
A substituigao dos elementos devera ser realizada da se-

guinte forma:

1) Saitar o parafuso de fixagao da carcaga de cada filtro
retirando-a juntamente com os elementos filtrantes.

2} Retirar os elementos jogando-os fora.

3) Lavar as carcagas em oleo leve,

L) Colocar os, elementos novos nas carcagas e fixa-los com
os parafusos no suporte, certificando~se de que a jun-
ta esta em boas condigoes.

Substituir o elemento do filtro primario a cada 12000

km,
Substituir o elemento do filtro secundaric a cada

24000 km,
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cyLTRN DE OLEO LUBRIFICANTE

M.P. 0 Filtro de 6leo lubrificante esta localizado do lado di-
reito do motor.

0 elemento do filtro de 6leo lubrificante deve ser subhst]
tuido a cada 3000 km. Para desmonta-lo proceder da seguin
te maneira:

1) Soltar o parafuso central Inferior
2) Retirar a carcaga com © elemento,
3) Retirar o elemento e inutiliza-lo

4) Verificar o funcionamento e a limpeza da valvula de se
guranca existente na tampa.

5) Antes de colocar o novo elemento na carcacga, deve-se -
limpar bem o interior desta, com 6leo diesel limpo.

6) Examinar se a quarnigao de borracha encontra-se &m -7
boas condigoes.

Apos a montagem do filtro e, periodicamente, deve-se ve-
rificar, com o motor em funcionamento, se nao esta ocorren
do nenhum vazamento de olec pela junta € se © parafuso -
central acha-se devidamente.apertado.

M.M.B. 0 filtro de diev iubrificante esta localizado do lado di-
reito do motor. Este devera ser limpo e verificado por -
ocasiao da substituicao do oleo do motor.

J elemento filtrante deve ser substituido a cada 6000 km.
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Para proceder a limpeza do filtro de 6leo lubrificante do
motor deve-se proceder da seguinte maneira:

1) Remover os parafusos de fixagao da carcaga do filtro -
de 0leo e retirar o conjunto. 0 cabegote para efeito de
limpeza de elementos, é considerado parte integrante -
do bloco do motor e portanto nao deverd ser desmontado.

2) Retirar e separar o elemento filtrante primario f{exter-
no), secundario (interno) e o prato da mola.

3) Limpar o elemento filtrante primario (externo) com sol-
vente adequado utilizando uma escova macia para nao da-
nificar a tela. Lavar as pegas em oleo diesel limpo e
seca-las preferivelmente com ar romprimido.

1Bujao de abastecimentq

....... ATy

]

4——'—"'2Tampa
3Elemento secundaria
4E{emento primario

5Carcaca

6 Parafuso de montagem

7Bujao de escoamento

FILTRO DE AR

0 filtro de ar deve ser limpo periodicamente.ou quando a lampada -
testemunha estiver acesa.

L
L3
i, e

_——3 Porca de fixacao
an A

Qq——d. Tampa do colstor

AR .,  Coletor de po
e

+——2Elemento filtrante




44

filtro de ar é do tipo seco com elemento de papel. A limpeza do
iltro consiste na retirada do pé acumulado no coletor por meio -
e leves batidas. 0 elemento filtrante deve ser verificado quanto
a furos e substituido se for o caso.
A substituigdo do elemento deverd ser realizada da seguinte manel
ra:

0
.F
d

1) Soltar as duas abragadeiras de fixagao do filtro;

2) Soltar a abragadeira da mangueira de conexao ao motor;

3) Soltar os fios do indicador de impurezas;

4). Para retirada do elemento filtrante soltar as presilhas da tam
pa.

RAD | ADOR

Verificar o nfvel da agua de arrefecimento diariamente. Troca-la

a cada 6000 km. i o )
Nesta ocasliao adicionar 0,5 litros de 5leo emulsionavel em agua.

Quando operar em frio extremo adicionar anti-congelante., Nao remg
ver a tampa do radiador, nem adicionar agua ao mesmo quando o mo~

tor estiver superaquecido

BATERIA

Verificar a cada 1500 km os terminais & © nTYe! de eletrolito, -
abastecendo-a com agua destilada, se necessarlo.
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CORREJAS

A correia deve estar submetida a uma determinada tensao para que
possa transmitir com melhor rendimento a poténcia desejada e ter
uma vida mais longa.

Comprimindo-a com o polegar deve ceder aproximadamente (18 mm. A
substituicdao ou ajuste de tensao faz-se por intermédio do parafu
50 situado junto ao alternador.

Verificar a cada 1500 km o estado da correia. Troca-las a cada -
30000 km (correias duplas, substituir o conjunto)

-
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OLEO COMBUSTIVEL

0 Sleo combustTvel deve estar sempre o mais limpo possfvel. Com

a f
se

1)

2)

3)

b)
5)

SAN

inalidade de manter o oleo combustlvel nestas condl¢oes deve-
ter:

0 suporte do tambor (cavalete) deve ser colocado em local pro-
tegido do sol e rajadas de vento.

0 tambor deve ficar inclinado de maneira que haja uma diferen-
¢a de nfvel de cerca de 75 mm entre a torneira e o fundo do -
tambor.

Ao abrir a_torneira nac se deve mover o tambor afim de evitar
a utilizagao do combustTvel depositado em consequéncia da In-
clinagao.

0 tambor nao deve ser de chapa galvanizada.

Periddicamente purgar através da torneira inferior a agua even
tualmente decantada.

GRIA DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL

A s
cas

1}
2)

3)
h)

H.P

angria do sistema de combustivel é necessaria nos seguintes =
05!

Motor novo;

Motor parado por. longo periodo;

Término de combustivel;

Troca de elemento filtrante.

. A sangria do sistema é realizada da sequinte maneira:
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1) Afrouxar o parafuso de sangria situado no lado da tampa
de controle do regulador da bomba injetora.

2) Afrouxar o paratuso situado no lado do corpo da bomba,

3) Afrouxar a porca do tubo de retorno do filtro secundario
de combustivel,

®*4) Aclonar a alavanca manual da bomba de alimentagao ou
apertar a valvula de borracha.

5) Quando o combustfvel fluir livre de bolhas de ar pelos
pontos de sangria citados, aperta-los obedecendo a se-
guinte sequencia:

1. Porca do tubo de retorno do filtro secundarto
2. Parafuso do corpo da bomba
3. Parafuso do regulador.

6) Afrouxar duas porcas de fixagao de quaisquer dos tubos
de alta pressao aos injetores,

7) Deixar o controle de velocidade do inotor na posigEo de
débito maximo e o cabo do estrangulador em posigao de
funcionamento,

8) Girar o motor através do motor de partida até o combus
tivel salr por ambos os tubos, completamente livre de
bothas de ar.

9) Reapertar as porcas dos tubos dos injetores,

M.M.B. A sangria do sistema & realizada da segulinte maneira:

1) Afrouxar o parafuso de sangria, situado no lado da tam-
pa de controle do regulador.

*2) Aclonar « aiavanca manual da bomba de alimentagao até o
combustTvel sair livre de bolhas de ar.

3) Apertar o parafuso de sangria.
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4) Empurrar a alavanca de comando de alimentagao para a pe
sigao de débito maximo.

5) Retirar os dois parafusos da tampa, € a tampa do compar
timento dos tuchos da bomba.

6) Encaixar uma chave de fenda, ou ferramenta acionadora -
do injetor sob o prato da mola de cada tucho da bomba.

7) Comprimir a mola repetidas vezes até notar maior resis-
téncia e o injetor emitir um som gque lhe é caracteristf
co.

8) Repetir os ltens (6) e (7) para os demais injetores.

NOTA: pequenas quantidades de ar, eventuaimente existentes
na tubulagao de injegdo, sao impellidas pela bomba in
jetora para o cilindro do motor, de modo que, apos -
pouco tempo o motor estara trabalhando com regulari-
dade, sendo normalmente dispensavels os itens de (4)

a (8).

%c. o excéntrico da arvore de comando para acionamento da bomba de
alimentagac encontra-se na altura maxima, Impedindo seu acionamen
to manual, sera necessafrio girar a arvore de manivelas de uma vol-

ta completa.
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FUSIVEIS

Quando for o caso de algum componente elétrico nao funclonar, & -
possfvel que tenha ocorrido a queima de algum fusivel.

Normalmente se um fusivel queimar, nao basta substitui-lo; € neces
sdrlo averiguar a causa do curto-circuito ou da sobrecarga. -

Nunca utillzar fusfveis gastos, reparados com folhas de estanho ou
fios, tal pratica pode provocar avarias malis graves em outros pon-
tos da Instalagao elétrica.

A caixa de fusT!eIs locallza-se a direita do ¢condutor, sob o pali-
nel. A disposigao dos fusfvels &€ a seguinte:

Lampada do freilo civil e militar.

Limpadores de para-brisas.

Cigarra do freio
Lampada indlcadora da reduzida
Limpada indicadora de tragao dlantelra

Lampada indicadora do freio de
estacionamento
Luz militar

Farol de aproximagao M.P.
Farol

Lanterna

Sirene

Limpada indicadora de diregao

Slrene

Buzina

lllM\ll

Lampada indicadora de diregao

- 5
Farol de aproximagao M,M.B.

Lanterna
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SUBSTITUICAQO DE PNEU

1) Aplicar o freio de estacionamento.

2) Calgar a roda localizada diagonalmente aquela que se val subs-
tituir,
3) Afrouxar as porcas de roda cérca de 1/4 de volta.

4) Poslclonar o macaco corretamente.

5) Soltar a porca central de retengﬁo da roda com pneumatico so=
bressalente.

6) Girar a espiga do mecanismo de descida do pneu.

7) Levantar a roda do ch3ao; retirar as porcas e remover a roda.
8) Montar o sobressalente e colocar as porcas.

9) Abaixar o velculo e apertar as porcas em diagonal.

10) tnstalar a roda no local do sobressalente, na sequencla inver-
$3,
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A PRIMEIRA REVISAQ

A primeira revisao deve ser efetuada ao se completar os primeiros
1000 km de trabalho e compreende os segulintes [tens:

1} Com o motor agquecido na temperatura normal de funcionamento, -
remover o bujao do carter e deixar escoar todo o doleo lubrifi-
cante do motor.

Nao usar oleos finos ou querosene para lavar o motor por dentro
pols seus rasiduos poderao causar seérios danos ao motor.

Reabastecer o motor com 6leo novo, funcionar o motor em marcha-

lenta por 2 minutos e completar o nf!el até a marca superior

da vareta de medigao, cuidando para n3ao wultrapassar o nlfvel m3

ximo. -
2) Substituir o elemento do filtro de 6leo lubrificante, limpande

o filtro por dentro.

3) Remover a tampa superior e retlirar o conjunto dos balancins; =
reapertar as porcas e parafusos de fixagao do cabegote; obede-
cendo a8 sequéncia e apertos recomendados, Reinstalar os balan-
cins,

k) Veriflcar e ajustar a folga das valvulas; reinstalar a tampa su
perior, cuidando para nao daniflicar a junta.

5) Verificar a agua do radiador.
6) Reapertar todos os parafusos e porcas

7) Limpar e examinar os contatos e conexoes elétricas, especialmen
te na bateria.

8) Verificar a tensao das correlas.,
9) Examinar e limpar o filtro de ar.

10) ‘bar partida ao motor e examlnar quanto a vazamentos de combustl
vel, 6leo lubrificante e agua, eliminando-os se houver.

11) Fazer um teste de desempenho do motor, especialmente quanto a
aceleragao, rotagao maxima e marcha lenta, regulando se for ne-
cessarlo. ldentificar rufdos, vibragoes ou. lrregularidades no
funcionamento, eliminando-as. Verificar a cor e a Iintensidade -
da fumaga de descarga.

VERIFICACAO DA FOLGA DAS VALVULAS M. P.

A folga das valvulas devem ser examinadas com o motor quente.

mitimetro polegada
Vilvulas de escapamento 0,30 0,012
Vilvulas de admissao 0,25 0,010

Para ajustar a folga das vilvulas, deve-se proceder como segue:

1) Com as valvulas do cilindro n? 6 ( o mais afastado da calxa de
distribuicao) em balango, ajustar a folga das valvulas do cilin-
dro n? 1 % o mals préximo da caixa de distribulgao)

2) Com as valvulas do cilindro n? 2 em balango, ajustar a folga das
valvulas do cilindro n? 5.
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3) Com as valvulas do cilindro n? 4 em balango ajustar a folga das
valvulas do cilindro n? 3.

4) Com as vélvulas do cilindro n? 1 em balango, ajustar a folga das
valvulas do cllindro n¢ 6.

5) Com as valvulas do cilindro n? 5 em balango, ajustar a folga das
valvulas do cilindro n9 2.

6) Com as valvulas do c¢ilindro n? 3 em balango, ajustar a folga das
valvulas do ¢llindro n¢ 4,

APERTOS DE PORCAS E PARAFUSOS M.P.

0s apertos recomendados abaixo, devem ser medidos com ¢os componen
tes levemente lubrificados antes da montagem.

Apertos recomendados para manutengao:

MKGF LBF-PE

Porcas do cabegote 7,5-8 55 - 60
Parafusos e prisioneiros dos

porta injetores (ver seta) 8,7 - 9,4 63 - 68
Porca de fixagao da polia da ' ‘
arvore de manivelas 36 -. 39 260 - 280
Porca de fixagao dos injeto-

res. 1,5 -2 11 - 1k

28 4
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VERIFICACDES DAS FOLGAS DAS VALVULAS M.M.B.

A folga das valvulas deve ser examinada com o motor a temperatura

de 409C a 60°C,

mitimetro polegada
Valvulas de escapamento 0,30 0,012
Vélvulas de admissao 0,20 06,0078

Para ajustar a folga das valvulas, deve-se proceder como segue:

1) Colocar o embolo do cilindro n? | no ponto morto superior -
(P.M.S.} do curso de compressdo. Nestas condigoes as, varetas -
das valvulas nimeros 1, 2, 3, 5, 7 e 9 a serem ajustadas, deve
rao apresentar folga, devendo ser possivel gira-las com os de~-
dos.

2} Soltar a contra-porca e o parafuso de ajuste da valvula.

3) Introduzir uma 13amina calibradora de folga entre o balancim e
a haste da valvula e ajustar o parafuso, de forma que a lamina
possa passar Justa sem prender-se.

4) Girar a drvore de manivelas do motor de uma volta de modo que
o _embolo do cilindro n? 6 atinja o P.,M.S5. do curso de compres-
sao. Regular a folga das valvulas de nimeros 4, 6, 8, 10, 11 e
12. '

SEQUENCIA DE APERTO DAS PORCAS DE FIXAGAO DO CABEGOTE M.M,B,

{0 O
OO O OLO_@A_/

=

f;}
©)
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OPERAGAD

PERTODO EM KM

3000
6000
12600

substituir o 6leo tubrificante, estando o motor na
temperatura normal de trabalho., 0 veiculo deve estar
gestacionado em local plano.

Filtro de 6leo lubrificante:

M.P. Substituir o elemento

M.M.B, Limpar a tela do fluxo principal. Substitulr
o elemento do fluxo secundario.
Abastecer, verificando quanto a vedagao.

Filtro de ar:
Limpar ou substituir o elemento filtrante.

Bomba de alimentagao:
Limpar a tela filtrante. Sangrar e verificar a veda-~
¢ao da tubulagao.

Fittro de combustivel:
Limpar com Glec diesel a carcaga do filtro.
M. P. Trocar o filtro primario
Trocar o filtro secundério®
M.M.B. Trocar os filtros primdrio e secundario

Bomba injetora, tubulagoes de dleo combustivel e 6leo
lubrificante. Verificar quanto a vedagao

Sistema de alimentagao:

Purgar a agua, drenar os sedimentos do reservatorio e
limpar a tela filtrante_do reservatorio de combustl-

vel. Apertar as tubulagoes, conexoes, mangueiras. Ve-
rificar a estanqueidade.

lomba injetora:
Verificar o curso maximo do acelerador, regular os co

“ mandos se necessario.

9.

10,

1

12.

Correias:

Verificar as correias trapezoidais quanto ao desgaste
¢ danos. Ajustar a tensao. Correlas duplas, substitu-
ir sempre em conjunto, Trocar a Fada 30000 km.

Sistema de arrefecimento:
Lavar com solugao de carbenato de sodio, enxaguar e -~
reabastecer. Verificar a estangueldade

.Sistema de arrefecimento: .
Veriflcar o estado, fixag3o e vedagao do radiador, tam

pa do bocal, tubulagoes e mangueiras. Limpar o radia-
dor externamente quando necessario.

Tubulagao do filtro de ar e tampa do cabegote. Verifi-
car quanto a vedagao.

11

12
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PERTODO EM W

Qo

OPERAGAO

Q| o
Q| e
LaB i

12000

13, Sistema de escapamento: .
Apertar os parafusos e/ou as porcas de fixagao da tu
bulagao de escapamento. 13

14. Alternador:
Veriflicar a lIimpeza e desgaste das escovas. Verifican
o estado das conexoes. Verificar os rolamentos e en-
graxa-los. 14

15. Motor de partida:
Verificar quanto a limpeza e desgaste. Lubrificar o
pinhao e a cremalheira. Se necessario substitulr as
escovas. 16

16. Baterlas:
Veriflcar quanto a trincas, rachaduras e vedagao. Ve
rificar o nfvel e densidade da solugao. Limpar os -
terminals e unta-los com graxa. 16

17. Frelos:
Regular e verificar desgaste das lonas. 17

18. Amortecedores:
Veriflicar coxins e fixagao. 18

19. Caixa de transferéncia e redugao:
Substitulr o 6leo lubrificante. Inspeclonar quanto a
fixagao e vazamentos. 19

29). Felxes de molas:

Lubrificar os pinos. Verificar fixagao e estado das
laminas. 21

®rrocar o filtro secunddrio a cada 24000 km.




[pADOS TECNICOS 1

MOTOR PERKINS

1) Modelo ..vveesnvnns ceeeaenees B357.2

2) TIPO v vevravoncarannnns ... Diesel de 4 tempos, 6 cllindros
em linha, injegao indireta.

3) Didmetro dos cilindros ..... J04,14 mm (4,1 pol)
4) Curso do embolo ........ ceo. 114,30 mm (4,5 pol)
5) Relagao de compressao ...... 17:1

6) Cilindrada total ........ ... 5,84 1 (357 Pol3)

7) Ordem de INJegaoc +iveeasn. e 1 =5 -3-6-2-4

8) Pressao minima de oleo a 2
1500 FPMe cvevrvvaannasses .. 2,1 kg/em2 (30 1b/pol®)

9)Poténcla (ABNT) & 3000 rpm... 114 CV

10) Torque (ABNT) miximo a
1350 FPMoenvenn. eeereenesss 32 mkgf

11) Bomba alimentadora ......... mecanica de dlafragma

12) Bomba injetora:
a) MArca ....coeeernesassens CLALV,
b) Tipo «.evv teevessssssess D.P.A. rotativa
¢) Diregdo de rotagdo ...... anti-horaria (visto da extremida
de traseira) -
13) Inicio de injegdo estatico . 2190 APMS

14) Posigao do embolo a 21°
APMS .. ivuvivnns Ceeseeaneses b,82 mm (0,1898")

15) Letra no rotor para ldentifl
cagao do 1? cltindro ....... C
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MOTOR MERCEDES BENZ DO BRASIL

1) Modelo vuvievveennens b e e OM-352

2) TIPO +ivvvvevirunessanasaaes, Diesel de 4 tempos, 6 cllindros
em linha, Injegao direta.

3) Didmetro dos cilindros ..... . 97 mm
4) Curso do embolo .....ccvuvvns 128 mm
§5) Relagao de comMpressao .....,.. 1:17

6) Cllindrada total ............ 5675 cm?

7) Ordem de injegao ...vveveuvuses 1 - 5-3=-6-2 - Ua
8) Poténcia do motor (DIN) .... 130 C.V.

9) Poténcia do motor (SAE) ..... 145 H.P.

10) Pressao minima de compressao,
2 180-200 rpm. v.....o.oo.on.0.. 20 kgf/cm?

11) Infclio da alimentagao com
regulador de injecao ........ 16° APMS

12) Pressao normal de inTcio de )
injeg3o dos bicos de injegao 200 kgf/cm? (manométrica)

13) Pressao minima de infcio de 5 _
injegao dos blcos de Injegao 180 kgf/cm® (manométrica)

EMBREAGEM

« Tipo +seevannas treressssssssses monodisco a séco

"comal'IdO LRI I I I I I I B N DN D R R I B I I A 4 hldrsu"co

"Diamet'ro [ BN N I L 2 B B B D B 327 mm

]

Regulagem, folga no pedal ..... 20 mm



CAIXA DE MUDANCAS

M.P. Engrenagens helicolidais do tipo engrenamento constante,
com sincronizadores nas 2%, 3%, e 42 yalocidades.

Relagoes de redugao:

18 velocidade ....ocovees 6,40:1
28 yelocidade .....0000s. 3,090
38 yveloclidade .......000.. 1,69:1
42 yelocidade ......eeeee 1,00:]
RE v i vevevaonassnsnanesse 71,8221

M.B.B. Engrenagens hellcoidals do t!go engrenamento constante,
com sincronizadores nas 23, 3%, 4% e 59 velocidades.

Relagoes de redugao

18 velocidade .....0voes. 7,508:1
28 yvelocidade +.v.vvevoess 3,986:1
38 velocidade ....vvievens 2,302:1
42 velocidade ........0.. 1,387:1
59 velocidade ....oeveess 1,00021
RE wvvvevnenennnerneneens 6,93231

CAIXA DE TRANSFERENCIA E REDUCAO

1) Com duas veloclidades, do tipo engrenagens hellcoidals de engre
namento constante, com comandos independentes para redugao e
tragao dianteira.

2) Relagao de redugdo
Dlreta Cl..lll.‘l.ll.l".l.l.. 1,00:1
Reduzlda ..‘ll.'.‘ll'lllll!.l. "81:]

3) Opcionalmente pode ser equlipada com uma tomada de forga de po-
téncia integral, traseira ou dianteira.
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ARVORES DE TRANSMISSAO

Tipo aberto 76,2 mm (3 pol} de diametro.

EIXO0O DIANTEIRO

1) Tipo coroa e pinhao hipoidais, semi-eixos flutuantes, com mu-
nhoes fechados.

2) Angulo méximo das juntas universais 300,
3) Relagdo de redugao .... 5,14:1

EtX0 TRASEIRO

1) Tipo coroa e pinhao hipoidais, semi-eixos flutuantes.
2) Relagao de redugao .... 5,14:1

SUSPENSAQ

1) Dianteira : felxe de molas semi-eliptlbos, com 7 laminas.

2) Traselra : feixe de molas semi-elipticos, com 8 laminas prin-
cipais e 4 auxiliares.

3) Amortecedores : telescéplicos .de dupla agao com 60 mm de diame-
tro'

SISTEMA DE FREIOQS

1) De servigo : hidraulico, servo-assistidos a ar comprimido

a) Dlametro do tambor:
DIaNteiro v.oveeeeserensessensess 355,6 mm (14 pol)
Traseiro vvieeeeiseressannseness 355,6 mm (14 pol)
b) Largura das sapatas:
DIANteiro vvveeeseeeseensanesnee 76,2 mm (3 pol)
Traselro veeeeesseeeeaneoseseess 76,2 mm (3 pol)

c) Area total de atrito : ....sve0s 2516 em?
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2

a)
b)
¢)

De estaclonamento : mecadnico, na salda da
cla.,

DIametro do tambor .......osas00 228,6 mm
Largura da guarnigao ...eesveres 50,8 mm
Krea total de atrito ......c.0en 2700 cm?

SISTEMA DE DIRECAOQ

1y

2)
3)
h)

5)
6)
7)
8)

calxa de transferén~

(9 pol)
(2 pol)

TIPO eevestosronanossassnnasnos Setor e sem fim

REAUGAO serronransncransssanons 24:1
Diametro do volante ........... 460 mm

Numero de voltas de batente a

bAtEht® .oveeesseecesennesnssss U,5 voltas

calTIbel' MR R I A T I I I lo
castef M EEEEE I R I R R N R S 3030'

CONVergencia s.vessesansssssses 3 8 6 mm

Amortecedor de diregdo ........ colocado entre o brago do mu-
nhao e a carcaga do eixo.

RODAS E PNEUS

1)
2)
3)
b)

Tipo de aro veveevesssnssnrooss disco

Medlda dO @ro «e.evevsessncsess 20 pol x 6,50 pol
Medidas de pneus e camaras .... 9,00 pol x 20 pol

Nimero de lonas dos pneus ..... 12

DIMENSOES ¢

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Comprimento maxImo ..veeoeecns 5335 mm
Largura maxima ..ocovvsannoans 2380 mm
Altura maxima com toldo ....... 2500 mm
Altura mfinima do solo «eovsnres 310 mm
BItol@ eevensevsessonasasssaces 1710 mm

Distancia entre eIX08 ..eccoase 3260 mm



SISTEMA ELETRICO

1)

Bateria ...vev. i s

2) Alternador ........

3)

)

Regulador de voltagem

Motor de partida .

DESEMPENHO:

1)
2)
3)
b)
5)

6)
7)
8)
9)

Rngulo de entrada
Angulo de safda ..

Rampa maxima .....

Inclinagao lateral maxima .

Raio de agac em Q.T.

1,25 £) wuinnennns

Consumo medio ......

Velocidade maxima

Degrau maximo ...

‘Diametro de curva

{(com
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12 v
19 placas 140 AH

12 V 35 A

. mecanlico, com um elemento regula-

dor e um disjuntor,

controle por solenoide, acionando
o motor a frio a 260 rpm.

48°
43°
65%
27%

600 km
0,20 1/km
90 km/hora
4LOO mm

. 16 metros
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CARREGAMENTO DO VETCULO

Posicionar a carga proximo a parte dianteira da carroceria,

tre eixos.

CARGA :

1) Em eStradas .......v.v0e0.... 3 pessoas mais 2,5 t.

2) Fora de estradas ........%... 3 pessoas mais 1,25 t.
PESOS

1) PESO DFUEO wuvrusneomesnsneonansmesanness 4000 kg
2) Peso bruto carregado (estrada) +eovevee... 6500 kg
3) Peso bruto carregado (fora de estrada) ... 5250 kg

e en-



