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P

ualquer motor tem

melhora o rendi-

mento com um bom
sistema de exaustiao. Ima-
gine um carro envenena-
do. Quando o motor re-
cebe preparacio, um redi-
mensionamento do esca-
pe ¢ quase obrigatério.
Por isso, dependendo da
preparagdo, cada motor
recebe uma receita dife-

feridimento do mafor

rente de coletor e do pro-
prio escapamento,

O especialista André
Luiz de Sales, da Paulinho
Escapes, de Santo André,
mostrou para HOTvirios
confeccao destes escapes
que, como o nome diz, sio
dimensionados de acordo
com a necessidade de
exdustio do motor, Afinal,

oferecer menor res-
s tricdo e melhor passagem
) €5 - para os gases vindos da
do André, a dife - queima. Por isso, o did-
um coletor esp metro dos dutos e tubos
um Oﬂgﬁiﬂ ja comecg: 3 deescapamenmsﬁoumk}
il Gl 0o e o v
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A confecgio de um co-
| letor especial para mo-
tores envenenados requer

ganha rotagdo, mais gases t
VAO pard O escape




Coletor original (acima)
e dimensionado

experiéncia. Geralmente,
as empresas que fazem
este componente ji tém
um gabarito para moldar
diversos coletores.

JOAD MANTOVANI

Gabarito de coletor do GTi

20 coletor para motores
turbinados difere dos

aspirados. pois a turbina
fica entre o coletor de
escape e a aranha (saida

medida da “boca”

do escapamento). Ou
seja, o coletor é mais cur-
to. Ja nos aspirados, ele &
mais longo e se encontra

com o cano de saida do es-
capamento quase no “meio”
do camo.

O coletor comeca a ser

construido pelas
flanges. Uma do bloco
(que trabalha encostada
no cabecote) e outra,
¢aso 0 motor seja turbina-
do, na medida da boca da
turbina e de acordo com
a saida do cano de pres-
surizacdo. ApOs acertar as
flanges, solda-se dois fer-
ros nas pontas delas para
saber as dimensoes e cur-
vas dos canos que for-
mario o coletor,

Cada tubo € dobrado e

cortado para sair per-
feitamente do bloco e
chegar na flange da
turbina, sem emendas.

Apés fazer a juncao

dos tubos, cada borda é
acertada e soldada ma-
nualmente. Em seguida, a
peca € testada no carro e
avaliado o seu rendimento.

ESCAPAMENTD

Os canos de escapa-

mento tubulares sio
dobrados a frio numa ma-
quina hidraulica e seguem
basicamente o trajeto do
original, mas tentando
eliminar curvas ou deixi-
las mais suaves. Para
saber a curvatura do ca-
no, € usado um arame
como molde. Em carros
aspirados com algum
veneno o didmetro do ca-
no ndo deve passar de 2
14" (57 mm), pois pode
acontecer excesso de
descarga (para pouca
admissao de mistura).

2\'um escapamento di-
mensionado, costuma-
se fazer apenas uma co-
nexdao. No caso, com o
coletor. Esta emenda é
feita na mesma maquina
hidraulica, que expande
a “boca” do tubo.

Coletor de aspirado é maior

3,-\ ligacio entre escapa-
mento e coletor — para
turbos e aspirados — re-
cebe uma flange flexivel
em vez de solda. para

Flange para escape e
coletor é especial

lica e recebem duas flan-
ges presas com parafuso e
molas, que permitem flexi-
bilidade ao conjunto. O
escape dimensionado usa
quase todos os pontos de

fixacdo originais.

v
Maguina faz dobras no cano

nio quebrar com a vibra-
cao do motor. As pontas
dos canos sdo arredon-
dadas na maquina hidriu-

=

Escape: fixacao original

TROMBA DE ELEFANTE

Geralmente, quando se pensa em escapamento (e
coletor), o normal é pedir um super escape roncador,
para fazer um ruido grosso e o motor andar mais. Nao
& bem assim. Cada conjunto deve ser feito de acordo
com o rendimento do motor e a receita de veneno.

Carros turbinados com pressao de até 0,8 kg cos-
tumam ganhar coletor com tubos de 1 5/8” (ou 41
mm). Abaixo dessa medida, corre-se risco de quebra
do motor. Ja o cano de escapamento para estes tur-
bos “light” costuma ser de até 2” (ou 50 mm).

Turbinados com pressao acima de 1 kg pedem
coletor com medida maior, de 1 34" (ou 47,8 mm), e
escapamento com diametros entre 2,5” ¢ o maximo
de 3" - 63,5 mm e 78 mm. Para os aspirados, o cole-
tor tem medida entre 1,5” e 1 5/8” (38 mm e 41,2 mm)
e escapamento com didmetro maximo de 2” (ou 50
mm). Acima destas medidas, mesmo um carro com
dois carburadores grandes e veneno forte pode ficar
“bobo” por excesso de exaustao e falta de mistura
(ar+combustivel) para encher o sistema.







