Governo aposta em biocombustiveis como opcao ao petroleo
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Em geral, os planos de reducdo
dos gases de eferto estufa dos pai-
ses desenvolvidos indicam a pre-
feréncia por veiculos elétricos. O
governo brasileiro entende, no
entanto, que cada pais deve fazer
a opgao conforme seu potencial.
Para o diretor de biocombusti-
vels da Secretana de Petrdleo,
Gas Natural ¢ Biocombustiveis,
do Ministério de Minas e Energia,
Pietro Mendes, embora a eletrifi-
cacao da mobilidade seja algo ir-
reversivel, no Brasil, os biocom-
bustiveis terdo uma participacao
importante no processo.

“Para banir os motores a com-
bustio, os paises do hemistério
Norte estio dependendo da con-
cessdo de fortes incentivos. A ele-
trificacao vai entrar no Brasil,
mas sem incentivos. Nio vamos
banir os motores a combustdo
porque temos os biocombusti-
vels como solucio”, destaca.

Quase um ano depois da cria-
¢ao do programa Combustivel
do futuro, o ministério tenta
apressar conclusoes dos comités
técnicos que discutem fontes al-
ternativas de energia. Segundo
Mendes, a ideia é desenvolver o
quanto antes a estrutura legal ¢
regulatéria para substituir coms-
bustiveis fOssels e, assim, dar a si-
nalizacdo correta para a indas-
tria de veiculos leves e de carga e
também para o consumidor.

Crnados em julho de 2021, os
comites técnicos, que se reanem
periodicamente, estabeleceram
prazo de um ano para comecar a
esbocar marcos regulatoénios.
Mendes considera, no entanto,
possivel, antecipar as primeiras
conclusaes para marco. A ideia ¢
agilizar a elaboracio de projetos
que dependem de aprovacao no
Congresso Nacional antes que o
clima de campanha eleitoral es-
fric os trabalhos do Legislativo.
"Podemos avancar nos temas
mais macluros”, destaca.

O diretor aponta, como uma
das iniciativas mais avancadas, o
esforco do ministério para inse-
rir 0 RenovaBio na proxima eta-
pa do programa automotivo Ro-
ta 2030. Em seu terceiro ano de
operacao, o RenovaBio € um pro-

jeto de descarbonizacio por

meio de biocombustiveis. Criado
no fim de 2018, 0 Rota 2030 ¢ um
programa federal que busca, por
meio de incentivos fiscais, apoiar
o desenvolvimento tecnologico e
inovacao da indastria automoti-
ra em troca de desenvolvimento
de veiculos mais seguros, econo-
micos ¢ menos poluentes,

O RenovaBio ftunciona por
meio dos chamados CBIOS (cré-
ditos de descarbonizacao), ins-
trumentos linanceiros negocia-
dos pelas empresas que buscam
reduzir emissoes de gases de efei-
to estufa. Cada CBIO correspon-
de a uma tonelada de didxido de
carbono que deixa de ir paraa at-
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Pietro Mendes: "A eletrificacdo val entrar no Brasil, mas sem incentivos”™

mosfera. Em 2021, autilizaciode
biocombustivels evitou 24,4 mi-
Ihoes de toneladas de gases de
eleito estufa, o que movimentou
RS 1,17 bilhdo. Segundo Mendes,
a expectativa é superar 36 mi-
lhoes de toneladas em 2022,

No segmento de veiculos leves,
o governo brasileiro aprova o

movimento de parte da incdastria
que defende aproveitar a espe-
cializacio do pais em etanol para
produzir carros hibridos movi-
dos com o derivado da cana-de-
acucar. Mendes destaca que nem
sempre o carro elétrico € um vei-
culo de emissio zero, "0 cileulo
deve ser feito nio apenas levan-

do em conta o que sai do escapa-
mento, mas do pocoa roda”, afir-
ma, referendando, assim, posi-
coes delendidas por empresas
como Volkswagen, que pretende
fazer do Brasil um centro de de-
senvolvimento de hibridos a eta-
nol, ou da Toyota, que ji produz
esse tipo de veiculo no pais.
Apesar da sintonia destacada
pelo representante do ministé-
rio, representantes da indastria
tém alertado para a necessidade
de o poder pablico apontar com
clareza caminhos para a substi-
tuicao de combustiveis fosseis no
Brasil. Na semana passada, um
estudo cujas conclusoes foram
antecipadas pelo Valor indicou
que para atingir metas globais de
descarbonizacio em veiculos co-
merciais o Brasil terd que recor-
rer a trés ou quatro tipos de ener-
gia. Todos dependerio, porém,
do amparo de politicas pablicas.
Conduzido pela Bain & Compa-
ny, consultoria global, o trabalho é
resultado de parceria entre a Rede
Brastl do Pacto Global, das Nacdes
Unidas, e a Scania. Tem, ainda,
apoio da BRF, Ipiranga e Unidas. A
industna de transportes estd sob
pressiao por ser uma das mais po-
luentes do mundo. Emite 14% de
todo o dibxido de carbono, segun-
do o pamnel intergovemamental
sobre mudancas chimaticas (1PCC).
Segundo Mendes, o governo
tem estado em contato com aini-
ciativa provada. Além dos comi-
tés que envolvem técnicos do go-

verno, diz, o Ministério de Minas
¢ Energia tem feito reunioes com
montadoras como Stellantis,
Violks, Nissan e Toyota, e também
com associacoes como Anfavea,
que representa as montadoras, e
Unica, das usinas de acticar.

O diretor do ministério defende
o lado do governo ao dizer, ainda,
que Ja existem “politicas pablicas
concretas”, que, além do Renova-
Bio e do programa Combustivel do
futuro, abrangem, também, a mis-
tura de 10% de biodiesel ao diesel.

Além disso, destaca o diretor
do ministério, o pais tem o poten-
cial de transmitir “a vocacao bra-
sileira em bioenergia” a outras
nacoes capazes de replicar essa
alternativa. “Estamos em contato
com a India, onde o governo ji
aprovou a mistura de 10% de eta-
nol na gasolina e tem como meta
chegara 200", destaca.

Segundo Mendes, estio, ainda,
em estudo, a implementacio de
corredores verdes de biometano
¢ 0 desenvolvimento de células a
combustivel. O Ministério de Mi-
nas € Energia também pretende
agilizar, diz, um plano para o uso
do bioquerosene de aviacao,

“Temos desenvolvido um con-

junto de iniciativas para promover

a descarbonizacio de veiculos e
aumentar a disponibilidade de so-
lucaes de mobilidade, elaborando
marcos regulatorios e politicas pa-
blicas para viabilizar o atendimen-
to dos compromissos ambientais
assumidos”, destaca Mendes.



