AVALIANDO E SOLUCIONANDO PROBLEMAS DE “MISTURA POBRE” CAPTADA PELA SONDA LAMBDA
Escrito por Lincoln de Jesus Bustamante
Ford Explorer 1994 – XLT – 4x4 – Cambio Mecânico
Este tutorial irá ajudá-lo a diagnosticar os códigos que apontam para (Mistura Pobre apontada pela sonda Lambda do Banco 1) e / ou (Mistura Pobre apontada pela sonda Lambda do Banco 2).
Um dos maiores equívocos, sobre esse diagnóstico, é que os mecânicos convencionaram que o problema “sempre está” nos sensores de oxigênio e acabam trocando o mesmo desnecessariamente.  

As sondas Lambdas nem sempre são a fonte deste problema! 
Neste tutorial vamos discutir este problema e vamos realizar uma série de testes para avaliar realmente de onde está vindo o problema. 
Sugestões e Dicas importantes
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Dica 1: Você vai precisar de uma ferramenta de varredura (SCANNER) para tirar proveito das  dicas e sugestões neste tutorial.  Caso não tenha um Scanner profissional você poderá usar um scanner caseiro que pode ser encontrado no fórum 4x4brasil (http://www.4x4brasil.com.br/forum/ford/120867-explorer-s-e-ranger-s-tudo-o-que-precisamos-saber-sobre-elas.html) sob o nome  Scanner - EEC IV - Ranger e Explorer.doc.
Vamos começar pelo começo então: Onde estão os Bancos 1 e 2?

Usando a ilustração acima temos:
Banco 1 é o Banco do motor que sustenta as velas de ignição para os cilindros 1, 2, 3. Este banco está do lado do passageiro do motor.
Banco 2  é o Banco do motor que sustenta as velas de ignição para cilindros 5, 6, 7. Este banco está do lado do condutor do motor.
Conhecimento básico sobre MISTURA POBRE/RICA
O que significa “Mistura Pobre apontada pela sonda Lambda do Banco 1 e/ou 2”
· A ECU tem a tarefa de misturar a quantidade correta de combustível e ar para criar combustão ideal dentro de cada cilindro do motor. Em termos de tecnologia, esta mistura é conhecida como a mistura de ar / combustível.
· O ECU mede a quantidade de ar entrando no motor com o sensor MAF.
· Uma vez que se sabe o quanto de ar está entrando (Vale aqui lembrar que o calculo vai ainda depender de dados do Sensor da temperatura do motor) ... Em seguida, ele injeta a quantidade correta de combustível para consumir a quantidade de ar que entrou.
· Quando, por algum motivo entra pouco combustível ou muito ar para dentro da admissão (ar que entrou sem o controle - após o sensor MAF) ... A quantidade de combustível será sempre menor do que o ideal para realizar a queima. 
· Quando isso acontece, a mistura ar/combustível fica Pobre (pouco combustível) e é apontada pela Sonda Lambda do banco que a detectou.
· Mistura Rica é o contrario do comentado acima.
Condições que podem causar a condição POBRE.
1) Baixa pressão de combustível pode causar uma condição Pobre
Vejamos então quem pode ser o grande vilão que está nos levando à “POBREZA”.....

 
a) Bomba de combustível - Quando a bomba de combustível está “morrendo” ela trabalha de forma ineficiente enviando para o motor uma quantidade de combustível abaixo do necessário para controlar a mistura.

b) Válvula de pressão de combustível - Quando a válvula de pressão está “morrendo” ela não consegue manter a pressão ideal na flauta fazendo com que falte a pressão ideal para o trabalho dos bicos injetores.
c) Filtro de gasolina parcialmente entupido - Quando o filtro de linha de gasolina está parcialmente entupido a bomba vai se esforçar muito mas não vai conseguir colocar a pressão certa para o funcionamento dos bicos na flauta.

d) Bicos Injetores – Quando por algum motivo os bicos injetores não estão trabalhando bem (bloqueio parcial) eles podem injetar uma quantidade de combustível abaixo do esperado para 1 ou mais pistons trabalharem.
A única maneira de testar estes itens é fazendo um teste de pressão de combustível em diversos pontos da linha de combustível.
2) Entradas de vácuo também podem desestabilizar a Mistura.

a)  Tubo de PCV que liga o filtro à admissão rasgado ou trincado (após a MAF).
b) Juntas do coletor de admissão queimadas.
c) Tubária de vácuo da admissão com trinca ou desconectada.
d) Válvula purga do canister ou outra travadas na posição aberta.
Pulverizando a Junta coletor de admissão e o entorno do motor com Carb Spray é uma das maneiras mais eficazes para encontrar a entrada de vácuo, mas tem seus riscos. Para minimizar qualquer possível risco de incêndio este teste deve ser feito apenas quando você tiver certeza absoluta de que o tubo de PVC (no coletor de admissão) não está rasgado ou que não tem trincas. Além disso, o motor não deve estar à temperatura normal de funcionamento.
3) Sensores estragados ou sujos podem fornecer dados incorretos prejudicando o calculo.

a) Sensor MAF sujo ou estragado.
b) Sensor de oxigênio antes do catalisador estragado.

c) Entrada de ar no escapamento (furo) antes do sensor de oxigênio (Lambda)
Obs. vide tutorial Limpado o sensor defluxo de massa de Ar - MAF.doc no fórum http://www.4x4brasil.com.br/forum/ford/120867-explorer-s-e-ranger-s-tudo-o-que-precisamos-saber-sobre-elas.html)
IXI!!!! Fiz tudo o que foi descrito acima e ainda tenho os códigos indicando MISTURA POBRE.
Alguns dos ATUADORES vão para o "Saco” de um momento para o outro e sem qualquer aviso ... mas, às vezes, você pode ter uma morte muito lenta e gradual.
Seja paciente!!!!  

Tenha certeza de uma coisa..... a parte que esta prestes a entregar os pontos (Junta coletor de admissão, um sensor de O2 etc...etc...) vai abrir o bico já - já!! 

O que você pode fazer sobre isso? 
Nada!!!!

Mas se preferir pode apelar é pensar......

VENDO ESTA BOSTA?

SERÁ QUE O SANTO ACEITA GALINHA PRETA ?

Grande abraço

