V1INLVY9 oy3ingaiyisia

Sistema
\de direcao




Vv1INLvyo ov3ingrylsia




=
2
<
14
o
o
>
o
D
1
14
'—
2]
o

TNDICE

—

mms TEEHEEQS YRR E LI EEEE Y ll-l-l--l--l-llllllllllll--l-!llll++-l-i----liil-lllll-i-i3
IEBELA. DE TURQES TR EEEEE R R l----lll-illlll!llllll--i!lllll-llll-----liillllliii4
FERRMEHTAS ES-PEEI.*.IE --llll-l-l-lllllllll++++!++++-Illlll-+llll--illllllllllll-illllld
REHDEIH B EE R R R R EE R R i....ii+i++||llllil|+|1+++|||||-|+||l++||ii+++lllli+++ll'ﬁ
LIHF[I‘.E ]HSPEEHD |I|'5 EDHIJLHTU'S' N ] RN NN B
'I:AII.'LDA [”_RE':“U SRR EEEEEEEEEEEEE R RN R R I A O iiill-riig
NHEHTAGE" B E R R E B E B OEE B W R R oMo W EE @R R R R R R R R e A i---i-rig
L[HPEIA E IHSF[E!H rl--ll-++-illlllll-I++!-!!-!!!!!!lll-l--!-!lll-l--llll-l-i-illll-ii-lllll-ll
HHHT}IEEH S B E EE B EEE G oW E R AR R llllllllll-l-l-++++!--llllI-l-++lll-ii-----iilll-l-illllll
IHSTﬁLhﬁﬁn E EEEEOEEEEE SRR I T ETE R R R R R AR R L l|l-|ll|l-|lll|-l|l-|-|lllll|l|ll|l-|ll15‘
REELH.AGEH -------- R R R R l!-lll!l!-ll-ll-lll!ll-llllll-ll-ll-1ﬂ'
CUHVEREEmIA B N N E NEER-ER-ERESEREEERESEEERENRERLESREELELSR L EERR. -'-H-I-F-FFIII!--I-IIII!-'-'-III'IB
AHEL._D [I vIHAEEH DLI EETEHE‘.HEHT‘] O i-...iiiilg
DI?IS!D mcn!x'ﬁi M D]REcﬁn I-'-'-'F-Fl'll"'l1---'1----‘-F--l"IIIFIIIIIIIIIIIII'IID
ANGWLOS NE CAMBER, CASTER E INCLINACRO DO PIND-MESTRE ...cscusecssansassannnst]
EALAHEE’HEHTD BAS Ftﬂl]ﬁﬁ -.i.....li-i.i.i--l.-l.-lllllllllllll||l|-n.||ll-ln.lll.n.n.-.l.|.n.ln.n.n.|.ll.lla1
EEEMEHBA‘;UES- EEE R B E W R R W@ |.-|.||lllllll-la.iaq-llqulllll1l|+i.|lliiiillllllllliiillzl

ﬂlnE"ﬂs[ DE FAI_HAS --l---Illi-i--l--l--l-'lllllll"""l""f!!lll"IIII'I-IIIII'IIIIIIII'I'IE

14-1



Vv1INLvyo ov3ingrylsia




=
2
<
14
o
o
o
o
D
1
14
'—
2]
o

DADDS TECKICOS
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TIPD vossannavssss R WATE BT B e Mec3nica, com risca sem-fim e setor dentade

Relag®o de redugBo uouicerararararasasssassssrinssnssnsasasananns ceesenes 102 =1

NOmero de voltas no volante:
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retentor montado) e 7 a
15 kgf.cm (sem retentor)

Oleo lubrificante:
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GEOMETRIA

lﬂg“jn de EISTER EE R R EE R R EEEEE EEEE SRS 5" 3” {Hﬂmiﬂﬂ]} -
condiglo: estitica

Angulo de CAMBER ...civevvessssnsnssssscnssnnsncssnnsnns 1 30" + 30" (Referéncia)
Inclinag¥o do PINO=MESTRE .ucvvasussrsvvssncncassssssssnaannss 12 30" (referéncia)
CONYERGEMNCIA ..uceusccsscsssasssnnnnnnansnnnnnssnnasnnssssssnnanses ENLFE 2 @ 4 MO
Angulo de estergamento (LD @ LE) .ocseveusarananansnrasensransnsnssssnnanasass 24°

Raio de giro:
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TABELA 0E TORQUES

FIG REF DENOMINACRD N.m, kgf .m b .pé
1 2 Porca 68 - 85 6,8 - 8,5 49 - 61,5
1 14 Parafuso 21 - 26 2,1 - 2,6 15 = 19
1 18 Porca n - 37 3 - 3,7 22 - 27
1 22 Parafuso 21 = 26 2,1 = 2,6 15 = 19
| 27 Porca 28 - 36 2,8 = 3,6 20 - 26
1 31 parafuso 2l - 26 2,1 - 2,6 15 - 19
1 i3 Parafuso 21 - 26 2,1 - 2,6 15 - 19
I. 33 Fll'ﬂ.fl.liﬂ E..ﬁ - ?13 E|EE"' n.?a 4.3 . 5‘.3
1 40 Parafuso 6,6 - 7,3| 0,66- 0,73 4,8- 5,3
1 a4 Parafuso 21 - 26 2,1 = 2,6 15 - 19
1 47 Porca 28 - 36 2,8- 3,6 20 - 26
1 5l Porca 28 - 36 2,8 - 13,6 20 - 26
l 55 Porca auto-travante 8 - 48 1,8- 4.8 27,5 - 35
1 58 Parca auto-travante 33 - 48 3,B - 4,8 27,5 - 35
l 63 porca-castelo 45 - 85 4,5 - 5,5 32,5 - 40
1 65 Porca-castelo 45 - 55 4,5 - 5,5 32,5 - 40
1 &7 Porca 150 -180 |15 - 18 108,5 - 130
1 70 Parca 33 - 48 3,8 - 4,8 27,5 - 15
1 14 Prisfoneiro 12 - 14 1,2 - 1,4 8,5 - 10
1 76 Porca-castelo 45 - 55 4.5 - 5,5 32,5 - 40
1 18 Porca-castelo 45 - 55 4,5 = 5,5 32,5 - 40
3 2 Porca 20 - 28 2 - 2,8 16 - 20
3 3 Parafuso 25 - 30 2,5 - 3 18 - 22 <
3 10 Parafuso 25 - 2,5 - 3 18 - 22 =
Porcas das bragadei- B
ras da barra-curta &
da direcio 25 - 30 2:5 - 3,5 18 - 25,5 2
Porcas das bragadei- g
ras da barra da di- o
regdo 45 - 55 4,5 = 5,5 32,5 - 40 e
a
FERRAMENTAS ESPECIALS
CODIGO DENOMI MAGRD
2692 .805.227 Extrator do volante de diregdo
2692.802.119 Extrator do terminal de diregdo
2692.802.147 Extrator do brago PITMAN
2692.817.365 Extrator do rolamento de agulhas
2691,603,.523 Colocador do retentor da caixa da diregio
2691.603.515 Colocador da capa interna do rolamento
REMOGAO

1. Estacionar o velculo num local plano, aplicar o frelo de estacionamento e
calgar as rodas traseiras do mesmo.
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FIGIRA 1

18-

20-
21-
22-
23-
24 -
25-
26-
27-

Calota
Parca
Volante
Luva
Farafuso
Capa
Alavanca
Parafuso
Arruela
Protetor
Bucha
Parafuso
Trava de direglo
Parafuso
Porca
Arruela
Bragadeira
Porca
Arruela
Parafuso
Bragadeira
Parafuso
Arruela
Porca
Arruela
Suporte
Forca

28-
29-
)
3=
13-
13-
34 -
35-
6 =
37-
38-
39-
40-
41-
42-
43-
e
45-
46 -
47-
48-
49-
50-
5] -
52-
53-

Arruela
Parafuso

Coluna da direglo

Farafuso
Arruela
Parafuso
Arruela
Suporte
Porca
Arruela
Parafuso
Arruela
Parafuso
Arruela
Porca
Arruela
Parafuso
Suporte
Vedador
Porca
Arruela
Parafuso
Junta universal
Porca
Arruela
Parafuso

54-
55-
56 -
57 -
58-
59-
60-
61-
62-
63-
64~
65+
66 -
67~
68~
69-
70-
1<
12 -
13-
74-
75-
76-
17=
78-
19=

Junta universal
Porca

Arruela
Parafuso

Porca

Arruela
Parafuso
Amortecedor
Contra-pino
Porca-castelo
Contra-pino
Porca=castelo
Barra curta
Forca

Arruela

Brago PITMAN
Porca

Arruela
Arruela

Caixa da diregldo
Prisfoneiro
Contra-pino
Porca-castelo
Contra=-pino
Porca-castelo
Barra de diregio
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2. Ratirar a chave do contato e movi-
mentar o volante (3), até& que o
mesmo 58 trave,

3, Retirar a calota do volante (1),

utilizando wma chave de fenda.

4, Soltar e retirar a porca (2).

a chave no contato e movi-
(3), atEé que o

§., Colocar
mentar o volante
mes=ao se destrave,

FIGLRA 2

6. Retirar o volante (3), utilizando o
extrator do volante de diregldo
(cBbdigo: 2692.805.227), conforme
mostrado na figura 2.

7. Retirar a luva da coluna (4).

e desconecktar a
alavanca de

8. Remover o painel
fiagdo elétrica da
sinalizagdo (7).

9, Instalar o painel, utilizando ape-
nas dais parafusos e ndo apertd-los
em definitivo,

10. Soltar parcialmente os parafusos
(5) e deslocar a capa (6) no sen-
tido dos parafusas (5), wutilizando
uma chave de fenda,

11. Remover a alavanca de sinalizagdo
(7) em conjunto com os parafusos
(5) e a capa (6) da coluna da
diregdo (30).

14-6

ROTA

As operagdes 10 & 1] somente devem ser
executadas em caso de necessidade de
substituigdo da alavanca de sinalizagdo
(7) ou da trava da direglo (13).

12. Soltar e retirar os parafusos (8),
as arruelas 1isas (9) e o protetor
(10).

13, Remover as fitas fsolantes e
desconectar a fiagdo elétrica dos
terminais da trava da diregdo (13).

14, Soltar e retirar os parafusos (12).

NOTA

Para soltar e retirar o parafuso (12) &
necessdria a utilizagdo de wuma broca e
de um macho com rosca 3 esquerda, por
tratar-se de parafusos de seguranga,
cuja cabeca cisalha ao ser atingido o
torque especificado,

15, Remover a trava da diregio (13) da
coluna da diregdo (30).

NOTA

As operagles 14 e 15 somente devem ser
executadas em caso de necessidade de

substituigdo da trava da diregdo (13).

16, Soltar e retirar os parafusos (14),
as porcas (15), as arruelas de
pressdo (16) e a bragadeira (17).

NOTA
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A operaglio 16 somente deve ser execu-
tada em caso de necessidade de
substituigdo da bragadeira (17), da
bracadeira (21), do suporte (28), do
suporte (45) ou do vedador (46), sendo
que para a remocdo da coluna da diregldo
(30), basta soltar parcialmente os pa-
rafusos (14) e deslocar a bragadeira
(17) no sentido dos parafusos (14).

17. Soltar parcialmente a porca (18] e
deslocar a bragadeira (21) no sen-
tido do volante (3), utilizando uma
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chave de fenda, caso seja

necessario.

18, Remover o painel, para se ter
acesso as porcas (24) e arryelas de

pressdo (25).

19. Soltar e retirar o5 parafusos (22),
as arruelas Jisas (23), as porcas
[24), as arruelas de pressdo (25) e
remover o suporte (26).

NOTA

As operagbes 18 e 19 somente devem ser
executadas em caso de necessidade de
substituigdo do suporte (26).

20. Abrir a tampa do compartimento do

motor e apoid-le na moldura do
para-brisa.
21. Soltar e retirar a porca (27), a

arruela de pressdo (28) e o para-

fuso (29).

22, peslocar a2 coluna da diregdo (30)
no sentido do volante (3) a quanti-
dade suficiente para que a junta
universal (50) figque livre ou
remové la do interior do veTVculo,
caso seja necessdrio substituir os
suyportes (35) (45) ou o vedador
(46).

23, Soltar e retirar o parafuso (31) e
a arruela de pressdo (32).

24, Soltar, retirar o parafuso (33), 2
arruela de gress!n (34) e remover o
suporte (35).

NOTA

As operagles 23 e 24 somente devem sSer
execytadas em caspo de necessidade de
substitui¢do do suporte (35).

25, Remover a mola de retorno do pedal
do freio, wutilizando um alicate
universal.

26. Soltar e retirar as porcas (36) e

as arruelas de pressdo (37).

27. Retirar os parafusos (38) (40) e as
arruelas de pressdo (39) (41).

28, Soltar e retirar a porca (42) e 2
arruela de pressio (43).

29. Retirar o parafuso (44) e o suporte
(45) em conjunto com o vedador
(46).

i0. Remover o vedador (46) do interior
do suporte (45) e descarti-lo.,

MOTA

As operagBes de 25 a 30 somente devem
ser executadas em caso de necessidade
de substituigdo do suporte (45) ou do
vedador (46).

31. Soltar e retirar a porca (47), a
arruela de pressdo (48) e o opara-
fuso (49},

32, Retirar & junta universal (50) da
junta universal (54),

33, Soltar e retirar & porca (51), a
arruela de pressdo (52) e o para-

fuso (53).

34, Retirar a junta universal (54) da
caixa da diregdo (73).

35. Soltar e retirar a porca auto-
travante (55), a arruela lisa (56)
e o parafuso (57).

36. Soltar e retirar a porca auto-
travante (58), a arruela lisa (59),
o parafuso (60) e remover o

amortecedor (61) de sob o vefculo,

37. Descartar
{55) (58).

1B. Retirar o
descarti-lo.

a5 porcas auto=travantes

contra-pine (62) e

39, Soltar e retirar a porca-castelo

(63).
40. Retirar o (6d) e
descartd-lo,

contra=pino

41. Soltar
(65) .

e retirar a porca-castelo

42. Retirar a barra-curta (68) do brago
PITMAN (69) e do munh3o direfto,
utilizando o© extrator do terminal
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da d!refln (chdigo: 2692.802.1319) e
removaé-1a de sob o velculo.

NOTA

Tomar a precaugdo de ndo alterar o com-
primento da barra-curta (66), pois esta
distincia & importante para que s5e
evite a utilizagdo do batente interno
{fim de curso) da caixa da diregio
(73). Em caso de substitui¢do, medir e
anotar o valor da distdncia entre os
terminais da barra-curta (66) antiga.

43. Soltar & retirar a porca (67) e a
arruela de pressio (68).

44, Retirar o brago PITMAN (69) da
caiza da diregdo (73), utilizando o
extrador do brago PITMAN (cddigo:

2692.802.147),

45, Soltar e retirar as porcas (70}, as

arruelas de pressio (71), as
arruelas lisas (72) & remover a
caixa de diregdo (73) de sob o
vefculo,

46, Retirar o contra-pino (75) e

descartd=lo,

47, Soltar e retirar a porca-castelo

(76).

48, Retirar i
descarti-lo.

contra=pino  (77) e

49, Soltar e retirar a porca-castelo

(78).

50, Retirar a barra de diregdo (79) dos
munhBes direito e esquerdo, utili-
zando o extrator do termminal da
diregdo (cBdigo: 2692.802.139) e
removE-1a de sob o velculo.

NOTA

Tomar a precaugdo de ndo alterar o com-
primento da barra de direg¥a (79). Em
caso de substitulgdo, medir e anotar o
valor da distincia entre o5 terminals
da barra de direg3o (79) antiga,

14-8

LIMPEZA E INSPEGAD DOS CONJLMTDS

1. Limpar a alavanca de sinalizaglo
(7}, a trava da direglo (13) e a
coluna da direglo (30), utilizando
un pano unedecido com querosens ou
Gleo DIESEL.

2. Lavar os demais componentes, utili-
rando um solvente apropriado & base
de petrileo tais como: querosene ou
dleo DIESEL.

HOTAS

a, Quando da realfzaglo das
operacgdas: 1 e 2, evitar a
utilizagio de gasolina ou um
autro produto altamente
inflamivel ,

lavagem das barras
diregio (79),
terminais

b. Quando da
curta (66) e da
evitar que 0s

permanegam imersos por longo
tempo no produto wutilizado,
pois 05 mesmas poOssuem
lubrificagdo permanente que
pode ser removida, caso a
imersdo prolongada venha a
ocorrer,

3, Secar os componentes, ytilizando um
pana limpo que ndo solte fiapos ou
um jato de ar comprimido seco.

4. [Inspecionar o amortecedor (61)
quanto a empenamento da haste ou
deformagBes acentuadas no cilindro,

Caso seja necessdrio, substitul=lo
par um novo,

5. [Inspecionar as barras curta (AG) e

da direglo {(79) quanto &
deformagdes acentuadas nos tubos
requldveis e quanto a0 grau de 1i-
berdade dos termminais, Caso seja
necessirio, substituf-las por no-
vas,
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CAIXA DA DIREGRO
OE SHONTAGEM

é
>
'E
14
o
o
4
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]
= FIGWRA 3
[2]
(=]
1= Bujdo 10- Parafuso 18- Sem-fim
2- Porca 11- Arruela 19- Cj. de esferas
i- parafuso 12- Tampa 20- Pista
4- Arruela 13- Calgo, cor natural 21- Retentor
E. Tampa 14- Calgo, cor ouro £2= Retentor
- Setor 15- Calgo, cor rosa 23=- Rolamento
7- parafuso 16- Pista 24- Rolamento
8- Rolamento 17- Cj. de esferas 25- Carcaga
§- Junta
1. Soltar e retirar o bujdo (1), colo- do setor (6) figue na vertical e a
car a caixa da diregdo no  interior porca (2) fique voltada para cima,
de um recipiente e aguardar que
todo o Bleo lubrificante se escoe, 3, Centralizar a &rvore do setor (6),
agindo sobre a JSrvore do sem-fim
NOTA (18) e procedendo da seguinte

forma:

0 8leo Tubrificante escoado ndo deve

ser reytilizado para o mesmo fim, a, Girar a &rvore do sem-fim (18)
em qualguer um dos sentidos
(hordrio ou anti-hordrio), até

2. Fizar a caixa da direflo em yma que & A&rvore do setor (6)
morsa com os mordentes devidamente atinja o final do seu curso
protegidos, de forma que a drvore (bateate).
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b, Girar a Srvore do sem-fim (18) Ll. Retirar a pista do rolamento (16) e
no sentido contrdrio, até que a o conjunto de esferas (17).
irvore do setor (6) atinja o
final do seu curso (batente) do 12. Retirar a drvore do sem-fim (18) e
lado oposto e contar o nimero o conjunto de esferas (19).
de voltas dadas pela Jrvore do
sem-fim (18). 13. Reposicionar a carcaga (25) na
morsa, de forma que o retentor (21)
€. A partir do fim de curso fFique voltado para o lado direito e
[batente), girar a Jrvore do as abas para fixaglo da caixa da
sem-fim (18} Ao sentido diregio fiquem na horizontal.
contririo, atE que a mesma
atinja a metade do nilmero de 14, Retirar o retentor (21}, utilizando
voltas contadas anteriomente. unma chave de fenda e descartd-lo.
4. Travar o parafuso de regulagem (7) 15, Retirar a pista do rolamento (20),
utilizando wuma chave de fenda, utilizando um tubo ou um tarugo de
soltar @ retirar a porca (2). bronze ou latdo com um didmetro 1i-
geiramente menor que o didmetro do
§. Soltar e retirar os parafusos (3) e retentor (21).
as arruelas lisas (4).
16, Retirar o retentor (22), utilizando
6, Retirar a tampa (5) em conjunto com una chave de fenda e descartid-lo,
a J¥rvore do setor (6), o parafuso
de regulagem (7) e o rolamento de 17, Retirar o rolamento de aqulhas
agulhas (8). (23), wutilizando o extrator do
rolamento de agqulhas (cddigo:
2692,.817.365).
HOTA
18, Reposicionar a carcaga (25) na
Caso seja necessdrio, aplicar leves morsa de forma que a mesma fique na
gnl?ei na ponta da drvore do setor (6), vertical ,
uytilizando um martelo de plistico.
19, Retirar o rolamento de agulhas
(24), wtilizando o extrator do
7. FRetirar a junta de vedagdo (9) e rolamento de agulhas (cBdigo:
descarti-la, 2692.817,365).
8, Reposicionar a caixa da diregio na  NOTAS
morsa, de forma que a Jrvore do
sem-fim (18) fique na vertical e os a, As operagdes 13, 15, 17, 18 e
parafusos (10) fiquem voltados para 19 somente devem ser executadas
cima, em caso de substituiglo da
pista do rolamento (20) ou dos
9. Soltar e retirar os parafusos (10) rolamentos de agulhas (23)
@ as arruelas lisas (11). (24).
10. Retirar a tampa (12) e 0 calgo oOu b, As operagdes 14 e 16 devem ser
ot calgos de ajuste (13) (14) (15). executadas sempre que a drvore
do setor (6) ¢ a rvore do sem-
fim (18), forem desmontadas.
HOTA
Caso o calgo ou os calgos (13) (14) 20, Fixar o conjunto retirado na
(15) n3o tenham condigdes de ser reuti- operacdo 6, pela drvore do setor

11zados, anotar as suas cores @ a quan-
tidade de cada um, ou medir e anotar a
espessura do pacote de calgos retirados
na operagio 10.
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(6) em uma morsa com 05 mordentes
devidamente protegidos, de forma
que a drvore do setor (6) fique na
vertical e a tampa (5) fique vol-
tada para cima,
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21. Travar o parafuso de reqgulagem (7),
utilizando uma chave de fenda e re-
tirar & tampa (5) da drvore do se-
tor (6).

22, Fixar a tamp2 (5) em umd morsa com
0% mordentes devidamente protegidos
e de forma que & mesma figue na
vertical,

23, Retirar o rolamento de agulhas (B),

utilizando o extrator do rolamento
de agulhas (cbdigo: 2692.B17.365).

NOTA

As operagles 22 e 2J somente devem ser
executadas em caso de necessidade de
substituigdo de rolamento de agulhas

(8.

LIMPEZA E INSPECRO

1. Lavar todos os componeéntes, utili-
zando um solvente apropriado A base
de petrBleo tais como: queroseng ou
Gleo DIESEL.

KOTA

Quando da realizagdo da pperagdo 1 evi-
tar & utilizagdo de gasolina ou outro
produtc altamente inflamivel.

2. Secar os componentes, ptilizando um
panc limpo que n¥o solte fiapos ou
um jato de ar comprimido seco.

3. Inspecionar as superficies de con-
tato da &rvore do setor (&) com as
agulhas dos rolamentos (B) (23)
(24) e com o retentor (22) quanto a
desgaste excessivo ou riscos pro-
fundos, Caso seja necessirio, subs-
tituir o componente por um novo.

4, Inspecionar os filetes do setor da
&rvore do setor (6) quanto a des-
gaste ou folga axial excessiva,
Caso seja necessdrio, substituir o

componénte por um Aovo,

g, Inspecionar as 2gulhas dos
rolamentos (8) (23) (24) quanto a
desgaste excessivo ov engripamento,
Caso seja necessdrio, substituir o
componente que apresentar um dos
problemas anteriores,

6. Inspecionar as pistas dos
rolamentos (16) (20) quanto & des-
gaste excessivo, riscos profundos
ou ondul agBes, Caso seja
necessdrio, substituir o componente
que apresentar um dos problemas an-
teriores,

7. Inspecionar os conjuntos das esfe-
ras (17) (19) guanto a desgaste ex-
cessivo, Caso uma ou mais esferas
apresentem o problema anterior,
substituir © conjunto completo,

8. Inspecionar as superficies de con-
tate da 3rvore do sem-fim (18) com
05 conjuntos de esferas (17) (19) e
com o retentor (21) quanto a des-
gaste excessivo ou riscos profun-
das, Caso seja necessario,
substituir o componente por um
novo,

os filetes da rosca da
&rvore do sem-fim (18) quanto a
desgaste excessivo, Caso seja
necessdrio, substituir o componente
por um novo.

9. Inspecionar

10. Inspecionar as sedes das pistas dos
rol amentos (16) {20}, dos
retentores (21) (23) e dos
rolamentos de agulhas (23) (24) na
carcaga (25) quanto a existéncia de

rebarbas, Caso seja necessdrio,
elimind-las wtilizando wma lixa
fina.

MONTAGEM

A montagem da caixa da direglo deve ser
efetuada, tomando-se como refer@ncia a
figura 3.

1. Lubrificar internamente a carcaga
{25), wutilizando Sleo lubrificante
com especificagdo MIL-L-2105 ou
API-GL 4 e viscosidade SAE-90 EP,

2. Fizar & carcaga (25) em una morsa
com 0% mordentes devidamente prote-
gides, de forma que a2 mesaa fique
na vertical e a furag3o para monta-
g:m da tampa (5) fique voltada para
cima,

3. Llubrificar o rolamento de agul has
(24), wutilizando um dos f&leos
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Tubrificantes especificados na

operacda 1.

4, Posicionar e montar o rolamento de
agulhas (24) na carcaga (25), uti-
lizando wm tarugo de bronze ou
lat3o com un didmetro ligeiramente
menor que o didmetro externg do
rolamento de agulhas (24) e obser-
vando que a face do rolamento fique
no mesmo nfvel que & face da sua

sede
NOTA
Este nivelamento entre a face do
rol amento de agulhas (24) e a face da

sua sede & importante, pois, sB asssim
serd possTvel remover o rolamento de

agulhas (24) do interior da carcaga
(25)
5. FReposicionar a carcaga (25) na

morsa de forma que a mesma figue na

vertical e a furagdo para montagem
da tampa (5) fique wvoltada para
baixg,

B, Lubrificar o rolamento de agulhas
{23), wutilizando um dos BGleos
lubrificantes especificados na
operagdo 1.

7. Posicionar e montar o rolamento de
agulhas (23) na carcaga (25), uti-
lizando wm tarugo de bronze ou
lat3o com um didmetro externo 1i-
geiramente menor que o didmetro ex-
terno do rolamento de agulhas (23)
€ observando que a face do
rolamento fique no mesmo nfvel que
a face da sua sede,

NOTAS

a. Este nivelamento entre a face
do rolamento de agulhas (23) e
a face da sua sede e impor-
tante, pofs, s& assim serd
possTvel remover o rolamento de
agulhas (23) do interfor da
carcaga (25).

b, Caso haja disponibilidade as
operagBes 4 e 7 devem ser exe-
cutadas uttlizando-se uma
prensa hidriulica,

14-12

8. Lubrificar o retentor (22), utili-
zanda um dos O&leos lubrificantes
especificados na operagio 1.

9. Posficionar e montar o retentor (22)
na carcaga (25), utilizando o colo-
cador do retentor da caixa da
direcdo (cBdige: 2691.503.523) e
observando que o 13bio do mesmo fi-
que voltado para o rolamento de
agulhas (23).

10. Reposfcionar a carcaga (25) na
morsa, de forma que a furaglo para
montagem da tampa (12} fique vol-
tada para baixo,

11. Lubrificar o retentor (21), utili-
zando um des &leos lubrificantes
especificados na operaglo 1.

12. Posicionar & montar o retentor (21)
na carcaga (25), wutilizando um
tarugo de bronze ou latio com wum
diametro maior que o didmetro ex-
terno do retentor (21) e observando
gque o 13bio do mesmo fique wvoltado
para o interior da carcaga (25).

13. Reposicionar a carcaga (25) na
morsa, de forma que 3 furagdo para
montagem da tampa (12) figque vol-
tada para baixo,

14, Lubrificar a pista do rolamento
(20),  utilizando wum dos &leos
lubrificantes wespecificados na
operaglo 1,

15. Posicionar & montar a pista do
rolamento (20) na carcaga (25),
utilizando o colocador da pista do
rol amento (cBdigo: 2691.603.515).

NOTA

Caso haja disponibilidade a operagdo 15
deve ser executada, utilizando-se uma
prensa hidrdul fca,

16. Lubrificar o conjunto de esferas
(19), wutilizando um dos §1eos
lubrificantes especificados na
operagdo 1 e montd-lo na pista do
rol amento (20).
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17.

18,

19,

20.

21.

22.

23,

Lubrificar a 3Jrvore do sem-fim
(18}, wutilizando wum dos Bleos
Tubrificantes especificados na
pperacdo 1 e montd-la no interior
da carcaga (25), observando o seu
perfeito assentamento nDp conjunto
de esferas (19).

Lubrificar o conjunto de esferas
(17), utilizando um dos Bleos
lubrificantes especificados na
operagdo 1 e monti-lo na drvore do
sem-fim (18), observando o seu per-
feito assentamento,

pista do rolasento

Lubrificar a
um dos Oleos

{16), utilizando
lubrificantes especi ficados na
operagdo 1 e montd-l1a no conjunto
de esferas (17), observando o seu
perfeito assentamento.

Montar o calgo ou os calgos de

ajuste (13) (14) (15) ma carcaga
(25), observando as seguintes
condigBes:

a. Eaiﬁu ou calgos de ajuste (13)

{14) (15) retirados na operagdo
10, contida no f1tem DESMONTA-
GEM.

b, Calgo ou calgos de ajuste (13)
{14? (158) novos com a mesma
quantidade e cores Ou espessura
do pacote de calgos retirados
na operaglo 10, contida no item
DESMONTAGEM.

. Calgo ou calgos de ajuste (13)
{14? (15) com as seguintes
quantidades e especificaglo:
dois calgos de cor natural , um
calgo de cor ourc e um calgo de
COF rosa.

(11) nos

Montar as arruelas 1isas
parafusos (10).

Posicionar e montar a tampa (12) na
carcaga (25).

Montar 0% parafusos (10},
apertando-os alternadamente ]
aplicando-Thes um torgue compreen-
dido entre 25 e 30 N.m (2,5 & 3

kgf.m ou 1B e 22 1b,pB).

NOTA

Quando da aplicaglo de aperto nos para-
fusos (10), deve-se girar constante-
mente a rvore do sem-fim (18), 1sto
para que se evite danificar as pistas
dos rolamentos (16) (20) e os conjuntos
de esferas (17) (19), caso a quantidade
de calgos de ajuste (13) (14) (15) ndo
seja suficiente,

24, Instalar uwm torquimetro na 3rvore
do sem-fim (18) e wverificar o
torque resistivo do conjunto, cujo
valor deve estar compreendido entre
2,3 e 8 kgf.cm (2 @ 7 1b.pE) com o
retentor (21) montado na carcaga
(25) ou 1,2 @ 5,8 kgf.em (1 e &
ib.pB) sem o retentor (21),

NOTA
0 valor do torgue resistivo da Srvore
do sem-fim (18) deve ser verificado

sempre com a drvore do sem-fim em movi=
mento e ndo o valor inicial de partida,

25, Ceso o torque resistivo encontrado
esteja abaixo da faixa dos wvalores
especificados, proceder da segquinte
forma:

a2, Analisar a condigdo do torque
resistivo encontrado, ou seja,
¢ o mesmo estd priximo ou
muito abaixo da faixa dos valo-
res especificados, isto para se
ter vma idBia da espessura e da
quantidade de calgos de ajuste
a serem retirados.

b. Desmontar a tampa (12), obede-
cendo as operagBes 9 e 10, con-
tidas no item DESMONTAGEM.

c. Retirar o calgo ou os calgos de
ajuste que se fizerem
necessirios e montar a tampa
(12}, repstindo as operagles de
20 a 23,

d. Verificar o torque resistivo da
drvore do sem-fim (18), repe-
tindo a operagio 24.

e, Casp o torque resistivo esteja
dentro da faixa dos valores es-
pecificados, & regulagem estd
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26, Caso o

27.

2.

29.

terminada. Caso contrdrfo, re-
petir as operagles 25a, 2%b,
25¢ e 25d, atE que o torgque
resistivo encontrado esteja
dentro da faiza dos valores es-
pecificados.,

valor do torque resistivo
encontrado esteja acima da faixa
dos valoras especificados, proceder
da segquinte forma:

Analisar a condi¢gdo do torque
resistivo encontradd, ou seja,
s¢ o0 mesmo estd priximo ou
muito acima da faixa dos wvalo-
res especificados, 1sto para se
ter yma idBia da espessura e da
quantidade de calgos de ajuste
a serem colocados,

Desmontar a tampa (12), obede-
cendo as operagles 9 e 10, con-
tidas no item DESMONTAGEM.

c. Retirar o calgo ou oS cal?us de
ajuste que se fizeren
necessdrios e montar a Lampa
(12), repetindo as operagles de

2l a 21.

Yerificar o torque resistivo da
rvore do sem-fim (18), repe-
tindo a operaglo 24,

@, Caso o torque resistivo esteja
dentro da faixa dos valores es-
pecificados, a regulagem est$

terminada, Caso contrdrio, re-
petir as operagdes 26a, 26b,
26c e 26d, até que o torque
resistive encontrado esteja
dentro da faixa dos valores es-
pecificados,

Lubrificar 1{nternamente a tampa

(§), wutilizando wm dos &leos

lubrificantes especificados na

operagdo 1.

Apofar a tampa (5) sobre uma ban-
cada de forma que a sede do
rolamento de agulhas (8) fique vol-
tada para cima,

Lubrificar o rolamento de agulhas

(8), utilizande uwm dos dleos
lubrificantes especificadas na
operaglio 1.

30.

Posicionar e montar o rolamento de
agulhas (8) na tampa (5), utili-
zando um tarugo de bronze ou latdo
com um didmetro 1igeiramente menor
que o didmetro externo do rolamento
de agulhas (B) e observando que a
face do rolamento fique no mesmo
nivel que a face da sua sede.

NOTAS

Este nivelamento entre a face
do rolamento de agulhas e a
face da sua sede & importante,
pois, sb assim serd possTvel
remover o rolamento de agul has
(B8) do interior da tampa (5).

Caso haja disponibflidade a
aperagio 30 deve ser executada,
utilizando-se uma prensa
hidriulica,

31.

32,

al.

34,

35.

it.

a drvore do setor (6) em uma
norsa com 0s mordentes devidamente
protegidos, de forma que a mesma
fique na vertical e 0 parafuso de
regulagem (7] fique voltado para
clima ,

Fixar

Hontar a tampa (S) no parafuse de
requlagem (7), de forma que a sua
superficie superior fique uns dois
ou trés filetes de rosca abaixo da
superficie plana do parafuso de
regulagem (7).

Remover a drvore do setor (6) da
morsa & lubrificd-la, utilizando um
dos Bleas lubrificantes especifica-
dos na operagio 1.

Fixar a carcaga (25) em uma morsa
com 05 mordentes devidamente prote-
gidas, de forma que a mesma figue
na vertical e a furagdo para monta-
gem da tampa (5) fique voltada para
cima,

Pasicionar @ montar a junta de
vedaglo (9) na carcaga (25).

Montar a 3rvore do setor {6) no in-
terior da carcaca (25), acoplando o
setor na Srvore do sem=fim [18).
Montar as arruelas 1isas (4) nos
parafusos (1).

14-14
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38.

HOTA

A ndo observincia da operagido 38,
ocasionar

posficionar a tampa (5) e eliminar a
folga existente entre a mesma e 2
carcaga (25), procedendo da se-

guinte forma:

a, Fixar a tampa (5) e acionar o
parafuso de regulages (7), uti-
11zando uma chave de fenda, até
que a folga existente seja to-
talmente eliminada,

pode
a quebra da tampa (5) quando

da montagem dos parafusos (3).

39,

40.

41.

&2.

Montar 05 parafusos (3),
apertando-os alternadamente e
aplicando-1hes um torque compreen-
dido entre 25 e 30 N.m (2,5 e 3
kgf.m ou 18 e 22 1b,pE).

Montar a porca (2) no parafuso de
regulagem (7) sem apertd-la em de-
finitivo, ou seja, deizar uma folga
entre a porca (2) e a tampa (5)
para que seja possTvel efetuar a
regulagem do torque resistive to-

tal.

Reposicionar a carcaga (2%) na
morsa, de forma que a 3rvore do
sem=-fim (18) figque na vertical e o
seu estriado voltade para cima,

Regular o torgque resistivo total
atravBs da drvore do setor (6),
procedendo da seguinte forma:

a, Centralizar a @rvore do setor
(6) obedecendo as operagles 3a,
3b e 3c, contidas no item DES-
MONTAGEM.

b, Instalar um torquTmetro na
arvore do sem-fim (18).

¢, MApertar gradativamente o para-
fuso de regulagem (7}, medir o
torque resistivo apbs cada
aperto e sempre retornar 2
rvore do sema-fim (18) 3 sua
posigio de partida antes do
priximo aperto.

d. Repetir a operagio 42c, atE gue
o torque resistivo total esteja
compreendido entre 10,5 e 21

kgf.em (9 e 18 1b,.pE) com o
retentor [22) montado na
carcaga (25) ou 7 e 15 kgf.cm
EE T 13 1b.pE) sem o retentor
22).

43, Fizar o parafuso de regulagem (7),
utilizands uma chave de fenda e
apertar 2 porca (2) aplicando-1he
um torque compreendido entre 20 e

28 N.m (2 e 2,8 kgf.cm ou 16 & 20
b ,pE).

44, Abastecer & caixa da direglo,
utilizando Oleo lubrificante com
especificagdo: MIL-L=2105% ou
API-GL 4 = viscosidade: SAE-90 EP,

45. Montar o bujBo (1) na tampa (5),
apertando-o firmemente,

INSTALACROD

A instalaglo do sistema de direg3o deve
5ar efetuada, tomando-5e coma
referBncia a figura 1.

1. Montar os terminais da barra de
diregdo (73) nos munhBes direito e
esquerdo,

2. “ontar as porcas-castelo (76) (7B)
nos terminais da barra de direglo
(79), aperti-las alternadamente e
aplicar-1hes um torque compreendido
entre 45 e 55 N.m (4,5 ¢ 5.5 kgf.m
ou 32,5 e 40 1b.pE).

3. Montar as contra-pinos (75) (77)
nas porcas-castelo (76) (78) & nos
terminais da barra de diregdo (79)
simul taneamente,

HOTA

Quando da montagem dos contra-pinos
(75) (77), caso as ranhuras das porcas-

castelo (76) (78) n3o coincidam com as
furagBes dos termminais da barra de
diregdo (79), continuar apertando as

porcas-castelo (76) (78) mesmo que o
torque miximo especificado seja ultra-
passado. Jamais retroceder as porcas-
castelo (76) (78).

4. Aplicar 2algumas gotas de trava
1Tquida LOCTITE 271 ou THREE BOND
EH nos filetes das roscas dos

prisioneiros (74).
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5. Montar a calxza da diregdo (73), as
arryelas lisas (72), as arruelas de
pressde [71) e as porcas (70) nos
prisioneiros (74).

6. Posiclionar a cafxa da diregda (73)
a aproximadamente 90° com o chassis
do wefculo, apertar alternadamente
as porcas [70) e aplicar-lhes um
torgue compreendido entre 38 e 43
N.m (3,8 ¢ 4,8 kgf.m ou 27,5 e 35
b.pE),

7. Centralizar a &rvore do setor (6)
pbedecendo as operagles 3Ja, 3b e
3¢, contidas no item DESMONTAGEM.

Ver figura 3.

B. Montar o bragco PITHMAN (69) na caixa
da diregdo (73), observando que as
estrias mais largas do brago PITMAN
{69) e da 3rvore do setor da caixa
de diregdo (73) coincidam,

9, Montar a arruela de pressdo (68) e
a porca (67) na caixa da direglo
(73).

10, Apertar & porca (67) e aplicar-lhe
um torque compreendido entre 150 e
180 N.m {15 & 18 kgf.m ou 108.,5 e
130 1o.p8).

11. Montar & barra curta (66) no munh3o
do lado direito e no brago PITMAN
(69).

12. Montar as porcas-castela (63) (65)
nos temminais da barra curta (66),
aperti-las alternadamente 2
aplicar=1hes um torque compreendido
entre 45 e 55 N.m (4,5 kgf.m ou
32,5 e 40 1b.p8).

13. Montar os contra-pinos (62) (64)
nas porcas-castelo (63) (65) e nos
terminais da barra curta (66) si=-
mul taneamante

NOTA

Quando da montagem dos contra-pinos
(62) (64), caso as ranhuras das porcas-
castelo (63) (65) ndo coincidam com as
furagbes dos terminais da barra curta
(66), continuar apertando as porcas-
castelo (63) (65) mesmo que o torque
a3ximo especificado seja wltrapassado.
Jamais retroceder as porcas-castelo,
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14, Posiclonar e montar o amortecedor
(61), os parafusos (57) (60), as
arruelas  lisas (56) (59) e as
porcas auto-travantes (55) (58).

15, Apertar alternadamente as porcas
auto-travantes (55) (58) e aplicar-
lhes um torgue compreendido entre
38 e 48 N.om (3,8 & 4,8 kgf.m ou
27,5 & 35 1b.pE), acrescido do
TORQLE PREVALENTE,

16, Posicionar e montar a junta univer-
sal (54) na caiza da diregdo (73) .

17, Aplicar algumas gotas de trava
1Tquida LOCTITE 271 ou THREE BOND
8H nos filetes da rosca do parafuso
(§3) e mont3-lo na junta universal

(54).

18, Montar a arruzla de pressdo (52) e
2 porca (51) no parafuse (53),
apert3-la e aplicar-lhe um torque
compreendido entre 28 e 36 N.m (2,8
e 3,6 kgf.m ou 20 e 26 1b,pE),

19. Posficionar e montar a junta univer-
sal (50) na junta universal (54).

20. Aplicar algumas gqotas de trava
1Tquida LOCTITE 271 OU THREE BOND
5H nos filetes da rosca do parafuso
Edﬁ{ e mont3-1o na junta universal
54).

21. Montar a arruela de pressdo (48) e
a porca (47) no parafuso (49),
aperti-la e aplicar-lhe um torgue
compreendido entre 28 e 35 N.m (2,8
e 3,6 kgf.m ou 20 e 26 1b,.pE).

2¢. Montar o vedador (46) no suporte
(45) & lubrificar o furo do vedador
(46), utilizando uma fina camada de

vaselina,

23, Montar as arruelas de pressdo (39)

(41) nos parafusos (38) (40).

24, Posicionar o suporte (45) e montar
o parafuso (44), a arruela de
pressdo  (43), a porca (42), os pa-
rafusos (38) (40), as arruelas de
pressdo (37) e as porcas (36).

25. Travar a porca (42) e apertar o pa-
rafuso (44), aplicando-lhe um
torgque compreendido entre 21 e 26
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27,

28.

29,

30.

3l.

2.

33.

3.

35.

36.

Ym 2,1 &
1b.pk),

2,6 kgf.mou 15 e 19

Trasar as porcas (36) e apertar oS
parafusos {38) (40}, aplicando-lhes
um torque compreendido entre 6,6 e
7,34,m (0,66 e 0,73 wgf.m ou 4,8 e
5¥3 thlp!'] ]

Montar as arruelas de pressdo  (32)
(34) nos parafusos (31) (33).

posicionar o suporte (35), montar
0% parafusos (31) (33),
apertando-o0s alternadamente e
aplicando-1hes um torque cCompreen-
dido entre 2] e 26 N.m (2,1 @ 2,6
kgf.m ou 15 e 19 1b.pE).

Montar as arruelas lisas
parafusos (22).

{(23) nos

Posicionar o suporte (25) e montar
os parafusos (22), as arruelas de
pressdo (25) e as porcas (24).

Travar as porcas (24) e apertar os
parafusos (22), aplicando-lhes um
torque compreendido entre 21 e 26

Nm (2,1e 2,6 kaf.m ou 15 e 19
1b.pB).
Posicionar o eixo da coluna da

direg¥o {30) de forma que o rasgo
oblongo para o pino da trava da
diregdo (43), fique alinhado com o
furo da coluna da diregdo (30).

Montar & coluna da diregd3o {30) no
suporte (45) e no vedador (46) si-
multaneamente e observando que ©
furo da coluna da diregdo (30) fi-
que voltado para o lado direito e
que seja possTvel montar a trava da
direglo (13) na horizontal.

Montar a bragadeira (21) em con-
junto com & porca (18), a arruela
de press3o (19) e o parafiso (20)
na coluna da direg3o (30).

Posicionar a coluna da diregdo (30)
no suporte (26) e montar a
bragadeira (17), os parafusos (14),
as arruelas de pressdo (16) e as
porcas (15), sem apertar os parafu-
sos (14) em definitivo.

Posicionar a junta universal (50) e
montar a coluna da diregio (30) na

37.

38,

39,

40,

al.

42.

43.

44,

45.

46,

mesma, utilizandeo uwn martelo de
plistico para golpear a coluna da
diregdo (30), caso seja necessirio,

fplicar algumas gotas de trava
iTquida LOCTITE 271 ou THREE BOND
“H nos filetes da rosca do parafuso
(29; e montd-lo na junta universal
(50).

HMontar a arru2la de pressdio (28) e
& .urca ,27) no parafuso (29),
apertd-la e aplicar-lhe um torque
comprezndido entre 28 e 36 N.m (2,8
e 3,6 kgf.m ou 20 & 26 1b.pB).

rasar  as parcas (15) e apertar os
sara“isos (14), aplicando-lhes um
torque compreendido entre 21 e 26

Nm (2,1 e 2,6 kgf.m ou 15 e 19
lb.p&).

Montar a bragadeira {21) no suporte
{35} e apertar a porca (18)
aplicando-lhe um torque compreen-
dido entre 30 e 37 N.m (3 e 3,7
kgf.m ou 22 e 27 1b,.pé).

Introduzir a chave de partida na
trava da diregdo (13) e colocd-la
na posigdo "LIGADD".

Hontar e posficionar a trava da
diregio (13) na coluna da direglo
(30), voltar a chave de partida
para  a posigio "DESLIGADD" e

remové-la da trava da diregde (13)

para que acontega o travamento.

Apertar alternadamente os parafusos

(12), atE que as suas cabegas se
cisalhem,

Conectar a fiagdo elBtrica nos ter-
minais da trava de diregdo (13) e
isolf-las,  wutilizando fita {so-
lante, Consultar o esquema elftrico
contide no  grupo 13 SISTEMA

ELETRICO.

Montar a alavanca de sinalizaglo
{7) na coluna da diregdo (30},

apertande os parafusos (5) alter-
nada e firmemente,

Conectar a fiagdo elBlrica da ala-
vanca de sinalizaglo (7) e instalar
o painel de instrumentos, Consultar

o esquema elftrico, contido no
grupo 13 SISTEMA ELETRICO.
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47, Montar as arruelas lisas (9) nos

parafusos (8).

48. Posicionar o protetor (10) e montar
0s parafusos (B), apertando-os al-
ternada e firmemente,

49, Montar a luva da coluna {4} na co-
luna da direg3o (30).

0. Montar o wvolante (3) na coluna da
diregdo (30).

51. Montar a porca (2?) ma coluna da
diregla {30) e aperti-la,
aplicando-lhe um torque compreen-
dido entre 68 e 85 N.m (6,8 e 8,5
kgf.m ou 49 e 61,5 1b.p8).

52. Montar a calota do volante (1) no
volante (3).

REGULAGEM

A rejulagem da geometria do sistema de
diregdo deve ser efetuada, tomando-se
como referéncia a figura 1 @ com o
vefculo sem carga,

CONYERGENCIA

1. Calibrar os pneus com o vetculo sem

carga e aplicar-lhes as seguintes

pressbes:

4, Pneus dianteiros: 20 1b/pol
(1.4 kgfem ),

b. Pneus traseiros : 22 1b/pol
(1,5 kg/am ).

2. VYerificar as condigles dos aros das
rodas dianteiras, certificando-se
que 0% mesmos se encontram em boas
condigles.

3. Colocar o veVTculo em um alinhador
de diregdo e aplicar o freio de es-
tacionamentao,

4. Alinhar as rodas dianteiras em
relagdo as rodas traseiras,

14-18

FIGLRA 4

5. Medir a dist3ncia d, tomada na al-
tura da Yinha de centro do eixo
dianteiro do velculo, conforme mos-
trado na figura 4 e anotar o valor
encontrado,

6. Medir a distancia t, tomada na al-
tura da linha de centro do eixo
dianteiro do veTculo, conforme mos-
trado na figura 4 e anpotar o valor
encontrado,

NOTA

As distancias d e t, podem ser medidas

tanb®m pela parte externa das rodas
dianteiras,
7. Aplicar a fGrmula C= t- d, onde C=

convergencia, t= distancia entre as

bordas traseiras das rodas e d=
distancia entre as bordas
dianteiras das rodas. 0 valor de

“C" deve estar compreendido entre 2
e 4 mm, Yer figura 4.

8. Caso o valor de "C" encontrado seja

igual a zero, ou seja, convergéncia
nula, proceder da seguinte forma:

a. Soltar parcialmente as porcas
das bragadeiras da barra de
diregdo (79), Ver flgura 1.

b. Acionar gradativamente a barra
de diregdo (73) no sentido
hordrio, para que a distdncia
"d* diminua e até que a
diferenga (t-d) fique compreen-
dida entre 2 @ 4 ma. Ver figu-
ras 1 e 4,

=
2
<
14
o
o
>4
o
2
1]
['4
'—
®
[a]




=
2
<
14
o
o
o
o
D
1
14
'—
2]
o

10.

Apertar as porcas das
bracadeiras da barra de diregdo
(79) e aplicar-lhes um torgue
conpreendido entre 45 e 55 HN.m
(4,5 e 5,5 kgf.m ou 32,5 e 40
1b.pE). Ver figura 1.

Caso o valor de "C" encontrado es-
teja abaixo da faixa dos valores
especificados, ou seja,
convergéncia excessivamente posi-
tiva, proceder da seguinte forma:

porcas

soltar parcialmente as v
e

das bragadeiras da barra
diregdo (79). Ver figura 1.

4.

Acionar gradativamente a barra

de diregdo (79) no sentido
anti-hordrio, para que a
distincia "d" aumente at€ que a
diferenga (t-d) fique compreen-
dida entre 2 e 4§ mm. Ver figu-
ras 1 e 4,

t. Apertar as porcas das

bracadeiras da barra de diregdo
{79} e aplicar-lhes um torque
compreendido entre 45 e 55 HN.m
(4,5 e 5,5 kgf.m ou 32,5 e 40
1b.pB). Ver figura 1.

Caso o valor de "C" encontrado es-
teja acima da faixa dos valores es-
pecificados, ou seja, convergéncia
excessivamente negativa, proceder
da seguinte forma:

Soltar parcialmente as porcas
das bragadeiras da barra de
diregdo (79). Ver figura 1.

Acfonar gradativamente a barra
de diregdo (79) no sentido
hordrio, para que a distincia
"d* diminua e até que &
diferenga (t-d) fique compreen=-
dida entre 2 & 4 mm. Ver figu-
ras 1 e 4,

C. Apertar as porcas das
bragadeiras da barra de diregdo
(79) e aplicar-1hes um torque
compreendido entre 45 e 55 N.m
(4,5 e 5,5 kgf.m ou 32,5 e 40
1b.pE), Ver figura 1.

AKGULD DE VIRAGEM OU ESTERCAMENTD

14 & G5
FIGLRA 5
1- Parafuso i- Limitador
2= Porca
11. Travar o parafuso (1), soltar a

12.

13,

14.

15.

16.

17.

18.

19.

porca (2) e deslocl-la no sentido
da cabega do parafuso (1).

Apertar o parafuso (1), at& que a
porca (2) faca batente no limitador

(3).

Repetir as operagbes 11 e 12 para o
parafuso e a porca do lade oposto.

Girar o volante (3) para 3 direita,
até que & roda esquerda atinja um
angulo de 24° |, medido pelo ali-
nhador de diregdo. Yer figura 1.

o parafuso (1), at& que o
brago

Regular
mesmo faga batente com o
articulade do munhdo esquerdo.

Travar o parafuso (1)
fimemente a porca (2).

e apeartar

Retornar o volante at® aproximada-

mente & metade do seu curso,

gird-10 novamente para 3 direita

atE  que o brago articulado do

Tu?hlﬁ faga batente com o parafuso
1).

yerificar o 3@dngulo da roda es-
querda, cujo valor deve ser de 24°
. Caso o dngulo esteja diferente
do valor especificado, repetir as
operagdes de 14 a 18.

volante (3)
atEé que a

para 4 es-
roda direita

Girar o
querda,
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20.

Zl.

2.

23.

, medido

atinja wn dngulo de 24°
fi=

pelo alinhador de direglo. Ver
gura 1.

Regular o parafuso (1), até que o
mesmo faga batente com o brago
articulado do munhlo direito.

Travar o parafuso (1) e apertar
firmemente a porca (2).

aproximada-
seuy <Curso,
4 esquerda
munh3o faga

(1).

verificar o 3ngulo da roda direita,
cujo valor deve ser de 24° . (Caso
o 3ngulo esteja diferente do espe-
cificado, repetir as operagbes de
19 a 23.

Retornar o volante atdé
mente a metade do
giri-lo novamente para
até que o brago do
batente com o parafuso

DIVISAD DA CAIXA DA DIRECRD

24.

2%,

26,

27.

£2d.

Girar o volante (3) para a direita,
até que o brago articulado do
munhdo direito faga batente com o
parafuso (1), manter o volante (3)
nesta posigdo e fazer uma marca de
refergncia no mesmo, utilizando um
giz de cor branca, Ver figura 1.

Forgar o volante (3) contra o para-

fuso (1) do limitador do lado di-
refta & anotar o valor do
deslocamentos da referegncia feita

anteriormente em fraglo de volta,

Exemplo 1/3 de volta, 1/4 de volta
gtc.,
Girar o wvolante (3) para a es-

querda, at®& que o brage articulade
do munh3o esquerdo faga batente com
o parafuso (1), manter o volante
(3) nesta posigdo e fazer uma marca
de refergncia no mesmo, utilizando
um giz de cor branca. Ver figura 1.

Forgar o volante (3) contra o para-
fuso (1) do limitador do lado es-
querdo e anotar o valor do
deslocamento da referéncia feita
anterformente em fragdo de volta,
Exemplo 1/3 de volta, 1/4 de volta
etc.

Retornar o volante (3) para a sua

posiglo normal .
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29.

30.

l.

Caso os deslocamentos verificados
nas operagles 25 e 27 estejam apro-
nimadamente iguais de ambos os la-
dos, a4 regulagem estd teminada.

Caso o deslocamento verificado nas
operacles 25 e 27 esteja major para
o lado direito, proceder da se-
guinte forma:

a, Soltar parcialmente as porcas
das bragadeiras da barra curta

(66). Ver figura 1.

b. Acfonar gradativamente a barra
curta (66) no sentido anti-
horirio, para que o deslo-
camento verificado no lado
direito diminua.

. Apertar firmemente a5 porcas
das bragadeiras, apls cada aci-
gnamento aplicade na  barra
curta (66) e repetir as
operagles de 24 a 27.

d., Repetir as operagdes 30a, 30b e
30c, at® que os deslocamentos
de ambos o5 lados estejam apro-
ximadamente iguais,

e. Aplicar um torque compreendido
entre 25 e 35 Nm (2,5 e 3,5
kgf.m ou 18 e 25,5 1b.pd) nas
porcas das bragadeiras da barra
curta (66).

Caso o deslocamento verificado nas
operagles 25 e 27 esteja maior para
o lado esquerdo, proceder da se-
gquinte forma:

a, GSoltar parcialmente as porcas
das bragadeiras da barra curta
(66). VYer figura 1.

b. Acionar gradativamente a barra
curta (66) no sentido hordrio,
para que o deslocamento verifi-
cado no lado esquerdo diminua.

c. Apertar firmemente 435 porcas

das bragadeiras, apls cada aci-
onamento  aplicada na barra

curta (66) e repetir as
oparagles de 24 a 27.

d. Repetir as operagdes 3la, 31b e
3lc, at® que os deslocamentos
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de ambos os 1ados estejam apro-
gimadamente 1guais.

e. Aplicar uvm torque compreendido
entre 25 e 35 N.m (2,5 e 3,5
kgf,m ou 18 e 25,5 1lb.pE) nas
porcas das bragadeiras da barra
curta (66).

ANGLLOS DE CAMBER, CASTER E INCLINACRO
0 _PIND RESTRE

0s §ngules correspondentes ao camber,
c3ster e inclinaglo do pino-mestre, po-
dem ser medidos no alinhador de
direglo, porkm para o caso deste
veTeulo os mesmos s3o fixos, ou seja,
nio pemitem regulagem,

BALANCEAMENTO DAS RODAS

Rodas desbalanceadas danificam os pneus
e causam fortes vibragBes no velculo. A

vibrag3o do conjunto roda e pneu & cau-
sada pela falta de balanceamento,

RECOMENDAZDES

1. 0 balanceamento das rodas deve ser
execyutado sempre aphs a desmontagem
dos pneus para reparos ou em caso
de substituigdo dos mesmos,

2. (Quando da montagem de pneus novos
nos aros, tomar & precaugdo para
que a sua marca de equilibrio fique
alinhada com o bico da cimara de
ar,

NOTA

A marca de equilfbrio geralmente & um
ponto marcado com tinta no costade do

pneu,
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DIAGNOSE DE FALHAS

desgaste na banda de
rodagem do lado ex-
terno,

FALHA CAUSA SOLUGRD
Pneus dianteiros com Convergdncia  excessiva- Regular & convergéncia,
desjaste na banda de mente negativa {rodas
rodagem do lado in- muito abertas).
terno,
Pneus dianteiros com Convergéncia excessiva- Regular a convergencia.

mente positiva (rodas

muito fechadas).

Um dos pneus dian-
teiros apresenta
desgaste por igual,

RBtulas dos terminais da
barra da diregdo gastas.

Substituir os teminais da
da barra da diregdo.

Pneus com desgasta
desigual & irregular
na banda de rodagenm,

Frenagem defeituosa,

Verificar e reparar os

freios.

Rodas deshalanceadas.

Balancear as rodas.

Folga excessiva nos ro=-
lamentos do cubo da roda.

Regular & folga ou subs-

tituir os rolamentos.

Pneus apresentam des-
gaste nas extremida-
des da banda de roda-
gem.

Pressdo insuficiente,

Cal ibrar os pneus.

Pneus apresentam des-
gaste no centro da
banda de rodagem.

Pressdo excassiva.

Calibrar os pneus.

Preus com “DENTES DE
SERRA" nas bordas da
banda de rodagem.

Caracteristica de alta
velocidade em curvas, com
um vafculo cuja suspensdo
ndo se acha em perfaito
astado.

Revisar totalmente a sus-
pensdo,

velculo instivel, ora
tende para um lado,
ara para outro,

Pressdo dos pneus desi-

gqual ou muito baixa,

lgualar ou aumentar a
pressio dos pneus.

Engripamento em  algum
componante da diregdo,

Substituir o(s) componen-
tes(s) avariado(s).

Folgas excessivas nos
componentes da direglo.

Eliminar as folgas ou
substituir os componentes.

erCessivas=
(rodas

Convergancia
mente positiva
muito fechadas).

Regular a convergéncia.

VeTculo tende para um
dos lados ao serem a-
pl icados os frefos,

Provavelmante as londs de
frefo estejam contamida-
com fluide de freio ou e-
xiste algum defeito nas
sapatas,

Verificar o sistema de
freio e reparar 0 compo-
nente afatado.
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Pin;as do freio das rodas
dianteiras com algum c¢i-
1indro engripado.

Reparar as pingas,

HMola da suspensdo quebra-
da.

Substitufr & mola.

VeTculo tende 3 "PU-
XAR" para um dos la-
dos sem aplicagdo dos
frelos.

Press3o do pneu  baixa

deste lado,

Calibrar o pneu.

golamento(s) do cubo da
roda engripado(s).

Substituir ofs) rolamen-

to(s).

Eizo traseiro defasado em
relagdo a0 eixo diantei-
ro,

Alinhar o eixo traseiro em
relagdo ao eixo dianteiro.

Mola da suspensdo quebra-
da ou "ARRIADA" .

Substituir a mola,

yeTculo oscila verti=
calmente,

Rodas desbalanceadas.,

Balancear as rodas.

dmortecedores defeituosos,

Substituir os amortecedo-
res,

Press3o excessiva nos

pneus .,

Calibrar os pneus.

Mrecio vira em de-
terminadas velocida-
des.

Rodas desbalanceadas,

Balancear as rodas.
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