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DADDS TECNICOS

ESPECIFICACRD DAS RODAS

ARD PNEU
; |
Tipo Dimensio Tipo Dimensdo
Aro ce ago 5 x 16 Rodorural 6,70 x 16
Estampado 6 x 16 Candango 7,50 x 16
Radial 215/80 R 16

PRESSRO DOS PNEUS

0 = 16
TIPO DO PNEU | 7m0 - 1a | 5-70-16 7.50-16 | 215/80 R16
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DESGASTE DE PREUS

0 desgaste prematuro efou anomal dos
pneus pode ser causado por maus hibitos
ag conduzir a viatura e palas condigles
das vias e estradas,

Por&m, virios sintomas que sdoc aparen-
temente causados por defeitos de rodas,
s3o resultantes de falhas em outros
sistemas, tais como 2 suspensdo, 05 ei-
x05, 0 chassi e a diregdo,

Estas falhas s3o detectadas
analisando-se o desempenho da viatura
em operagdo (ver as segdes de andlise
de falhas nos respectivos grupos).

A andltse 2 sequir apresenta os padrdes
tipicos de desgaste anormmal dos pneus,
como tamb&n  as principais causas,
Nota-se que esta verificagdo revela ai-
gumas das provdveis falhas em outros
sistemas.
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FIGURA 2

2. Um desgaste localizado 2 centrali-
zado 3 caracterfstico de
desequilfbric estitico do conjunte
da roda, cubo e disco de freto. Se
tal gesgaste se estende nos ombros
d: banda de rodagem, & uma2
indicagdo de desequilfbrio dindmico
ou amortecedores dantficadas,
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FIGURA 4
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0 desgaste excessivo, continuo e
com ‘escamas num dos lados da banda
de rodagem & causado pelo
arrastamento da roda, Trata-se de
una falha relacionada com a geome-

‘tria  do  sistema de diregido,

«jesrequlagem dos freios ou falta de
paralel ismo entre os eixos,

Pneus com “dente de serra" nas
bordas da banda de rodagem carac-
terizam wma viatura cuja suspensio
n¥o estd em perfeito estado ou que

-«em sendo operada frequentemente em

curvas fechadas a alta velocidade,

Porcas de retencdo das rodas,

. quando  soltas, podem caysar

vibragBes transversais e dire.
cionatis { shimmy) , 2l &m de
alargamento nos furos onde s3g fi-
xadas as rodas.

Frequentemente, estes sintomas
apresentam-se simultaneaments., Hesta
caso, recomenda-se efetuar o balancea-
mento das rodas @ verificar todo o sis-
tema dé sSuspens30 = 3 oeometria ga
diregdo.
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CUIDADOS GERAIS -

1. Sempre que se montar um pneu novo,
de preferéncia substituir a cimara
de ar antiga e % dilatada por uma
nova, no sentido de se evitar do-
bras na mesma.

2. Nunca montar no pneu uma camara da
ar inadequada, ou seja, de medida
diferente da especificada.

3. Certificar-se de que n3o exista ne-
nhum corpo estranho sobre a cimara
ou na parte interna do pneu.

4, A aplicagdo de talco no interior do
pneéu ou sobre a c3mara deve ser
feita em pequenas quantidades e com
o auxTlio de uma esponja. 0 excesso
de talco pode vir a danificar a
camara de ar,

5. Aplicar nos talBes do pnev um
lubrificante adequado, que poders
ser uma solugdo 3 base de sabldo
neutro, com o objetivo de facilitar
4 montagem,

6. Inflar ligeiramente a cimara de ar
antes de introduzf-la no pneu,

7. Verificar o perfeito estado do
aro. Retirar qualquer impureza ou
indfcios de ferrugem, providenci-
ando a2 seguir sua pintura com tinta
anti-ferruginosa.

8. A calibragem do pneu deve ser
feita, sempre, com o pneu frio e de
acordo com a carga que se  trans-
porta e o tipo do terrenoc.

. Muncz montar num mesm) eixo preus
ge @struturas c<iferentes, ou seja,
diagonal (convencional) com radial.

10. Efetuar regularmente o rodfzio dos
pneus, 0 balanceamento das rodas =
3 reguiagem ¢a geometriz  Ca
airecda.
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GURA 5 .
1- Conj. Roda/pneu 3- Porca
2- Suporte da roda 4- Cadeado
. Estacionar a viatura de prefergncia 3. Retirar as porcas de retengdo d2
aum terrend fime e plano, Aplicar roda e remove=la,
o freic de -estacionamentoc e
engrenar a marcha-i-rg. Por &§. Efetuar a instalagdo das rodas se-
precaugdo, calgar a roda localizada guindo o©s mesmos procedimentos de
diagonaimente oposta aquela que se ‘remogdo, porém, na orden inversa.

val substituir.

Afrouxar as porcas d= retengdo da
roda cerca de 1/2 a 1 volta.

S 2

pPosicionar o macaco seb & barra
longitudinal prbéxima 3 roda a ser
‘ substitufda. Mo caso a. terrenc se
apresentar fofo ou 1amacento, colo-
| car um c2lgo de apoio sob o macaco.
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tar rapidamente, prejudicandoc & vida
ut1l dos pneus.
0 rodYzio nas viaturas ENGESA-4 dpye

ser efetuado 2 caaga 10.000 km, inclu-
inde ou nZo o pneu sobressalente, con-
forme mostram o5 etguemas 3 sequir:
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FIGURA B

Pneys diagonais (6,70 x 16 e 7,50 x16 }
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FIGURA 9
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DESMONTAGEM

FIGURA 10

1- Aro
¢- Camara de ar

3- Pneuy

1. Esvaziar completamente o pney, re-
tirando 2 v3lvula do bico da cEmara
de ar.

FIGURA 11!
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roda e r3petir a operagdo
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6. HRemover o:aro do pneu, ptilizando a

-aspdtyla e barendomo pneu com  oma
marreta de borracha.

FIGURA 12

4. Iniciar a retirada do pneu com uma
espitula entre o taldo da pneu e o
aro. Em seguida, enpcaixar a gutra
espitula e abaix3-las simultane- FIGURA 15
amente, principiando desta maneira
4 sua retirada. 7. Limpar o interior do pneud com uma

85COvVa OU esponja e ar comprimide,

2 MONTAGEM
1. Aplicar talco no interior do pneu.

2. Colocar o aro deitado no ch3o, com
o orififcio do bico da camara de ar
voltado para cima. fm seguida, po-
sicionar o pneu sobre o aro, de ma-
neirz que tma parte do taldo
tnferior ultrapasse a borda supe-
rior do  aro, ficando © pneu
inclinadao,

(|

18 3 Oas

FIGURA 13

5. Completar a retirada do tal3e supe-
rior e retirar 4 cimara de ar,

Bate- 7 tal2a inferior 2o pney atd
Rz 'pizele patarTeRiE 0D Bri, Lii-
FLGURA 134 tl2andd umda marreta as Lorracna,

P 13-5

g

ftocReQEnNONROORARER YA,

AnoafceReEAASNTAORAeARrncAtafent



Colocar ¢ camarz no finterior do
pney, iniciando pela introdugdo do
bico da vilvula no ariffcio do aro,

Pisar no flanco do pneu, no lado
oposto i vdlvela e, com uma

espdtula, iniciar a colocagdo do
taldo na borca do aro.

Terminar a colocagdo do taldo no
aro, utilizando a marreta de borra-
cha,

Encher o pneu vagarosamente, de ma-
neira que permita a expansio cor-
reta da camara de ar dentro do
pneu. Posteriormente, esvazil-lo
compl etamente e tornar a enché-lo,
Com este duplo enchimento evita-se
que a camara fique torcida ou ma)
assentada.

Calicrar o pneu com a pressdo reco-
mendada, de acordo cam 0O terreng,
Ver na seq¢do “DADOS TECNICOS" a
tabela de "PRESSDES DOS PNEUS®.

YOUBUBLUUBLBILLLUBIUELIIOBUEIIDEELUBOVUEEGYY





