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A morte do presidente Gehilio Vargas, 24 de agosto de 1954, sepultou também nde
ferro para Bebuummeumbm!;:'e;uiusuudemnﬁwumdem_;g%ihos,
quem lhou nos servigos de terraplenagem e na construgiio das estruturas tomando-se um retrato na parede das

em Minas. Inidada seis anos antes, a estrada

de

eu:l'gus Ommﬁwunummde
novas geragdes. A

nas comunidades, para ver o trem passando, que os tineis em obra na zona rural recebiam a visita até de estudantes, como mostra a
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Linha férrea BH-Itabira-Pecanha, que comecou a ser construida hda 60 anos e foi abandonada, deixou tineis,
bueiros, cortes e outras obras perdidas no mato. Projeto é exemplo de desperdicio do dinheiro publico

Gustavo WERNECK

Impossivel nao ficar em panico,
coin 05 olhos arregalados e o coragio
na boca, durame uma viagem de Belo
Horizonte a lodo Monlevade. no Vale
do Ago, pela rodovia BR-381. Curvas
perigosas, transito pesado de cami-
nhoes, sinalizagao deficiente e pista
e ima lidade sao elenmentos
sullcientes para transfonmar os 108
quildmetros numa sucessio de so-
bressaltos. O sinal de alivio vermn com
a possibilidade de construgaode wma
wia altermativa parma

cortando caminho por Santa L uzia,
Taguaragu de Minas, Nova Uniio,
Bom Jesus do Amparo ¢ itabira. A ex-
pectativa édequc.alén firn doano.a

Puiblicas {Semp} conelua os es-
Ludusdevldb nova rodovia
para, Lﬂlm\dﬁhnlﬂml‘u projeto.

A proposta do governo anima os
rnurdnpins.m\bor: muitos n\nndu-

de B0 anos, prefiram dar uma de 3o
Tomé e esperar para ver. E crer. O pro-
blerma é ainda se sentem escakla-
dos por projetos que sairam do papel,
mas ficaram pela metade, perdidos ¢
abandonados, sem qualguer serven-
tia. Os de boa memdornia se lembram,
com detalhes, do trecho para interli-
gar Belo Horizonte a tabira, rum to-
talde 100 quilkisnetros, cujas obyas
ciadas em 1948, no governo do presi
dente E Gaspar Dutra ide 19460
51). foral pmallssda:. sete anos de-
pois, det: de 5 a6mil
resaodeus-dari ea populagio,a espe-
rarclo Trem que tunes apitouw

O investimento, a pregos de ho-
je. estaria em torno de RS 1 bilhao.
alcula o empresirio Enlo Viana,
que chefiava o trecho da Construto-
ra Urhndo Ft.'rn:'im nio em Santa
Metropolitana de
Nessa cidade, cenca
tervengoes ficaram
pronias, situagio bem diferente de
outras que viramapenas cortes, fer-
raplenagens ¢ promessas.

Dividido entre a sua cosa em Belo
Horia sa0 Paulo {SP), ondk
retor de uma empresa, Viana conta
que o projeto da ferravia, que teria 27
me’l‘s Fuma ponlE sobre o Rio das

de lmmmoﬁmdngﬂwm&lﬂ-
tillo Vangas (1882-1954), senco apo-
sentado, em definitive, quarndo Jusce-

0 MO AT A PRI

mm!znmdnmpﬂnmn“dnmm-nsﬂn I.miq,ionmdnmdnql- morreu antes de nascer

lirve Kubitschek assumiu a presidén-
cia, em 1956. A nova administracao
privilegiava as radovias, em detri-
menta do transparte ferrovidrio, rele-
gadoa segundo plano. Dt e Getii-
defensores d. ias, en-
quanto [K era totalmente rodoviaris-
@eimpulsionou osetor. No inicdodo
governo de Janio Quadros, em 1961,
houve intensa movimentagao para
< fun aos ramals lferrovisirios deficl-
thnios”, conta Viana. Ele afinma que se-
ria invidvel hoje reconstruira estrada
uburas &

wviirias décadas.

SEM TRILHOS Ao longo dessa fermo-
wvia fantasma. que cortaria partes da
Serra do Espinhago. se prolongaria
depois até Pepanha, no Vale do Rio
Doce, e nunca recebeu trilhos € dor-
menies - a nae ser um recho na re-
giao do antigo Matadours Munici-
pal, no Bairro Sio Paulo, na Regiao
MNorte da capital, retirados tempos
depols Jhdm s histdrias mma-
incipais p

partamento Nacic ufdc radas
durerm{E)N]:rJ do entso Ministério
de Viagao e Obras Publicas: encarre-
dos servigos, topografos, ope-
Birion toabalhaciones Hog s
dealimentos e autros. De ltabira, um
dos maiores centros de minério do
mundo, a Peganha, nao houve qual-

quer lipo de intervengao.
Se tem um ar de mistério, a me-
mdéria do projeto também estd re-
de muita indignagao. “Com a

da der ferro,
velvimento dessa rr.mau teria s.idu
e, £
des, renda e erprego. Na época, era
uma grande esperanga para todo
mundo, o trem era um transporte ba-
rato”, analisa o comerciante Raimun-
o Pinto Magalhdes Primo, o So Pito,
de 79, morador de Nowva Unido, a 59
quildmetros de BH. Ao voltar a um
dos trechos em gque quebrou muita
pedra com a marreta e operou um
trator., ck- conta gue ninguém era in-
der ‘qum‘nm fedkeral E nem
md:m:lv-.u final, quem era doido
«de brigar com Gaspar Dutraou Geti-
o Vargas?”, perguniz
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